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1. Opis zadania inwestycyjnego.

Przedmiotowe opracowanie obejmuje koncepcje programowo - przestrzenng dla opracowania pn.:
"Budowa drogi wschodniej na odcinku od skrzyzowania z ul. Lubelskg do skrzyzowania z ul. Wierzbowa".

1.1. Podstawa Opracowania.

[1] Ustawa Prawo budowlane (Dz.U. 2013 poz. 1409 z pdzn. zm.),

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2012 r w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 roku poz. 462),

[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
z 2016 r. poz. 124),

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U.
z2012r. poz. 463),

[5] Obwieszczenie marszatka sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 19 listopada 2015 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. 2015 . poz. 2031),

[6] Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U.2015 r. poz.460 z pdzn. zm.)

[7] Ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z p6zn. zm.)

[8] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.
U.z 2003 r. Nr 177 poz. 1729),

[9] Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002r. Nr 170 poz.1393 wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[10]Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkdw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003r. Nr 220 poz. 2181 wraz z pdzniejszymi
zmianami),

[11]Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2001r. N.62 poz. 627, wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[12] Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz. U. 2010, nr 213, poz. 1397, wraz z pdzniejszymi
zmianami),

[13]Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. z 2001r. Nr 115 poz. 1229, wraz z pdzniejszymi
zmianami),

[14]Ustawy z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.,j. Dz. U. z 2010 r. Nr 193, poz.
1287 ze zm.),

[15] Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001r. w sprawie
ewidencji gruntéw i budynkéw Dz. U. z 2001 roku Nr 38 poz. 454),

[16]Ustawa z dnia 17 maja 1997r. o gospodarce nieruchomo$ciami (tekst jednolity Dz. U. z 1997r. Nr
115 poz. 741, wraz z pdzniejszymi zmianami),

[17]Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 21 wrzesnia 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomosci
| sporzadzania operatu szacunkowego (Dz. U. z 2004 roku Nr 207 poz. 2109 wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[18] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okre$lenia metod
| podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. z 2004r . Nr 130 poz. 1389),
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[19]Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonywania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego (Dz. U. z 2004r. Nr 202 poz. 2072 wraz
pozniejszymi zmianami),

[20] Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (Dz.U. 2013 poz. 627),

[21]Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakow (Dz.U. 2011 nr 25 poz. 133 z pdzn. zm.),

[22] Aktualizacja programu ochrony Srodowiska dla gmin wspdlnie realizujacych przedsigwzigcie pn:
,Kompleksowy system gospodarki odpadami komunalnymi w Rzedowie gm. Tuczepy” (2008),

[23]Program ochrony sSrodowiska dla powiatu kieleckiego - aktualizacja na lata 2008 - 2012
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2013 - 2018 (2007),

[24] Program ochrony $rodowiska dla wojewodztwa $wigtokrzyskiego na lata 2007 - 2015 -Projekt,
Kielce luty 2007 r.,

[25] Mapa sozologiczna w skali 1:50 000, arkusze Daleszyce, tagdw i Staszéow (GUGIK, 2005),

[26] Matuszkiewicz Jan Marek - ,Potencjalna ro$linnos¢ naturalna Polski”, IGiPZ PAN, Warszawa, 2008,

[27]Szafer W i Zarzycki K. - ,Geobotaniczny Podziat Polski” (1972)

[28] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U.
2013 poz. 1235),

[29] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 r. w sprawie ochrony gatunkowe;
zwierzat, Dz.U. 2011 nr 237 poz. 1419,

[30]Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych (zatacznik do zarzadzenia nr
31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014r.),

[31] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. 0 szczegoInych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji

[32] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad,

[33] Aktualnie obowigzujgce normy techniczne oraz wytyczne do projektowania,

[34]R. Edel — ,Odwodnienie drég”, WKit. Warszawa 2006,

[35]Umowa nr BZP.272.18.2016 z dnia 14.06.2016r.

1.2. Inwestor.

Gmina Miasto Lubartéw
ul. Jana Pawta Il 12
21-100 Lubartéw

1.3. Lokalizacja i zakres inwestyciji.
Planowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa Lubelskiego, powiatu

Lubartowskiego, Gminy i Miasta Lubartéw. Wedtug podziatu administracyjnego, planowana droga potozona
bedzie na terenie: Miasta Lubartéw (odcinek o dtugosci ok. 3,247 km), Gminy Lubartéw (odcinek o dtugosci
ok. 0,390 km).

Projektowana droga wschodnia o dtugo$ci ok. 3,657 km poprowadzona zostanie po nowym

$ladzie dla ktdrego zostat wyznaczony korytarz w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta i Gminy Lubartow.

Inwestycja swym zakresem obejmowata bedzie w szczegdinosci:
e budowe bitumicznej drogi o szerokosSci jezdni 6,0 m i ditugosci ok. 3,657 km, przebiegajacej
przez Miasto Lubartéw i Gming Lubartow,
e budowe przedtuzenia ul. Ko$ciuszki,
e budowe skrzyzowan:
o typu rondo z ulicami:
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= takowgw km ok. 2+264 (dtugos¢ przebudowy ul. takowej: 67mb);

= Piaskowg w km ok. 2+777 (dtugo$¢ przebudowy ul. Piaskowej: 81mb);

= Lubelskg w km ok. 3+657 (koniec projektowanej drogi; dtugo$¢ przebudowy: 93mb

dla ul. Lubelskiej i 106mb dla ul. bt. Ojca H. Kozminskiego);

o pozostate z ulicami:

= Wierzbowg w km 0+000 (poczatek projektowanej drogi; dtugos¢ przebudowy ul.
Wierzbowej: 214mb);
Stawirskiego w km ok. 0+309 (dtugo$¢ przebudowy ul. Stawirskiego: 52mb);
Kosciuszki w km ok. 0+900 (dtugos¢ przebudowy ul. Kosciuszki: 374mb);
Mickiewicza w km ok. 1+382 (dtugo$¢ przebudowy ul. Mickiewicza: 163mb);
110KDD (wg oznaczenia w MPZP w km okoto 2+156 - dtugos¢ przebudowy drogi
110KDD: 22mb);
Szkolng w km ok. 2+393 (dtugo$¢ przebudowy ul. Szkolnej: 13mb);
Zielng w km ok. 2+470 (dtugo$¢ przebudowy ul. Zielnej: 14mb);
Licinskiego w km ok. 2+561 (dtugos¢ przebudowy ul. Licinskiego: 66mb);
Bursztynowg w km ok. 3+024 (dtugos$¢ przebudowy ul. Bursztynowej: 45mb);
Szafirowg w km ok. 3+209 (dtugos¢ przebudowy ul. Szafirowej: 41mb);
Hutniczg w km ok. 3+418 (dtugo$¢ przebudowy ul. Hutniczej: 99mb);
budowe potaczenia projektowanej drogi wschodniej z istniejgcym ciggiem pieszym oznaczonym
symbolem 108 XX w MPZP,
budowe Sciezki rowerowej po jednej stronie 0 nawierzchni bitumicznej wzdtuz catego odcinka
projektowanej drogi i przejazddw dla rowerzystow w rejonie skrzyzowan,
budowe jednostronnych i dwustronnych (na odcinku od ul. takowej do ul. Lubelskiej)
chodnikéw z kostki betonowej i przejs¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowan,
budowe miejsc parkingowych dla samochoddw osobowych przy ul. Ko$ciuszki, Mickiewicza i
Wschodniej,
budowe zjazdow publicznych,
budowe zjazdow indywidualnych,
budowe kanalizacji deszczowej wraz z zapewnieniem odwodnienia dla potudniowo - zachodniej
czesci miasta - kanalizacja deszczowa na catym odcinku projektowanej drogi i wzdtuz drég
podporzadkowanych objetych zakresem budowy skrzyzowan, wraz z wylotami kanalizacji do
rowow melioracyjnych oraz urzgdzeniami do podczyszczania wod opadowo roztopowych
(separatory i osadniki),
przepusty pod gtownym korpusem drogi w miejscach przecigcia rowow melioracyjnych,
budowe o$wietlenia ulicznego w technologii LED na catej dtugo$ci planowanej inwestycji.
przebudowe i zabezpieczenie istniejacych sieci infrastruktury uzbrojenia terenu (sie¢
telekomunikacyjna, elektroenergetyczna, wodociggowa, o$wietleniowa i gazociggowa),
rozbidrke istniejacych ogrodzen kolidujgcych z inwestycja,
rozbiorke istniejacego obiektu budowlanego na dziatce nr 4/2 w km okoto 2+800 drogi
wschodniej,
utworzenie jednostronnych lub dwustronnych zielencéw, zlokalizowanych pomiedzy
projektowang jezdnig a chodnikiem/$ciezkg rowerowa,
wycinke kolidujacych drzew i krzewdw,
nasadzenia kompensacyjne i ostonowe drzew i krzewow,
wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementow bezpieczenstwa ruchu
drogowego,
budowe kanatu technologicznego dla urzadzen telekomunikacyjnych,
Budowe urzadzen ochrony $rodowiska, zgodnie z uwarunkowaniami $Srodowiskowymi —
budowe np. ekrandéw akustycznych, budowe przej$¢ dla zwierzat lub adaptacje przepustow,
budowe urzadzen oczyszczajacych wody opadowo - roztopowe, zastosowanie zieleni

izolacyjnej (o ile bedg wymagane decyzjg o srodowiskowych uwarunkowaniach inwestycji),
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e |Inne prace o charakterze przygotowawczym, pomocniczym, porzadkujgcym w tym np.
konieczne prace na ciekach (rowach melioracyjnych).
Na przedmiotowej drodze obowigzywaC bedzie ograniczenie poruszania sie pojazdow o
dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 3,5t z wytaczeniem zaopatrzenia i stuzb komunalnych.
Rozwigzania przedstawione w Koncepcji programowo - przestrzennej mogq ulec zmianie
i modyfikacji na etapie wykonywania projektu budowlanego.
Na rys. nr 0.1 przedstawiono lokalizacje drogi wschodniej objetej niniejszym opracowaniem.

1.4. Cel inwestyc;ji.

Budowa drogi wschodniej na odcinku od skrzyzowania z ul. Lubelskg do
skrzyzowania z ul. Wierzbowg ma za zadanie poprawi¢ przepustowo$¢ i usprawni¢ system komunikacyjny
wewnatrz miasta stwarzajac potgczenie alternatywne dla jego mieszkancoéw, jak rowniez umozliwia¢ dojazd
do terendw przeznaczonych pod zabudowe jednorodzinng i wielorodzinng w Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego miasta.

Ponadto projektowana droga ma za zadanie zapewni¢ mozliwos¢ swobodnego przemieszczanie
sie mieszkancow pomiedzy potudniowa, a pétnocng czescig miasta z pominigciem zabudowy w centrum
miejscowosci Lubartow, odcigzajac tym samym centrum miasta.

Celem realizacji inwestycji jest stworzenie potaczenia drogowego o0 znaczeniu miejskim,
cechujgcego sie adekwatnymi do klasy i kategorii drogi parametrami techniczno - budowlanymi,
dostosowanymi do gospodarczego charakteru ruchu.

Przestankami do realizacji inwestycji sa:

— skrécenie czasu przejazdu uzytkownikéw drogi,

— poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na drodze objetej opracowaniem,

— zmniejszenie ucigzliwosci dla mieszkancow i srodowiska spowodowanych duzym ruchem
w centrum miasta.

1.5. Zakladany efekt.

Realizacja przedmiotowej inwestycji poprawi przepustowos¢ drog w Lubartowie oraz znacznie
usprawni dostep komunikacyjny wiascicielom do swoich posesji sgsiadujgcych z przedmiotowg droga.
Nastgpi poprawa dostepnosci terenow zabudowanych i przeznaczonych pod ten cel do podstawowego
uktadu drogowego oraz integracja przestrzenna miasta jak rowniez powiatu.

1.6. Parametry techniczne drogi.

Lokalizacje, wymiary oraz parametry techniczne elementow drogi przyjeto zgodnie
z obowigzujacymi przepisami i wskazano nizej (tabela 1).

L.p. | Parametr Opis
1. Klasa drogi ,L" - Lokalna
2. Grupa nos$nosci podioza | G1+G4
3. Obcigzenie 100 kN/o$
(no$nos¢ nawierzchni)
4. Predkos¢ projektowa - w terenie zabudowanym Vp=40km/h,
- poza terenem zabudowanym Vp=50km/h,
5. Gteboko$¢ przemarzania | hz = 1,0m,
gruntu
6. Kategoria Ruchu -KR 2 - dla drogi wschodniej
7. Przekroj drogi - uliczny: z jednostronnym i/lub dwustronnymi chodnikami i
jednostronng Sciezkg rowerowa,
8. Spadek poprzeczny jezdni | - daszkowy 2% na prostych i tukach,
: Jezdnia Szerokosci 6,0m
10. Skarpy Uksztattowane w spadku 1:1,5
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L.p. | Parametr Opis
1. Odwodnienie Powierzchniowe, Kanalizacja deszczowa,
12. Chodniki - szerokosci 2.0m przy krawedzi jezdni/oddzielone od jezdni

zielencem szeroko$ci 1,0m; z poboczem gruntowym

0 szerokosci 20 cm,

13. Przejscia dla pieszych i - na projektowanym odcinku w okolicach przej$¢ dla pieszych
przejazdy dla rowerzystow | i przejazdow dla rowerzystow zaprojektowano krawezniki
obnizone do wysokosci 2 cm powyzej krawedzi jezdni w celu
umozliwienia osobom niepetnosprawnym i pieszych
swobodnego poruszania sie po projektowanych ciggach,

14. Sciezki rowerowe - szerokosci 2,0m przy krawedzi jezdni/oddzielone od jezdni
zielencem szeroko$ci 1,0m; z poboczem gruntowym

0 szerokosci 20 cm,

15. Zjazdy - publiczne asfaltowe o szerokos¢ 5,00 i wytukowane tukiem
0 promieniu 5,00m

- indywidualne z kostki betonowej 0 szeroko$¢ 4,00 ze skosem
11,

- indywidualne (do dwdch posesji) z kostki betonowe;

0 szeroko$¢ 5,00 ze skosem 1:1

16. Pobocza - gruntowe szerokosci 0,5m za projektowany kraweznikiem,
17. Minimalne tuki poziome W terenie zabudowanym:

- Rmin = 220m bez przechylek,

- Rimin = 80m z przechytkq jednostronna 5%,

Poza terenem zabudowanym:

- Rmin = 150m bez przechylek,

- Rmin = 50m z przechytka jednostronna 5%,

18. Minimalne tuki pionowe W terenie zabudowanym:

- Riin = 600m dla krzywych wypuktych

- Rmin = 600m dla krzywych wklgstych

Poza terenem zabudowanym:

- Rmin = 1500m dla krzywych wypuktych

- Rmin = 1000m dla krzywych wklestych

Tabela 1 Parametry techniczne drogi gtéwne;.

2. Opis istniejacego i projektowanego zagospodarowania terenu.

Powiat lubartowski pofozony jest w czesci pétnocnej wojewddztwa lubelskiego. Zajmuje obszar
lezacy na granicy trzech krain geograficznych: Mazowsza, Wyzyny Lubelskiej i Polesia Lubelskiego.
Znaczng cze$¢ powiatu zajmuje falista réwnina morenowa, Wysoczyzna Lubartowska — mezoregion
Mazowsza, a pozostalg czes¢ Pojezierze teczynsko - Wiodawskie, wchodzace w sktad Polesia
Lubelskiego.

Teren ten znajduje sie w strefie stykowej dwoch prowincji  geograficznych:  Nizu
Srodkowoeuropejskiego, zaliczanego do Europy Zachodniej oraz Polesia stanowigcego cze$é Europy
Wschodniej. Mozna wiec powiedzie¢, ze z geograficznego punktu widzenia przez powiat lubartowski
przebiega granica pomiedzy tymi dwoma cze$ciami naszego kontynentu.

Ziemia Lubartowska to rozlegta rownina, przez ktdrg przeptywa rzeka Wieprz. Bieg rzeki jest
nieuregulowany, za$ w jej pradolinie wystepujq liczne starorzecza wypetnione woda.

W sktad powiatu wchodza;

e gminy miejskie: Lubartéw

e gminy miejsko-wiejskie: Kock, Ostrow Lubelski

e gminy wiejskie: Abraméw, Firlej, Jeziorzany, Kamionka, Lubartéw, Michdw, Niedzwiada,
Ostrowek, Serniki, Uscimow

e miasta: Lubartow, Kock, Ostrow Lubelski
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2.1. Infrastruktura techniczna.

STAN ISTNIEJACY

Planowane nowy odcinek drogi przebiega¢ bedzie po wschodniej stronie miejscowosci w
wiekszosSci przebiega przez tereny rolnicze, nieuzytki, faki oraz czesciowo przez tereny zabudowane lub
planowane pod ten cel. Prowadzona droga ma za zadania usprawni¢ system komunikacji w miescie,
przenies¢ czesC ruch pojazdow poza centrum miejscowosci oraz umozliwiC dojazd do terenow
przeznaczonych pod zabudowe jednorodzinng i wielorodzinng w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego miasta.

Przedmiotowy odcinek ul. Wschodniej przebiega wg wizji w terenie przez:

e 0od km 0+000 do km ok. 0+324 pas drogowy ulicy Wierzbowej, ulicy z ptyt betonowych
stanowigcej dojazd do miejskiej oczyszczalni Sciekow oraz ulicy Stawiniskiego,

e od km 0+324 do km 0+ 650 nieuzytkowane taki kosne doliny rzeki Wieprz z wyksztatconymi
ptatami szuwaru trzcinowego, w km ok. 0+396 znajduje sie row melioracyjny o szerokosSci ok.
4,5, uchodzacy do rzeki Wieprz,

e 0d km ok. 0+650 do km ok. 0+900 ekstensywnie uzytkowane taki kosne doliny rzeki Wieprz,

e 0od km ok. 0+900 do km ok. 1+400 pola uprawne z uprawg zb6z,

e 0od km ok. 1+400 do km ok. 1+500 pole uprawne z uprawg zbéz,

e 0d km ok. 1+500 do km ok. 1+700 ogrédki dziatkowe,

e od km ok. 1+700 do km ok. 1+830 sasiedztwo lasu liciastego zwanego "olszynkami" oraz
ogrédkow dziatkowych,

e 0od km ok. 1+830 do km ok. 2+100 ekstensywnie uzytkowane taki kosne doliny rzeki Wieprz,

e od km ok. 2+100 do km ok. 2+255 nieuzytki z wyksztatconymi ptatami ro$linno$ci
synantropijnej,

e 0od km 2+255 do km ok. 2+275 pas bitumicznej ulicy Lakowej,

e 0od km ok. 2+275 do km ok. 2+800 teren nieuzytkow z uzytkowang drogq poczatkowo o
nawierzchni szutrowej a w dalszym odcinku gruntowej oraz ptatami roslinno$ci synantropijnej,
w koncowym odcinku pas bitumicznej ulicy Piaskowej,

e od km ok. 2+800 do km ok. 3+390 nieuzytki z rozwinietg roslinno$cig synantropijna,

e 0d km ok. 3+390 do km 3+410 pas szutrowej ulicy Hutniczej,

e 0d km 0k3+410 do km 3+640 mozaika nieuzytkdw z roslinnoscig synantropijng oraz
zagospodarowane przydomowe dziafki,

e od km ok. 3+640 do km 3+657 (koricowy odcinek przedsiewziecia) pas drogowy bitumiczne;
ulicy Lubelskie;.

W projektowanym pasie drogi wschodniej wystepujq sieci: energetyczna napowietrzna niskiego i
Sredniego napiecia, energetyczna doziemna S$redniego i niskiego napiecia, teletechniczna doziemna
i napowietrzna, gazowa, wodociggowa, kanalizacja sanitarna i o$wietlenie uliczne.

STAN PROJEKTOWANY

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje sie budowe nowej ulicy klasy L, ktéra rozpoczyna sie
od wigczenia do ul. Wierzbowej w km 0+00, a konczy na wigczeniu do ul. Lubelskiej w km 3+675. catkowita
dtugosc¢ projektowanej drogi wynosi okoto 3,675km.

W przypadku kolizji istniejgcego uzbrojenia terenu z projektowanymi elementami drogowymi
nalezy przebudowac sieci poza zakres kolizji.
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Droge dostosowano do parametréw klasy L. Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 6,0m . Przebieg
drogi geometrycznie zostat opisany za pomocg odcinkdw prostych i tukéw kotowych w sposéb cyfrowy przy
zastosowaniu parametrébw geometrycznych drogi, przyjetych wedtug wskazanego korytarza w MPZP
i zatozen predkosci projektowej, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami. W przekroju
poprzecznym zaprojektowano jezdnie o spadku obustronnym (przekrdj daszkowy) wynoszacym 2% na
odcinkach prostych i tukach poziomych. tuki poziome projektowane] jezdni dostosowano zgodnie
z zapisami [3] do parametrow drogi klasy L (zastosowato tuki o promieniach R= 180 + 1000m).

Parametry projektowanej niwelety ul. Wschodniej zostaty dostosowane do drogi klasy L zgodnie
z zapisami [3]. Okre$lono minimalne warto$ci promieni krzywych wypuktych i wklestych oraz maksymalne
spadkow podtuznych niwelety jezdni.

Opracowanie obejmuje budowe skrzyzowan z innymi drogami zgodnie z tabelg ponizej:

L.p. Km Ulica Strona Typ skrzyzowania
1. Skanalizowane z wydzielonym lewoskretem
0+000 Wierzbowa P/IL na ul. Wierzbowej i odrebnymi pasa do
skretu w lewo/prawo na ul. Wschodniej
2. 04309 Stawiriskiego PIL Skanalizowane z Wydzielonymllelwoskretem
na drodze wschodniej
3. 04900 Kosciuszki P Skanalizowane z Wydzielonymllelwoskretem
na drodze wschodniej
4, 14382 Mickiewicza PIL Skanalizowane z wydzielonymllelwoskretem
na drodze wschodniej
&l 2+156 110KDD L Zwykle
6. 2+264 t akowa P/L Rondo $rednie Rz=32m
7. 24393 Szkolna P Skanalizowane z wydzielonymllelwosqutem
na drodze wschodniej
8. 2+470 Zielna L Zwykte
9. 24561 Licifiskiego P Skanalizowane z wydzielonymllelwosqutem
na drodze wschodniej
10. 2+777 Piaskowa PIL Rondo srednie Rz=32m
11. 3+024 Bursztynowa P/IL Zwykte
12. 3+209 Szafirowa P/IL Zwykte
13. 3+418 Hutnicza P/L Zwykte
14. 3+657 Lubelska PIL Rondo $rednie Rz=32m

Tabela 2 Wykaz skrzyzowan dla projektowanego odcinka drogi.

Wszystkie skrzyzowania stuzg do skomunikowania terendw przylegtych poprzez istniejgce drogi

Na catym projektowanym odcinku po prawej stronie jezdni przewiduje sie wykonanie Sciezki
rowerowej asfaltowej o szeroko$ci 2,0m oddzielone od jezdni pasem zieleni o szeroko$ci 1,0m.

Ponadto na catym projektowanym odcinku przewiduje si¢ wykonanie chodnika z kostki betonowej
za projektowang $ciezkg rowerowg o szerokosci 2,0m po prawej stronie oraz na odcinku od skrzyzowania
z ul. Lakowa (km 2+264) do skrzyzowania z ul. Lubelskg (km 3+657) po lewej stronie drogi oddzielonego
pasem zieleni o szerokosci 1,0m.

Na czesci przejs¢ dla pieszych prowadzacych przez jezdnie drogi wschodniej zaprojektowano
azyle dla pieszych.

Zaprojektowano odwodnienie budowanego odcinka drogi w formie zamknigtego systemu
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem wod opadowo-roztopowych od istniejacych rowow
odwadniajgcych wraz z niezbednymi na wylotach urzadzeniami do podczyszczania tych wdd (separatory
i osadniki).

Ze wzgledu na przejScie drogi wschodniej przez istniejgce cieki wodne oraz konieczno$¢
zapewnienia wiasciwego odwodnienia przewiduje sie budowe przepustow w nastepujacych kilometrazach:

o (04395 - proj. przepust,
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o (4654 - proj. przepust,
e (0+900 - pod przebudowywanym odcinkiem ul. Ko$ciuszki w km:
o 0+026 - proj. przepust,
o 0+232 - proj. przepust,
e 14382 - pod przebudowywanym odcinkiem ul. Mickiewicza w km:
o 0+077 - proj. przepust,
e 14687 - proj. przepust,
o 2+034 - proj. przepust,
oraz przebudowe odcinkdw istniejgcych rowow odwadniajacych w nastepujacych kilometrazach:
o (4783 + 0+832 - przebudowa rowu odwadniajgcego,
o 1+284 + 1+405 - przebudowa rowu odwadniajacego,

2.2. Zielen.

W projektowanym pasie drogowym omawianej drogi stwierdzono wystepowanie:

o kilkudziesieciu drzew, ktorych gtowne skupiska znajdujg sie wzdtuz istniejacych odcinkow
ulic, ktérych przebieg pokrywa sie z przebiegiem projektowanej drogi, najliczniej
wystepuja: klon jesionolistny, topola czarna, brzoza brodawkowata, wierzba krucha,
sosnha zwyczajna, robinia akacjowa oraz liczne drzewa owocowe;

o uzytkow zielonych w postaci tak kosnych w dolinie rzeki Wieprz, w pasie planowane;
inwestycji przewazajg faki na ktorych zaprzestano koszenia w wyniku czego doszto do
rozwoju szuwaru trzcinowego,

e ro$lin uprawnych w postaci zb6z oraz ro$lin straczkowych,

e licznych pfatow ro$linnosci  synantropijnej poprzeplatanej pojedynczymi drzewami,
gtownie brzozy brodawkowate, klony jesionolistne, robinie akacjowe oraz liczne drzewa
owocowe

3. Inwentaryzacja.

W ramach przedmiotowe] inwestycji przeprowadzono inwentaryzacje stanu istniejgcego terenu
przeznaczonego pod inwestycji. Zakres inwentaryzacji obejmuje pozyskanie danych w zakresie istniejacego
zagospodarowania terenu obejmujgca m.in. istniejace uwarunkowania techniczne drogi i infrastruktury
sgsiadujace, uwarunkowania srodowiskowe oraz wysokosciowe. Wyniki z inwentaryzacji zawarto w pkt. 2.1
niniejszego opracowania oraz w dokumentacji fotograficznej j jako w odrebnym opracowanie stanowigce
integralng czes$¢ dokumentacii projektowej (Zatacznik Z4).

4. Uwarunkowania realizacyjne.

4.1. Dokumenty planistyczne.

Inwestycja w obrebie miasta Lubartow jaki i gminy Lubartéw znajduje sie na obszarze objetym
Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego.
Na terenie Miasta Lubartow:
e Uchwata nr XXXI1/220/97 Rady Miejskiej w Lubartowie z dnia 27 luty 1997r. w sprawie
Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia 22 wrzesnia 2014r. w sprawie | czesci
zmian miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego Miasta Lubartow.
Na terenie Gminy Lubartéw:
e Uchwata nr XVIII/94/2000 Rady Gminy Lubartéw z dnia 13 marca 2000r. w sprawie
uchwalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Lubartow -
tekst jednolity.
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Planowana droga przebiegaC bedzie po trasie przewidzianej w ww. dokumentach w otoczeniu

terenéw o nastepujacym zagospodarowaniu wg MPZP:

e Obszary Rzemiosta i Drobnej Wytworczosci (UCrz),

e Obszary Zieleni Publicznej (ZP),

e Lakiipastwiska (ZZ),

e Obszar Produkcji i Zaplecza Technicznego (PS),

e Obszar Urzadzen Infrastruktury Technicznej (TK),

e Ogrody dziatkowe (ZD),

o Tereny komunikacji pieszej (KX),

e Uprawy ogrodnicze (RO),

e Obszar Lasow i Urzadzen Obstugi Gospodarki Lesnej (RL),

e Obszar Urzadzen Komunikacyjnych (KS),

e Obszar Mieszkaniowy (MN),

e  Obszar Ustug Publicznych (UP),

e Obszar Mieszkaniowy (MW1),

e Obszar Rolny (Obszar RP),

e Obszar Ustug Komercyjnych (UC).

Zapisy  dokumentow  planistycznych  miasta i gminy  zostaly  przeanalizowane
i uwzglednione przedmiotowej dokumentaciji projektowe;.

4.2. Warunki Srodowiskowe.
4.2.1. Potozenie geograficzne.

Powiat lubartowski potozony jest w czesci pdtnocnej wojewoddztwa lubelskiego. Zajmuje obszar
lezacy na granicy trzech krain geograficznych: Mazowsza, Wyzyny Lubelskiej i Polesia Lubelskiego.
Znaczng cze$¢ powiatu zajmuje falista réwnina morenowa, Wysoczyzna Lubartowska — mezoregion
Mazowsza, a pozostalg czes¢ Pojezierze teczynsko - Wiodawskie, wchodzace w sklad Polesia
Lubelskiego.

Teren ten znajduje sie w strefie stykowej dwdch prowincji geograficznych: Nizu
Srodkowoeuropejskiego, zaliczanego do Europy Zachodniej oraz Polesia stanowigcego cze$é Europy
Wschodniej. Mozna wiec powiedzie¢, ze z geograficznego punktu widzenia przez powiat lubartowski
przebiega granica pomiedzy tymi dwoma czesciami naszego kontynentu.

Ziemia Lubartowska to rozlegta rownina, przez ktdrg przeptywa rzeka Wieprz. Bieg rzeki jest
nieuregulowany, za$ w jej pradolinie wystepuija liczne starorzecza wypetnione woda.

4.2.2. Rzezba terenu.

Omawiany obszar wykazuje niewielkie zréznicowanie hipsometryczne. Zasadniczy element
rzezby tworzy dolina Wieprza.

Szerokos¢ doliny waha sie od 3 do 4 km w obrebie tarasu zalewowego dolina osigga szeroko$é
0,5 do 1,5 km. Skarpa oddzielajaca taras zalewowy od niezalewowego wznosi sie tagodnie po lewej stronie
rzeki.

4.2.3. Budowa geologiczna.

Pod wzgledem geologicznym gmina Lubartéw potozona jest na terenie niecki mazowieckiej
i lubelskiej. Jednostki te sg fragmentem niecki brzeznej — szerokiej struktury zbudowanej z utwordw
kredowych przykrytych osadami trzeciorzedowymi i czwartorzedowymi. Strop serii skat kredowych
i paleocenskich tworzg osady wyksztatcone jako margle z przewarstwieniami siwaka, kredy piszace;
i jasnoszarych wapieni. Rzadziej spotyka sie opoki i gezy. Gtebokos¢ wystepowania skat weglanowych
wynosi od 10 do ponad 100 m p.p.t. Strop trzeciorzedowo — kredowy skat weglanowych w rejonie
Lubartowa zalega na gtebokosci 30-40 m. Znaczne gtebsze wystepowanie margli stwierdza sie w pradolinie

Biuro Opracowywania Programoéw i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek 14



KONCEPCJA PROGRAMOWO - PRZESTRZENNA

Wieprza i jego doptywow. Skaty weglanowe sg czesto przykryte piaszczystymi osadami trzeciorzedowymi,
ktére poczatkowo tworzylty zwartg pokrywe obecnie wystepujg ptatowo, co jest konsekwencjg nasilone;
erozji i denudacji plejstocenskiej. Wsrod nieweglanowych osadéw trzeciorzedowych najwigksze
rozprzestrzenienie majg dolnooligocenskie jasnozielone piaski i mutki glaukonitowo-kwarcowe oraz ity
z fosforytami.

Utwory czwartorzedowe ztozone zostaty na erozyjnej powierzchni utwordw kredy goérnej lub
oligocenu. Migzszo$¢ czwartorzedu jest zrdznicowana i waha sie od kilku do ok. 20 m. Wystepujg zwartg
pokrywg prawie na catym obszarze. Seria osadow czwartorzedowych obejmuje osady plejstocenskie
Zlodowacenia potudniowopolskiego i Srodkowopolskiego, utwory peryglacjalne zlodowacenia battyckiego
oraz osady holocenskie. Osady zlodowacenia potudniowopolskiego zachowaty sie jedynie szczatkowo jako
silnie zniszczone serie glin zwatowych. Dominujacym elementem w budowie wysoczyzny morenowe;
zajmujacej Srodkowa i zachodnig cze$¢ gminy jest glina zwatowa z soczewkami piasku.

Utwory holocenskie: piaski rzeczne, namuty, mady i torfy spotyka sie¢ powszechnie w dolinie
Wieprza
i jego doptywoéw oraz licznych zagtebieniach bezodptywowych. Namuty torfy tworzg najnizszy poziom
akumulacji holocenskiej. W warunkach naturalnych byty to obszary stale lub okresowo podmokte.

4.2.4. Wody podziemne.

Zgodnie z podziatem Polski na jednolite czeSci wéd podziemnych, teren planowanej inwestycji
potozony jest na terenie nastepujacych jednolitych czesci wod podziemnych:

e nr JCWPd 75 (PLGW200075): powierzchnia 42514 km2, region: Srodkowa Wista,
wojewodztwo: lubelskie. Gtebokos¢ wystepowania wod stodkich: strefa aktywnej wymiany wéd
w obrebie kredy gomej sigga do 100-150 m p.p.t. Uzytkowe poziomy wodono$ne zwigzane sg
z tq strefa. Wody o mineralizacji > 1 g/dm3 wystepujq w utworach kredy dolnej, jury oraz
niektérych ogniw paleozoiku. Strop kredy dolnej wystepuje na gtebokosci 430-850 m. Na
obszarze nie wystepujg zanieczyszczenia wod podziemnych. Wody sg dobrej jako$ci
i wymagajg na ogot tylko prostego uzdatnienia. JCWPd 75 charakteryzuje sie nadwyzka wod
podziemnych w odniesieniu do wielkoSci poboru, wynoszacego okoto 6 % wielko$ci zasobow.
Jednostka nie jest zagrozona nieosiggnieciem dobrego stanu ilo$ciowego i chemicznego;

Cele srodowiskowe dla jednolitych czesci wod podziemnych (ustalone na mocy art. 4 ,Ramowej

Dyrektywy Wodnej"):
e  zapobieganie doptywowi lub ograniczanie doptywu zanieczyszczen do wdd podziemnych,
e zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych,
e zapewnie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wod podziemnych,
e wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujacego sie rosngcego
trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalno$ci cztowieka.

Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla czesci wod bedacych, w co najmniej
dobrym stanie chemicznym i iloSciowym, celem $rodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu.

Ponadto obszar planowanej inwestycji potozony jest w obrebie udokumentowanego Gtéwnego
Zbiornika Wéd Podziemnych GZWP Nr 406 ,Niecka Lubelska”. Jest to jeden z najwiekszych (pow. 7492,5
km2) zbiornikéw wéd podziemnych w Polsce, umiejscowiony w spekanych osadach weglanowych (typ
osrodka porowo-szczelinowy), utworéw wodono$nych pietra gomokredowego (gornokredowe -
palocenskie). Zbiornik obejmuje swym zasiegiem miedzyrzecze Wisty i Wieprza. Strop warstwy wodonosnej
znajduje sie na zmiennej gtebokosci, najptycej wystepuje na obszarach dolin rzecznych ok. 5 m.p.p.t,
najgtebiej na wysoczyznach ok. 100 m p.p.t.. Rzedne zwierciadta wody ksztattujg sie na wysokosci od 160
m n.p.m. do ok. 230 m n.p.m., poziom wodonosny zasilany jest gtownie poprzez infiltracje wod opadowych.\
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4.2.5. Ujecia wod podziemnych

Przedmiotowa inwestycja nie koliduje z ujeciami wod podziemnych, ktorych zadaniem jest
zaopatrzenie w wode ludnosci (ujecie komunalne) oraz ze strefami ochrony uje¢. Ponadto w bezpo$rednim
sgsiedztwie planowanej inwestycji nie wystepujg komunalne ujecia wod podziemnych.

Najblizej potozonym ujeciem komunalnym jest obiekt przy ul. Nowodworskiej w Lubartowie,
sktadajacy sie z pieciu studni, ktdrego witascicielem jest Przedsigbiorstwo Gospodarki Komunalnej Sp. z 0.0.
w Lubartowie. Ujecie posiada strefy ochronne (bezposrednie i posrednie) ustanowione Rozporzadzeniem
Nr 2/2016 z dnia 25 stycznia 2016r. Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Warszawie.

Minimalna odlegtos¢ przedmiotowe] inwestycji od granicy strefy po$redniej ujecia wynosi ok. 0,650
km. Przedsiewziecie potozone jest na wschdd od granicy ochrony posredniej ujecia.

4.2.6. Wody powierzchniowe.

Zgodnie z Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty obszar planowane;
inwestycji potozony jest w obrebie jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP):

e PLRW2000192479 Wieprz od Bystrzycy do Tysmienicy, jest to jednolita cze$¢ wdd
0 diugosci 64,66 km i powierzchni zlewni rzecznej 197,07 km2. Jest to naturalna czes¢ wéd
0 ztym stanie, zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celow "Ramowej Dyrektywy Wodnej",
wyznaczona do derogacji poniewaz wptyw dziatalno$ci antropogenicznej na stan JCW generuje
konieczno$C przesuniecia w czasie osiggniecia celéw Srodowiskowych z uwagi na brak
rozwigzan technicznych mozliwych do zastosowania w celu poprawy stanu JCW.

Cele srodowiskowe dla jednolitych czesci wod powierzchniowych (ustalone na mocy art. 4
,Ramowej Dyrektywy Wodne}"):

e dla jednolitych czeSci wod, bedacych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale
ekologicznym, celem Srodowiskowym bedzie utrzymanie tego stanu/potencijatu,

e dla naturalnych czesci wdd celem bedzie osiggniecie co najmniej dobrego stanu
ekologicznego, dla silnie zmienionych i sztucznych czesci woéd — co najmniej dobrego
potencjatu ekologicznego,

e w obydwu przypadkach, w celu osiggniecia dobrego stanu/potencjatu konieczne bedzie
dodatkowo utrzymanie, co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Projektowana droga nie koliduje z naturalnymi wodami powierzchniowymi (ciekami, zbiornikami).
Najblizej potozonym ciekiem naturalnym jest rzeka Wieprz, przeptywajaca na wschod w minimalnej
odlegto$ci ok. 0,380 km od planowanego przedsigwziecia.

W km ok.: 0+394, 0+655, 1+686, 2+033 projektowana droga wschodnia oraz przebudowywane drogi
podporzadkowane w km 0+900, 1+382 (km drogi gtéwnej) przechodzg przepustami nad rowami
melioracyjnymi, uchodzacymi do rzeki Wieprz.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na obszarze szczego6lnego zagrozenia powodzig
wyznaczonego dla rzeki Wieprz — kolizja z obszarem zagrozonym powodzig o prawdopodobienstwie Q 1%
(raz na 100 lat) wystepuje na odcinku od km 0+300 do km 1+400 (uzytki zielone potozone w dolinie rzeki
Wieprz). Przewiduije sie, ze przedmiotowa inwestycja nie wptynie na zwiekszenie zagrozenia powodziowego
terendw przylegtych oraz nie utrudni ochrony przed powodzig.
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Ryc. 1. Lokalizacja inwestyciji na tle sieci hydrograficzne;.
4.2.7. Gleby.

Obszar opracowania charakteryzuje sie przewagg gleb wytworzonych z piaskéw i glin odgérnie
spiaszczonych, a takze gleb semihydrogenicznych i hydrogenicznych, zalegajacych na szerokich dolinach
rzecznych. Uzytki zielone skoncentrowane sg w dolinie rzeki Wieprz. taki w klasach IIl i IV wystepujq
w najwyzej potozonych partiach dolin (taki $wieze i suche na madach brunatnych, glebach trofowych lub
podtozu mineralnym). W obszarze uzytkow zielonych przewazajq kompleksy 2z i 3z — staby i $redni. Na
gruntach ornych przewazajg gleby piaszczyste i pseudobielicowe oraz czarne ziemie — wytworzone z piasku
stabogliniastego na piasku luznym i piasku gliniastym lekkim.

4.2.8. Szata roslinna.

W projektowanym pasie drogowym omawianej drogi stwierdzono wystepowanie:
o kilkudziesieciu drzew, ktorych gtéwne skupiska znajdujg sie wzdtuz istniejacych odcinkdw ulic,
ktérych przebieg pokrywa sie z przebiegiem projektowanej drogi, najliczniej wystepuija: klon
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jesionolistny, topola czarna, brzoza brodawkowata, wierzba krucha, sosna zwyczajna, robinia
akacjowa oraz liczne drzewa owocowe;

e uzytkdw zielonych w postaci tak kosnych w dolinie rzeki Wieprz, w pasie planowanej inwestycji
przewazajg taki na ktorych zaprzestano koszenia w wyniku czego doszto do rozwoju szuwaru
trzcinowego,

e roslin uprawnych w postaci zbdz oraz roslin stragczkowych,

licznych ptatéw roslinno$ci synantropijnej poprzeplatanej pojedynczymi drzewami, gtownie brzozy

brodawkowate, klony jesionolistne, robinie akacjowe oraz liczne drzewa owocowe
4.2.9. Warunki klimatyczne.

Miasto Lubartow znajduje sie w obszarze lubartowsko-parczewskiej dzielnicy klimatycznej,
wyrdzniajacej sie sposrod innych wyodrebnionych w regionie lubelskim dziedzin, wysokg $rednig roczng
wilgotno$ciq wzgledng (68-70%), znacznym parowaniem potencjalnym (860-920 mm) i duzymi
predkosciami wiatru (3,0-3,5 m/s). Klimat tej cze$ci wojewddztwa ksztattowany jest gtéwnie masami
powietrza pochodzenia polarnego (90% wszystkich mas w tym regionie). Analizowany teren cechuje sie
niekorzystng — zbyt matg iloscig opadow 550 — 600 mm rocznie. Liczba dni w ciggu roku z pokrywg Sniezng
dochodzi do 70. Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 7,5 °C. Najcieplejszym miesigcem jest
przecietnie lipiec z temperaturg przekraczajacg 18,5 °C, a najchtodniejszym styczen — 4,2 °C.

4.2.10. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody znajdujacej sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia.

W zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia nie znajdujg sie zadne formy ochrony
przyrody wymienione w Ustawie o ochronie przyrody [20].

Usytuowanie przedsiewziecia na tle form ochrony przyrody, wymienionych w art. 6 ust. 1 ustawy
0 ochronie przyrody przedstawia si¢ nastepujgco.

’Pradolina Wieprza | A ¢

’DolinaTyémienicy
/ L}

S .

Kozi Bor ’ " e P

\J\J‘X’\l\ - Legenda
‘ l } s -=== Zakres przedmiotowej iwenstycji

[] Rezerwaty
A [ Obszary Specjalnej Ochrony
Q/ . [] Parki Krajobrazowe

< B Parki Narodowe
- \ [] Obszary Chronionego Krajobrazu

Ryc. 2. Potozenie inwestycji wzgledem form ochrony przyrody.
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Parki narodowe

Inwestycja nie bedzie kolidowac z terenami parkdéw narodowych, ponadto obszary te znajdujg sie
poza zasiegiem potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko. Najblizej
usytuowany jest Poleski Park Narodowy, potozony w kierunku wschodnim w odlegtosci ok. 29,2 km od
planowanej inwestycji.

Rezerwaty przyrody

Inwestycja nie bedzie kolidowac z terenami rezerwatow przyrody, ponadto obszary te znajdujq sie
poza zasiegiem potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko. Najblizej
usytuowanym rezerwatem jest rezerwat Kozie Gory potozony w kierunku potudniowym w odlegto$ci ok. 4,8
km od planowanej inwestycji.

Parki krajobrazowe

Inwestycja nie bedzie kolidowac z terenami parkdw krajobrazowych, ponadto obszary te znajdujq
sie poza zasiegiem potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko. Najblizej
usytuowanym parkiem krajobrazowymi jest Koztowiecki Park Krajobrazowy potozony w kierunku
potudniowym w odlegtosci ok.2,9 km od planowanej inwestyciji.

Obszary Chronionego Krajobrazu

Inwestycja nie bedzie kolidowa¢ z obszarami chronionego krajobrazu, ponadto obszary
te znajdujg sie poza zasiegiem potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.
Najblizej usytuowanym obszarem chronionego krajobrazu jest Obszar Chronionego Krajobrazu Pradolina
Wieprza potozony w kierunku potnocnym w odlegtosci ok. 9,1 km od planowanej inwestyciji.

Obszary Natura 2000

Inwestycja nie bedzie kolidowac z obszarami Natura 2000, ponadto obszary te znajdujq sie poza
zasiegiem potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsiewzigcia na Srodowisko. Najblizej
usytuowanym obszarem Natura 2000 jest obszar specjalnej ochrony ptakéw Dolina TySmienicy PLB060004
potozony w kierunku pétnocno-wschodnim w odlegtosci ok. 15,4 km od planowanej inwestycii.

Pomniki przyrody

Inwestycja nie bedzie kolidowa¢ z pomnikami przyrody, ponadto formy te znajdujg sie poza
zasiegiem potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko.
Stanowiska dokumentacyjne

Inwestycja nie bedzie kolidowac z stanowiskami dokumentacyjnymi, ponadto formy te znajdujg sie
poza zasiegiem potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsiewzigcia na Srodowisko.

Uzytki ekologiczne

Inwestycja nie bedzie kolidowa¢ z uzytkami ekologicznymi, ponadto formy te znajdujq sie poza
zasiegiem potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko.
Zespoly przyrodniczo — krajobrazowe

Inwestycja nie bedzie kolidowa¢ z zespotami przyrodniczo - krajobrazowymi, ponadto formy te
znajdujq sie poza zasiegiem potencjalnego negatywnego oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko.

Usytuowanie przedsiewziecia na tle korytarzy migracji zwierzat

Projektowana droga na odcinku o dtugo$ci ok. 1,580 km , tj. od km 0+000 do km ok. 1+580
ptozona jest czeSciowo na terenie korytarza ekologicznego zwigzanego z doling rzeki Wieprz (zgodnie
z Mapg korytarzy ekologicznych 2012 taczacych obszary Natura 2000 r. — przedstawiong przez Pracownie
na rzecz wszystkich w portalu mapa.korytarze.pl).
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Projektowana droga nie przecina ww. korytarza tylko odcinku o dtugo$ci ok. 1,580 km przebiega
rownolegle wzdtuz jego lewej granicy. Ponadto droga bedzie charakteryzowata sie niewielkim natezeniem
ruchu pojazddw.

Biorac powyzsze pod uwage nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania drogi na
funkcjonowanie ww. korytarza ekologicznego faczacego obszary Natura 2000.

Ponadto projektowana droga nie koliduje z korytarzami migracji zwierzat, przedstawionych
w opracowaniu Zaktadu Badan Ssakéw Polskiej Akademii Nauk ,Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania
negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat” — wydanie |l.

5. Analiza ruchu.

Dla opracowania dokumentacji projektowej oraz wszelkich obliczer z nig zwigzanych przyjeto
nastepujace dobowe natezenie ruchu pojazdéw na poszczegoinych odcinkach przedmiotowej drogi
wyniesie (rok oddania inwestycji do eksploatacji):

e odcinek od ul. Wierzbowej do ul. takowej 800 poj/dobe, w tym 5 pojazdow ciezarowych (0,6%),
e odcinek od ul. Lakowej do ul. Lubelskiej 1 000 poj/dobe, w tym 6 pojazdéw cigzarowych (0,6%).

6. Opis techniczny.

6.1. Przebieg trasy.

W ramach przedmiotowej inwestycji planuje sie budowe nowej ulicy klasy L, ktora rozpoczyna sie
od wigczenia do ul. Wierzbowej w km 0+00, a kofczy na wtaczeniu do ul. Lubelskiej w km 3+675. catkowita
dtugos¢ projektowanej drogi wynosi okoto 3,675km.

Projektowa droga wschodnia zostata skomunikowana kolejno za posrednictwem skrzyzowan z
nastepujgcymi ulicami:

L.p. Km Ulica Strona
1. 0+000 Wierzbowa P/L
2. 0+309 Stawinskiego P/L
5 0+900 Ko$ciuszki P
4, 1+382 Mickiewicza P/L
5. 2+156 110KDD L
6. 2+264 takowa P/L
7. 2+393 Szkolna P
8. 2+470 Zielna L
9. 2+561 Licinskiego P
10. 2+777 Piaskowa P/L
11. 3+024 Bursztynowa P/L
12. 3+209 Szafirowa P/L
13. 3+418 Hutnicza P/L
14. 3+657 Lubelska P/L

Tabela 3 Wykaz skrzyzowan dla projektowanego odcinka drogi.

Trasa projektowanej drogi wschodniej zostata wytyczona w planie za posrednictwem tukdw
kotowych w planie wg tabeli ponizej.

Lp. Kilometraz Kilometraz korica Promien tuku Pochylenie jezdni
poczatku tuku tuku kotowego [m] Poprzeczne

1. 0+120.26 0+230.55 400.000 2% (daszek)

2. 0+597.09 0+714.59 300.000 2% (daszek)

3. 14242.25 1+508.72 800.000 2% (daszek)

4. 2+017.70 2+185.51 210.000 2% (daszek)

5. 2+329.74 2+474.11 180.000 2% (daszek)
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Lp. Kilometraz Kilometraz konca Promien tuku Pochylenie jezdni
poczatku tuku tuku kotowego [m] Poprzeczne

6. 2+522.23 2+628.19 1000.000 2% (daszek)

7. 2+808.07 2+954.68 290.000 2% (daszek)

8. 3+128.24 3+276.82 1000.000 2% (daszek)

9. 3+450.18 3+607.80 210.000 2% (daszek)

10. 0+120.26 0+230.55 400.000 2% (daszek)

Tabela 4 Wykaz tukéw kotowych w planie.
6.2. Planowane odstepstwa od warunkéw technicznych.

Nie przewiduje sie koniecznosci uzyskania zgody na odstepstwo od przepiséw technicznych na
etapie opracowania projektow budowlanych.

6.3. Geometria skrzyzowan.

W ramach budowy zaplanowano wykonanie czternastu skrzyzowarn z innymi drogami publicznymi.
Zaprojektowano nastepujacej skrzyzowania:

L.p. Km Ulica Strona Typ skrzyzowania
1. Skanalizowane z wydzielonym lewoskretem
0+000 Wierzbowa P/IL na ul. Wierzbowej i odrebnymi pasa do
skretu w lewo/prawo na ul. Wschodniej
2. 04309 Stawiriskiego PIL Skanalizowane z Wydzielonymllelwoskretem
na drodze wschodniej
3. 0+900 Kosciuszki P Skanalizowane z wydzielonymllelwoskretem
na drodze wschodniej
4. 14382 Mickiewicza PIL Skanalizowane z wydzielonymllgwoskretem
na drodze wschodniej
5. 2+156 110KDD L Zwykle
6. 2+264 t akowa P/L Rondo $rednie Rz=32m
7. 24393 Szkolna P Skanalizowane z Wydzielonymllgwoskretem
na drodze wschodniej
8. 2+470 Zielna L Zwykte
9. 24561 Licifiskiego P Skanalizowane z Wydzielonymllelwosertem
na drodze wschodniej
10. 2+777 Piaskowa PIL Rondo srednie Rz=32m
11. 3+024 Bursztynowa P/IL Zwykte
12. 3+209 Szafirowa P/L Zwykle
1k 3+418 Hutnicza P/L Zwykle
14. 3+657 Lubelska PIL Rondo srednie Rz=32m

6.3.1. Skrzyzowanie w km 0+000 z ul. Wierzbowa.

Skrzyzowanie  zaprojektowano jako skanalizowane z wydzielonymi lewoskretami na
ul. Wschodniej i przebudowanym odcinku ul. Wierzbowej. W obrebie skrzyzowania wykonano przejscia dla
pieszych i przejazdy dla rowerzystow.

Ul. Wiezbowa zaprojektowano jako jednojezdniowg o szerokosci 6,0m. Na ul. Wschodnie]
i przebudowanym odcinku ul. Wierzbowe] zaprojektowano pas dla pojazdow skrecajacych w lewo
0 parametrach zgodnych z [3]. Zastosowano odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci Lzp= 15m, odcinek
zwalniania o dtugosci Lzv= 15m oraz odcinek akumulacji o dtugosci LA=40m. Skosy zatamania w planie
krawedzi jezdni wykonano w proporcji 1:10 dla ul. Wschodniej i 1:15 dla ul. Wierzbowej . W celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano na skosach najazdowych wyspy kanalizujace ruch z kostki
betonowej. Skrzyzowanie skomunikowano za pomocg chodnikdw o 2,0m szerokosci z przej$ciami dla
pieszych oraz $ciezek rowerowych o 2,0m szerokosci z przejazdami dla rowerzystéw. Przecigcie krawedzi
ul. Wschodniej z drogg podporzadkowang wyokraglono tukami o promieniu R=10m.
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6.3.2. Skrzyzowanie w km 0+309 z ul. Stawinskiego.

Skrzyzowanie zaprojektowano jako skanalizowane =z wydzielonym lewoskretem na
ul. Wschodniej. W obrebie skrzyzowania wykonano przejscia dla pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Ul. Stawinskiego zaprojektowano jako jednojezdniowg o  szerokosci 55m z poboczami
gruntowymi o szerokosci 0,50m. Przebieg ul. Stawinskiego skorygowano za pomocg tukéw kotowych
w planie o promieniu R=30m po lewej stronie drogi gtownej oraz R=160 po prawej stronie drogi gtéwnej
Z niezbednym poszerzeniem pasow ruchu na tukach. Na ul. Wschodniej zaprojektowano pas dla pojazdéw
skrecajacych w lewo o parametrach zgodnych z [3]. Zastosowano odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci
Lzp= 15m, odcinek zwalniania o dtugo$ci Lzv= 15m oraz odcinek akumulacji o diugosci LA=20m. Skosy
zatamania w planie krawedzi jezdni wykonano w proporcji 1:10. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
zaprojektowano na skosach najazdowych wyspy kanalizujace ruch z kostki betonowej. Skrzyzowanie
skomunikowano za pomocg jednostronnych chodnikéw o 2,0m szerokosci z przejsciami dla pieszych oraz
jednostronnej Sciezki rowerowej o 2,0m szeroko$ci z przejazdem dla rowerzystéw na zachodnim wlocie
ul. Stawinskiego. Przeciecie krawedzi ul. Wschodniej z drogg podporzadkowang wyokraglono tukami
0 promieniu R=10m.

6.3.3. Skrzyzowanie w km 0+900 z ul. Kosciuszki.

Skrzyzowanie  zaprojektowano jako skanalizowane z wydzielonym lewoskretem na
ul. Wschodniej. W obrebie skrzyzowania wykonano przejscie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Ul. KoSiuszki zaprojektowano jako jednojezdniowg o szeroko$ci 5,5m z poboczami gruntowymi
o szerokosci 0,50m. Przebieg wul. KoSciuszki skorygowano za pomocg tukéw kotowych
w planie o promieniu R=160m i R=200 z niezbednym poszerzeniem pasow ruchu na tukach. Na
ul. Wschodniej zaprojektowano pas dla pojazdéow skrecajacych w lewo o parametrach zgodnych z [3].
Zastosowano odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci Lzp= 15m, odcinek zwalniania o dtugosci Lzv= 15m
oraz odcinek akumulacji o dtugosci LA=20m. Skosy zatamania w planie krawedzi jezdni wykonano
w proporcji 1:10. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano na skosach najazdowych wyspy
kanalizujgce ruch z kostki betonowej. Skrzyzowanie skomunikowano za pomocg jednostronnego chodnika
z przejazdem dla rowerzystow. Przeciecie krawedzi ul. Wschodniej z drogg podporzadkowang wyokraglono
tukami o promieniu R=10m.

6.3.4. Skrzyzowanie w km 1+382 z ul. Mickiewicza.

Skrzyzowanie  zaprojektowano jako skanalizowane z wydzielony lewoskretem na
ul. Wschodniej. W obrebie skrzyzowania wykonano przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.

Ul. Mickiewicza zaprojektowano jako jednojezdniowg 0 szerokosci 6,0m z poboczami gruntowymi
0 szerokosci 0,50m. Przebieg ul. Mickiewicza skorygowano za pomocg tukéw kotowych
w planie o promieniu R=80m po lewej stronie drogi gtéwnej oraz R=60 po prawej stronie drogi gtéwnej
z niezbednym poszerzeniem pasdw ruchu na tukach. Na ul. Wschodniej zaprojektowano pas dla pojazdow
skrecajacych w lewo o parametrach zgodnych z [3]. Zastosowano odcinek zmiany pasa ruchu o dtugosci
Lzp= 15m, odcinek zwalniania o dtugo$ci Lzv= 15m oraz odcinek akumulacji o dtugosci LA=20m. Skosy
zatamania w planie krawedzi jezdni wykonano w proporcji 1:10. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
zaprojektowano na skosach najazdowych wyspy kanalizujace ruch z kostki betonowej. Skrzyzowanie
skomunikowano za pomocq jednostronnych chodnikéw o 2,0m szeroko$ci z przej$ciami dla pieszych (wlot
zachodni ul. Mickiewicza z dwustronnym chodnikiem) oraz jednostronnych $ciezek rowerowych o 2,0m
szeroko$ci z przejazdami dla rowerzystow. Przeciecie krawedzi ul. Wschodniej z drogg podporzadkowang
wyokraglono fukami o promieniu R=10m i R=6m.

6.3.5. Skrzyzowanie w km 2+156 z ul. 0110 KDD wg MPZP.

Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte nieskanalizowane, bez wydzielonych lewoskretow.
W obrebie skrzyzowania wykonano przejScie dla pieszych i przejazd dla rowerzystow.
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Ul. 0110 KDD zaprojektowano jako jednojezdniowg o szeroko$ci 5,5m z poboczami gruntowymi
0 szerokosci 0,50m. Skrzyzowanie skomunikowano za pomocg jednostronnego chodnika o 2,0m szerokosci
z przejSciem dla pieszych oraz jednostronnej Sciezki rowerowej o 2,0m szerokoSci z przejazdem dla
rowerzystow. Przeciecie krawedzi ul. Wschodniej z drogg podporzadkowang wyokraglono tukami
0 promieniu R=10m.

6.3.6. Skrzyzowanie w km 2+264 z ul. Lakowa.

Skrzyzowanie zaprojektowano w formie matego ronda. W obrebie skrzyzowania wykonano
przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.

Ul. Lakowg zaprojektowano jako jednojezdniowg o szerokosci 7,0m z poboczami gruntowymi
0 szerokosci 0,5m. Skrzyzowanie o ruchu okreznym zaplanowano wykona¢ w nastepujacych parametrach
technicznych: zewnetrzna srednica ronda 32m, $rednica wyspy centralnej 18m, szerokos¢ pierscienia na
wyspie centralnej 2.0m, szeroko$C jezdni 5,0m, promien wyokraglajacy wjazd R=12m, promien
wyokraglajacy wyjazd R=15m, wyspy podtuzne o szerokosci 2,0m, pas wjazdu na rondo o szerokosci 3,5m
i wyjazdu o szerokosci 4,00m. Skrzyzowanie skomunikowano za pomocg jednostronnych chodnikow o 2,0m
szeroko$ci z przejsciami dla pieszych oraz jednostronnej $ciezki rowerowej o 2,0m szerokoSci
zZ przejazdami dla rowerzystow.

6.3.7. Skrzyzowanie w km 2+393 z ul. Szkolna.

Skrzyzowanie  zaprojektowano jako skanalizowane z wydzielonym lewoskretem na
ul. Wschodniej. W obrebie skrzyzowania wykonano przejscia dla pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Ul. Szkolng zaprojektowano jako jednojezdniowg o szeroko$ci 5,0m z poboczami gruntowymi
o szerokosci 0,50m. Na ul. Wschodniej zaprojektowano pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo. Skosy
zatamania w planie krawedzi jezdni wykonano w proporcji 1:10. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
zaprojektowano na skosach najazdowych wyspy kanalizujacg ruch z kostki betonowej. Skrzyzowanie
skomunikowano za pomocg dwustronnych chodnikow o 2,0m szerokoSci z przej$ciami dla pieszych.
Przecigcie krawedzi ul. Wschodniej z drogg podporzadkowang wyokraglono tukami o promieniu R=10m.

6.3.8. Skrzyzowanie w km 2+470 z ul. Zielna.

Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte nieskanalizowane, bez wydzielonych lewoskretow.
W obrebie skrzyzowania wykonano przejscie dla pieszych.

Ul. Zielng zaprojektowano jako jednojezdniowg o szerokosci 5,0m z poboczami gruntowymi
o szerokosci 0,50m. Przebieg ul. Zielnej skorygowano za pomocg tuku kotowego
w planie o promieniu R=60m. Przeciecie krawedzi ul. Wschodniej z drogg podporzadkowang wyokraglono
tukami o promieniu R=8m.

6.3.9. Skrzyzowanie w km 2+561 z ul. Licinskiego.

Skrzyzowanie  zaprojektowano jako skanalizowane z wydzielonym lewoskretem na
ul. Wschodniej. W obrebie skrzyzowania wykonano przejscia dla pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Ul. Stawinskiego zaprojektowano jako jednojezdniowg o  szerokosci 6,0m z poboczami
gruntowymi o szerokosci 0,50m. Przebieg ul. Licinskiego skorygowano za pomocg fuku kotowego
w planie o promieniu R=300m. Na ul. Wschodniej zaprojektowano pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo
0 parametrach zgodnych z [3]. Zastosowano odcinek zmiany pasa ruchu o dtugo$ci Lzp= 15m, odcinek
zwalniania o dtugosci Lzv= 15m oraz odcinek akumulacji o diugo$ci LA=20m. Skosy zatamania w planie
krawedzi jezdni wykonano w proporcji 1:10. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu zaprojektowano na
skosach najazdowych wyspy kanalizujgce ruch z kostki betonowej. Skrzyzowanie skomunikowano za
pomocq jednostronnego chodnika o 2,0m szeroko$ci z przejéciem dla pieszych oraz jednostronnej Sciezki
rowerowej 0 2,0m szerokosci z przejazdem dla rowerzystow Przecigcie krawedzi ul. Wschodniej z drogq
podporzadkowang wyokraglono tukami o promieniu R=10m.
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6.3.10. Skrzyzowanie w km 2+777 z ul. Piaskowa.

Skrzyzowanie zaprojektowano w formie matego ronda. W obrebie skrzyzowania wykonano
przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.

Ul. Piaskowg zaprojektowano jako jednojezdniowg o szerokosci 7,0m z poboczami gruntowymi
o0 szerokosci 0,5m. Skrzyzowanie o ruchu okreznym zaplanowano wykonaé w nastepujacych parametrach
technicznych: zewnetrzna srednica ronda 32m, $rednica wyspy centralnej 18m, szerokos¢ pierscienia na
wyspie centralnej 2.0m, szeroko$¢ jezdni 5,0m, promien wyokraglajgcy wjazd R=12m, promien
wyokraglajacy wyjazd R=15m, wyspy podtuzne o szerokosci 2,0m, pas wjazdu na rondo o szeroko$ci 3,5m
i wyjazdu o szerokosci 4,00m. Skrzyzowanie skomunikowano za pomocg dwustronnych chodnikéw o 2,0m
szerokoSci z przejSciami dla pieszych oraz jednostronnej $ciezki rowerowej o 2,0m szerokoSci
z przejazdami dla rowerzystow.

6.3.11. Skrzyzowanie w km 3+024 z ul. Bursztynowa.

Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte nieskanalizowane, bez wydzielonych lewoskretow.
W obrebie skrzyzowania wykonano przejscia dla pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Ul. Bursztynowej zaprojektowano jako jednojezdniowg o  szerokosci 5,0m z poboczami
gruntowymi o szerokosci 0,50m. Skrzyzowanie skomunikowano za pomocg jednostronnych chodnikéw
0 2,0m szerokoSci z przejSciami dla pieszych. Przecigcie krawedzi ul. Wschodniej z drogg
podporzadkowang wyokraglono tukami o promieniu R=10m i R=8m.

6.3.12. Skrzyzowanie w km 3+209 z ul. Szafirowa.

Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte nieskanalizowane, bez wydzielonych lewoskretow.
W obrebie skrzyzowania wykonano przejscia dla pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Ul. Szafirowa zaprojektowano jako jednojezdniowg o szerokosci 5,0m z poboczami gruntowymi
o szerokosci 0,50m. Przebieg ul. Szafirowej skorygowano za pomocg tuku kotowego
w planie o promieniu R=160m na zachodnim odcinku. Skrzyzowanie skomunikowano za pomocg
jednostronnych chodnikow o 2,0m szerokoSci z przejsciami dla pieszych. Przeciecie krawedzi
ul. Wschodniej z drogg podporzadkowang wyokraglono tukami o promieniu R=10m i R=8m.

6.3.13. Skrzyzowanie w km 3+418 z ul. Hutniczej.

Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte nieskanalizowane, bez wydzielonych lewoskretow.
W obrebie skrzyzowania wykonano przejscia dla pieszych i przejazd dla rowerzystow.

Ul. Szafirowa zaprojektowano jako jednojezdniowg o szerokosSci 5,5m z poboczami gruntowymi
0 szerokosci 0,50m. Przebieg ul. Hutniczej skorygowano za pomocg fukéow kotowych
w planie o promieniu R=60m na obu odcinkach z niezbednym poszerzeniem paséw ruchu na tukach.
Skrzyzowanie skomunikowano za pomocg jednostronnych chodnikéw o 2,0m szerokosci z przej$ciami dla
pieszych. Przeciecie krawedzi ul. Wschodniej z drogg podporzadkowang wyokraglono tukami o promieniu
R=10m i R=8m.

6.3.14. Skrzyzowanie w km 3+357 z ul. Lubelska.

Skrzyzowanie zaprojektowano w formie matego ronda. W obrebie skrzyzowania wykonano
przejscia dla pieszych i przejazdy dla rowerzystow.

Ul. Lubelskg zaprojektowano jako jednojezdniowg o szeroko$ci 4+2+4m (dostosowujg sie tym
samym do stanu istniejacego). Skrzyzowanie o ruchu okreznym zaplanowano wykona¢ w nastepujacych
parametrach technicznych: zewnetrzna $rednica ronda 32m, $rednica wyspy centralnej 18m, szeroko$c¢
pierScienia na wyspie centralnej 2.0m, szerokos¢ jezdni 5,0m, promien wyokraglajacy wjazd R=12m,
promien wyokraglajacy wyjazd R=15m, wyspy podtuzne o szerokosci 2,0m, pas wjazdu na rondo
0 szeroko$ci 3,5m i wyjazdu o szerokosci 4,00m. Skrzyzowanie skomunikowano za pomocg dwustronnych
chodnikdéw o 2,0m szerokoSci z przejSciami dla pieszych oraz jednostronnej Sciezki rowerowej o 2,0m
szeroko$ci z przejazdami dla rowerzystow.
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Ponadto ze wzgledu na warunki ruchowe oraz geometrie na wlocie z ul. Lubelskiej do ul. Bt. Ojca
H. Kozminskiego w celu zapewnienia swobodnego przejazdu samochoddw cigzarowych z przyczepg
zaprojektowano powierzchnie przejezdng o promieniu R=15m pomiedzy krawedziami wlotow. Na wylocie ul.
Bt. Ojca H. Kozminskiego w kierunku ul. Lubelskiej zaprojektowano dodatkowy pas ruchu tzw. "bypass”
umozliwiajacy skret bezkolizyjny w prawo i wigczenie sie do ul. Lubelskiej. Przedmiotowy pas ruchu
zaprojektowano o szeroko$ci 4m i wytukowano go tukiem o promieniu R=60m.

6.4. Zatoki autobusowe
Nie dotyczy.
6.5. Sciezki rowerowe.

W ramach inwestycji planuje sie budowe Sciezek rowerowych wzdtuz catego odcinka
ul. Wschodniej w celu zapewnienia swobodnego i bezpiecznego poruszania sie rowerzystow w jej obrebie.
Projektuje sie Sciezki rowerowe o nawierzchni asfaltowej szerokosci 2,0m oddzielonego od jezdni pasem
Zieleni szeroko$ci 1,0m. Przejazd rowerzystow przez jezdnie zostanie utatwione dzieki zastosowaniu
obnizonych kraweznikoéw do poziomu jezdni na przejazdach rowerowych.

Pochylenie poprzeczne ciagu rowerowego zaplanowano w strone jezdni i wynosi¢ bedzie ono 2%,
co umozliwi sprawny sptyw wody. Przejazd rowerzystow przez jezdnie zostanie utatwione dzieki
zastosowaniu obnizonych kraweznikdéw do poziomu jezdni.

6.6. Chodniki.

W ramach zadania na catym projektowanym odcinku przewiduje sie wykonanie chodnika z kostki
betonowej za projektowang $ciezkg rowerowg o szerokosci 2,0m po prawej stronie oraz na odcinku od
skrzyzowania z ul. takowa (km 2+264) do skrzyzowania z ul. Lubelskg (km 3+657) po lewej stronie drogi
oddzielonego od jezdni pasem zieleni o szerokosci 1,0m. Przechodzenie pieszych przez jezdnie zostanie
utatwione dzieki zastosowaniu obnizonych kraweznikow do poziomu jezdni na przejsciach dla pieszych.

Pochylenie poprzeczne ciggu pieszego zaplanowano w strone jezdni wynosi¢ bedzie ono 2%, co
umozliwi sprawny sptyw wody.

6.7. Zjazdy indywidualne.

Do wszystkich posesji sgsiadujacych z projektowang droga, do ktorych brak jest mozliwosci
dojazdu z innych drég publicznych projektuje sie zjazdy indywidualne. Zjazdy indywidualne projektuje sie
0 szerokoSci 4,0m (wspdlne do dwéch dziatek 5,0m) z wykonczeniem krawedzi skosami 1:1. Zjazdy
indywidualne projektuje sie wykona¢ o nawierzchni z kostki betonowe;j

Pochyleniu podtuzne zjazdéw przyjeto zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430 (z pdzn. zm.) -,zjazdy
indywidualne (...) na dtugo$ci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wigksze niz 15%”,

6.8. Zjazdy publiczne.

Przewiduje si¢ rowniez budowe zjazdéw publicznych o szeroko$ci 5,0m wykornczonych
wytukowaniami o promieniu R=5,0m. Zjazdy planuje si¢ wykona¢ z asfaltu.

Pochyleniu podituzne zjazdéw przyjeto zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430 (z p6zn. zm.) ,zjazdy
publiczne (...) na dtugo$ci nie mniejszej niz 7,0m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 12%”.

6.9. Zatoki postojowe.

Zgodnie zapisami Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zaméwienia od Inwestora w ramach zadania
przewidziana jest budowa zatok postojowych dla samochoddw osobowych o nawierzchni z kostki betonowe;
i nastepujacych wymiarach miejsca postojowego:

e 2,5x5,0m - prostopadte do jezdni,
e 2,6 x5,0m - prostopadte do jezdni (dla niepetnosprawnych),
e 2,5x6,0m - réwnolegte do jezdni.
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Przedmiotowe miejsca postojowe planuje sie wykona¢ w nastepujacych lokalizacjach:
e 0od km 0+683 do km 0+741 - SP w ciggu ul. Wschodniej,
e 0d km 0+126 do km 0+171 - SP w ciggu ul. Kosciuszki
e od km 0+111 do km 0+159 - SL w ciggu ul. Kosciuszki
e 0od km 0+309 do km 0+349 - SL w ciggu ul. Kosciuszki
e 0od km 1+144 do km 1+194 - SP w ciggu ul. Wschodniej,
e 0od km 0+000 do km 0+065 - SL w ciggu ul. Mickiewicza
Ponadto przy zatokach postojowych w ciggu ul. Ko$ciuszki od km 0+111 do km 0+159 po stronie
lewej planuje sie wykona¢ dodatkowe jezdni manewrowe umoZzliwiajace dostep do wszystkich planowanych
miejsc postojowych. Jezdnie manewrowg projektuje sie o szerokosci 5,0m i nawierzchni tozsamej do zatok
postojowych tj. z kostki betonowe;.

6.10. Rozbiorki.

W ramach przedmiotowej inwestycji przewiduje sie wytacznie rozbiérke jednego obiektu
gospodarczego na dziatce nr 4/2 w km okoto 2+800 drogi wschodniej. Ponadto ze wzgledu na przyjete
rozwigzania sytuacyjno - wysokosciowe przewiduje sie rozbidrke istniejacych jezdni odcinkdw ulic
przewidzianych do przebudowy, ogrodzen kolidujacych z inwestycjg oraz kolizyjnych odcinkdw istniejacej
infrastruktury technicznej (sieci).

6.11. Konstrukcja nawierzchni

Ponizej przedstawiono proponowane konstrukcje dla poszczegdlnych elementow drogi. Dla
wszystkich konstrukcji w ktorych wskazano zastosowanie dolnych warstw konstrukcyjnych nalezy
zastosowac odpowiednio do grupy nosnosci podtoza dodatkowe warstwy wg ponizszych tabeli:

Lp. DOLNE WARSTWY KONSTRUKCYJNE DLA KATEGORII RUCHU KR 3, KR 4 wg grupy no$nosci
warstw podioza

G1 G2 G3 G4

1. 15¢m - podbudowa 18cm - podbudowa 18cm - podbudowa 18cm - podbudowa
pomocnicza z mieszanki pomocnicza z mieszanki pomocnicza z mieszanki pomocnicza z mieszanki
zwigzanej spoiwem zwigzanej spoiwem zwigzanej spoiwem Zwigzanej spoiwem
hydraulicznym hydraulicznym hydraulicznym hydraulicznym

2. 25cm - warstwa 40cm - warstwa

ulepszonego podtoza z ulepszonego podtoza z
gruntu niewysadzinowego o | gruntu niewysadzinowego o
CBR=20% CBR=20%

Tabela 5 Dolne warstwy konstrukcyjne dla kategorii KR3, KR4

Lp. DOLNE WARSTWY KONSTRUKCYJNE DLA KATEGORII RUCHU KR 1, KR 2 wg grupy nosnosci
warstw podioza

G1 G2 G3 G4

1. Nie stosuje sie 15¢cm - warstwa 22¢m - warstwa 30cm - warstwa

mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem
hydraulicznym lub wapnem

mrozoochronna z mieszanki
zwigzanej spoiwem
hydraulicznym lub wapnem

mrozoochronna z mieszanki
Zwigzanej spoiwem
hydraulicznym lub wapnem

Tabela 6 Dolne warstwy konstrukcyjne dla kategorii KR1,

KR2
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6.11.1. Jezdnia drogi wschodniej i drég podporzadkowanych KR 2.

Konstrukcja jezdni drég podporzadkowanych:
e Warstwa $cieralna - beton asfaltowy gr.4cm,
o Warstwa wigzaca - beton asfaltowy gr. 8cm,
e Podbudowa zasadnicza dolna - mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 gr. 20cm.
o Dolne warstwy konstrukcyjne zgodnie z tabelg dla KR2.
6.11.2. Pierscien przejezdny ronda i powierzchnie przejezdne.
Konstrukcja pierscienia przejezdnego ronda i powierzchni przejezdne;:
e Warstwa $cieralna - kostka granitowa 18x18cm spoinowana zywicg epoksydowg gr.18cm,
e Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4cm,
e Podbudowa zasadnicza - beton cementowy C20/25 (odporny na dziatanie soli) gr.20cm
e Dolne warstwy konstrukcyjne zgodnie z tabelg dla KR3.
6.11.3. Chodnik i wyspa kanalizujaca.
Konstrukcja chodnika i wysp kanalizujgcych:
o Warstwa $cieralna - kostka betonowa gr.6cm,
e Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm,
e Podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 gr. 15¢cm,
e Dolne warstwy konstrukcyjne zgodnie z tabelg dla KR1.
6.11.4. Zatoka postojowa i jezdnia manewrowa.

Konstrukcja zatok postojowych i jezdni manewrowych:
e Warstwa $cieralna - kostka betonowa gr.8cm,
e Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm,
e Podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 gr. 20cm,
¢ Dolne warstwy konstrukcyjne zgodnie z tabelg dla KR2.
6.11.5. Sciezka rowerowa i ciag pieszo - rowerowy.
Konstrukcja Sciezki rowerowej i ciggu pieszo - rowerowego:
o Warstwa $cieralna - beton asfaltowy gr.3cm,
e Warstwa wigzaca - beton asfaltowy gr. 3cm,
e Podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 gr. 15¢cm,
¢ Dolne warstwy konstrukcyjne zgodnie z tabelg dla KR1.
6.11.6. Zjazd indywidualny.
Konstrukcja zjazdu indywidualnego:
o Warstwa $cieralna - kostka betonowa gr.8cm,
e Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm,
e Podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 gr. 20cm,
e Dolne warstwy konstrukcyjne zgodnie z tabelg dla KR1.
6.11.7. Zjazd publiczny.
Konstrukcja zjazdu publicznego:
e Warstwa $cieralna - beton asfaltowy gr.4cm,
o \Warstwa wigzaca - beton asfaltowy gr. 8cm,
e Podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem C90/3 gr. 20cm.

e Dolne warstwy konstrukcyjne zgodnie z tabelg dla KR2.
Wskazane wyzej konstrukcje stanowig propozycje Projektanta. Na etapie Wykonywania Projektu

Budowlanego i Wykonawczego konstrukcje nalezy uzgodni¢ z Inwestorem.
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6.12. Urzadzenia odwodnienia i ochrony srodowiska.
6.12.1. Odwodnienie.

Odwodnienie przedmiotowego odcinka drogi realizowane bedzie za pomocg zorganizowanego
systemu kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem zebranych wod do naturalnych odbiornikdw tj. rowy
melioracyjne.

System kanalizaciji sktadac sie bedzie rurociggéw gtownych o srednicach DN250+1400mm, studni
kanalizacyjnych DN1000+2500, wpustow Sciekowych ulicznych kl. D400 zamontowanych na studzienkach
Sciekowych osadnikowych o DN500 o wysoko$ci osadnika min. 1,0m. Studnie wpustowe potaczone
przykanalikami o DN200 ze studniami rewizyjnymi. W celu spetnienia wymagan Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dn 18.11.2014 r. (poz. 1800) w sprawie warunkéw, jakie nalezy spefni¢ przy wprowadzaniu
Sciekow do wod lub do ziemi oraz w sprawie substanciji szczegdinie szkodliwych dla Srodowiska wodnego
w zakresie zawarto$ci zawiesin ogdlnych (ponizej 100 mg/l) oraz weglowodoréw ropopochodnych (ponizej
15 mgl/l) przed odprowadzeniem $ciekow zostang one podczyszczone za pomocg osadnika i separatora
substancji ropopochodnych. Proponuje sie zastosowanie separatorow zintegrowanych z osadnikiem
wyposazonych w by-pass.

W celu rozwigzania odwodnienia projektowanych drdg, terendw przemystowych, zabudowanych
oraz przewidzianych pod zabudowe, budownictwo wielo i jednorodzinne oraz terenéw wskazanych
w korespondencji SRF.7011.4.2.2016 z dnia 25.08.2016 w koncepcji programowo - przestrzennej
zaproponowano wariantowo kanalizacje deszczowg umozliwiajacg odprowadzenie $ciekéw z tych terenow
do odbiornikéw. Na potrzeby analizy mozliwo$ci odprowadzenia Sciekéw wykonano odrebne opracowanie
pn. Obliczenia Hydrauliczno - Hydrologiczne Kanalizacji Deszczowej, gdzie wskazano mozliwos¢é
odwodnienia ww. terendw poprzez kanalizacje przyjeta w ramach koncepciji - programowo przestrzenne;.

6.12.2. Rozwiazania chronigce Srodowisko.

Faza realizacji
Przed przystgpieniem do prac budowlanych nalezy opracowac plan rob6t w celu:
o optymalizacji wykorzystania maszyn (czas pracy — pora dnia, dtugos¢ pracy),
¢ odpowiedniej lokalizacji robot szczegdinie ucigzliwych i zaplecza budowy (nalezy je
prowadzi¢
w mozliwie jak najwiekszej odlegtosci od zabudowy mieszkaniowej i obszardéw szczegolnie
wrazliwych),
e odpowiedniej lokalizacji drég technicznych (skrocenie przejazdu, oszczednos¢ terenu).

Zaplecza techniczne i bazy materialowe lokalizowane bedg na obszarze projektowanego pasa
drogowego w pierwszej kolejnosci na terenach juz zagospodarowanych lub w przypadku gdy nie bedzie to
mozliwe na przylegtych do niego nieuzytkach lub gruntach ornych o najnizszych klasach bonitacyjnych gleb
lub ubogich takach z wytgczeniem obszardw stale i okresowo podmoktych. Miejsca sktadowania maszyn
i materiatbw mogacych powodowa¢ zanieczyszczenie gleb i wod oraz odpady nalezy lokalizowa¢ na
szczelnych nawierzchniach utwardzonych lub nalezy zapewni¢ tym miejscom ochrone — np. poprzez
budowe placéw wytozonych pitytami betonowymi, tworzenie uszczelnien z geomembran (w celu
wyeliminowania ryzyka wycieku substancji niebezpiecznych np. ropopochodnych i przedostania sie ich do
gleb i wdd). W przypadku ryzyka zdegradowania na terenie bazy materiatowej warstwy gleby nalezy jq
zdja¢, zabezpieczy¢ i ponownie wykorzysta¢ przy rekultywacji tego terenu.

Plac budowy nalezy zabezpieczy¢ gtéwnie w dolinach rzecznych i nadrzecznych takach.
Zabezpieczenie powinno by¢ zlokalizowane wzdiuz terenu przewidzianego do zajecia. Jego celem jest
niedopuszczenie do wchodzenia drobnej fauny, przede wszystkim herpetofauny, na plac budowy,
zwlaszcza w okresie rozrodczym oraz pozniejszej dyspersji. Powinno ono by¢ wykonane jako niewysokie
przegrody, siatki, uniemozliwiajace przechodzenie zwierzat.
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Wykonawca rob6t budowlanych powinien posiadaé odpowiednie sorbenty do strgcania
zanieczyszczen (zwitaszcza ropopochodnych takich jak paliwa i smary oraz syntetycznych np. oleje
techniczne) mogacych stanowi¢ zagrozenie dla Srodowiska gruntowo-wodnego w razie wycieku z maszyn
budowlanych, sktadowanych materiatow eksploatacyjnych lub chemii budowlane;.

Zakazuje sie pozostawiania w miejscu prowadzonych prac ziemnych odpaddw, a w szczegdInosci
pojemnikéw z substancjami niebezpiecznymi.

Drogi techniczne nalezy prowadzi¢ z zapewnieniem minimalnego wykorzystania terenu oraz
przeksztatcenia jego powierzchni w oparciu o istniejaca sie¢ szlakow komunikacyjnych.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza od pojazdow i maszyn na etapie realizacji
nalezy:

o stosowac sprzet oparty na najnowszych technologiach, sprawny technicznie (regularnie
serwisowany) oraz powinien posiada¢ on wazne przeglady techniczne,

e ograniczac czas pracy sprzetu do niezbednego minimum.

W celu ograniczenia pylenia (w tym wtornego) w trakcie prowadzonych prac i rozprzestrzeniania
sie go m.in. na sasiadujace tereny zabudowy mieszkaniowej nalezy:

e |okalizowac bazy materiatowe z dala od zabudowy mieszkaniowe;j,

e odizolowac zaplecze budowy, baz materiatowych oraz terenu inwestycji w sgsiedztwie
zabudowy mieszkaniowej ogrodzeniami litymi,

e usuwac¢ nagromadzong warstwy pytu na drogach i placach zamiatarkami,

e zapylone nawierzchnie podawac okresowemu czyszczeniu oraz zraszaniu woda,

e ograniczac¢ predkosci jazdy pojazdow samochodowych w rejonie budowy,

e przykrywac plandekami skrzynie zatadunkowe samochoddw transportujgcych materiaty
sypkie,

o stosowac oraz transportowac¢ materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotno$ci (w razie potrzeby
nalezy je zraszac).

Nie nalezy przecigza¢ maszyn oraz eksploatowac ich silnikow na najwyzszych obrotach o ile to
mozliwe. Wykorzystywany sprzet powinien by¢ wyposazony w technologie obnizajgce emisje hatasu.
Warstwe gleby na terenach gdzie prowadzone bedg roboty ziemne lub moze dojs¢ do jej trwatej
degradacji nalezy zdja¢ i osobno sktadowa¢ w sposob umozliwiajacy jej ponowne wykorzystanie, zwlaszcza
do odtworzenia warstwy urodzajnej podczas prac rekultywacyjnych i humusowania nowopowstatych
obiektow.
W celu ograniczenia ilosci i szkodliwosci generowanych odpadéw nalezy witasciwie nimi
gospodarowac m.in. poprzez:
e stworzenie odpowiednich miejsc do magazynowania/sktadowania tak by zadne szkodliwe
substancje nie przedostawaty sie do gleb, wod i powietrza:
o sktadowiska o utwardzonych i szczelnych powierzchniach,
o odpowiednie pojemniki (w tym zamkniete, szczelne i oznakowane pojemniki na odpady
z substancjami niebezpiecznymi)
e selektywne magazynowanie w celu uniknigcia mieszania odpadow nadajacych si¢ i
nienadajacych do recyklingu/odzysku,
e regularny ich odbiér przez upowaznione podmioty posiadajace stosowne zezwolenia w tym
zakresie.

Odpady niebezpieczne oraz nie nadajace sie do odzysku bedg przekazywane uprawnionym
i wyspecjalizowanym podmiotom do unieszkodliwienia, sktadowania/magazynowania/utylizacji. Odpady,
ktdre mogq zostaé powtornie wykorzystane zostang przekazane odpowiednim podmiotom do recyklingu
[regeneracji.

Biuro Opracowywania Programoéw i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek 29



KONCEPCJA PROGRAMOWO - PRZESTRZENNA

Wszelkie potrzeby sanitarne osob zatrudnionych na terenie budowy bedg zabezpieczone
w przewoznych urzadzeniach sanitarnych z szczelnymi zbiornikami nieczystosci. Scieki z urzadzen
przeno$nych odbierane beda przez specjalistyczng firme posiadajacq stosowne zezwolenie i przekazywane
do punktéw zlewnych na oczyszczalni Sciekow.

Wszystkie maszyny i urzadzenia generujgce spaliny badz negatywnie wptywajace na klimat
akustyczny nie bedg uruchamiane wiecej anizeli jest to konieczne do przeprowadzenia robot. W celu
ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane prowadzone bedg w porze dziennej (miedzy godzing
6:00, a 22:00). Realizacja planowanych zadan odbywa¢ sie bedzie przy uzyciu sprzetu z odpowiednimi
atestami i aktualnymi badaniami technicznymi.

Z uwagi na zakres prac nieuniknione bedzie usuniecie roslinnosci kolidujacej z planowang
inwestycja, przy czym wycinka bedzie ograniczana do niezbednego minimum.

Wycinka drzew i krzewdw powinna by¢ przeprowadzona poza okresem legowym ptakéw, tj. od 16

pazdziernika do korca lutego (§6 ust. 3 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 7 pazdziernika
2014r.
w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat, Dz.U. 2014 poz. 1348). Wycinka w czasie trwania ww. okresu
dopuszczalna jest jedynie po uprzednim wykonaniu inwentaryzacji ornitologicznej i upewnieniu sie, iz
usuwana zieleh nie jest miejscem gniazdowania ptakéw objetych ochrong. W razie stwierdzenia
gniazdowania na usuwanych drzewach i krzewach ornitolog powinien poda¢ zalecenia do dalszych prac
— wylgczenie poszczegolnych drzew lub krzewdw z wycinki do czasu zakoriczenia okresu legowego.

Drzewa przeznaczone do adaptacji zostang nalezycie zabezpieczona na czas prac budowlanych
m.in. poprzez:
e osfoniecie pni i konaréw matami, deskami, itp.,
e oznakowanie zasiegu sytemu korzeniowego,
e zapewnienie Srodkdw i sprzetu do zabezpieczania uszkodzen.
Materiaty mogace pogorszy¢ warunki glebowe bedg sktadowane w bezpiecznej odlegtosci od
drzew
i krzewow.
Roboty ziemne w poblizu drzew bedg wykonywane z uwzglednieniem nastepujacych zasad:

» wykop nie moze by zlokalizowany blizej niz 2m od pnia,

» roboty ziemne w zasiggu systemu korzeniowego w odlegtosci do 4m od pnia muszg by¢
wykonywane recznie, poniewaz koparka nie tylko uszkodzi korzenie przy krawedzi wykopu, ale
rowniez cze$¢ ich potozonych glebiej,

» roboty ziemne w obrebie bryly korzeniowej wykonywane w okresach niskich temperatur nalezy
realizowac w jak najkrotszym czasie

» wszystkie ciecia korzeni wykona¢ zgodnie z zasadami sztuki ogrodowej, a w szczegoInosci:

o korzenie zniszczone nalezy obcigé ostrym narzedziem az do miejsca wystepowania
zdrowej tkanki,

o ciecia dokonywac¢ pod katem prostym w stosunku do ich osi,

o powierzchnia rany powinna by¢ zabezpieczona preparatem impregnujacym nieszkodliwym
dla drzewa,

o nie usuwac pochopnie duzych korzeni i konaréw, gdyz to zagraza zdrowiu i stabilnosci
drzewa i moze doprowadzi¢ do jego wywrdcenia lub obumarcia.

Sciany wykopu w zasiegu wystepowania systemu korzeniowego nalezy zabezpieczy¢ szczelnym
zabezpieczeniem ochronnym tj. pozostawi¢ wolng przestrzen szerokosci ok. 20 cm miedzy $ciang wykopu,
a krawedzig z przycietymi korzeniami, przestrzen tg ostoni¢ ekranem z desek i wypetni¢ gruboziarnistym
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podtozem do wysokosci 40 cm ponizej poziomu terenu, a gérng warstwe wypetni¢ ziemig zawierajaca 30%
kompostu. Tak zbudowang warstwe ochronng utrzymywac w stanie ciggtego uwilgocenia.

W przypadku kolizji systemu korzeniowego z instalacjami podziemnymi stosowac jw. Jezeli przy
uktadaniu przewoddw instalacji podziemnych zaistnieje konieczno$¢ pracy przy korzeniach o $rednicy
wiekszej niz 2,5 cm stosowac technike tunelowa.

Nalezy dazy¢ do jak najszybszego zasypywania wykopdw znajdujacych sie w granicach
wystepowania systemu korzeniowego. Przed zasypaniem wykopu na skarpe natozy¢ 20 cm warstwe ziemi
urodzajnej. Po zasypaniu wykopow drzewo nalezy podla¢ znaczng iloscig wody. Teren wokot drzewa, ktore
utracito czeS¢ korzeni powinien by¢ przykryty warstwg Sciotki. Za zasieg wystepowania systemu
korzeniowego drzew nalezy uznac¢ odlegto$¢ mierzong obrebem korony powigkszong o 1m.

Obszar prowadzenia prac budowlanych zostanie uporzadkowany po ich zakorczeniu, a wszelkie
odpady powstate w trakcie realizacji zostang z niego usuniete. Zdegradowane powierzchnie biologicznie
czynne (np. w miejscach zaplecza budowy, tymczasowych drdég technicznych) muszg zostaé
zrekultywowane.

Projektowane przedsiewziecie w fazie realizacji i eksploatacji nie niesie za sobg ryzyka
wystapienia powaznej awarii zwigzanej z uzywanymi do rozbudowy drég materiatami i technologig robét
drogowych.

Faza eksploatacji.
Realizacja przedmiotowej inwestycji przyczyni sie do poprawy stanu istniejgcego m.in. poprzez:
¢ Realizacja przedmiotowej inwestycji przyczyni sie do poprawy stanu istniejacego m.in. poprzez:
e Dbudowe i przebudowe elementéw odwodnienia - zapewni to lepsze odprowadzenie wod
opadowych z korony drogi oraz zapobiegnie przedostawaniu sie ich na prywatne posesje i
ograniczy sptyw na przylegte do drogi obszary,
e budowa chodnikéw i zjazdéw poprawi bezpieczenstwo w ruchu drogowym (kierowcow, pieszych
i rowerzystow).
Zaleca sie zastosowanie nasadzen rekompensacyjnych w ilosci maksymalnie zblizonej do ilosci
roslinno$ci usunietej. Zaleca sie ksztattowanie zieleni tak by petnita ona funkcje:
e ochrony akustycznej,
e 0zdobna,
e ostony widokowe;j,
o siedliskowg (miejsce gniazdowania, zerowania i schronienia gtéwnie dla ptakow i matych
ssakow).

Potencjalne negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na szate ro$linng podczas jego
eksploatacji, zwigzane bedzie z wykorzystaniem substancji chemicznych (gtéwnie chlorkéw) w trakcie
zimowego utrzymania drog i moze dotyczy¢ w gtéwnej mierze roslinnosci (drzewa, powierzchnie trawiaste)
znajdujacej sie w granicach pasa drogowego.

W celu ograniczenia do minimum mozliwo$ci wystgpienia negatywnego oddziatywania na szate
roslinng wynikajacego z zimowego utrzymania drogi nie nalezy przekraczac ilosci stosowanych $rodkow
chemicznych okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie
rodzajow i warunkdw stosowania $rodkéw, jakie moga by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i
placach.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje sie konieczno$ci wprowadzania rozwigzan
organizacyjnych lub technicznych, majacych na celu ograniczenie emisji hatasu komunikacyjnego.

W celu ograniczenia do minimum mozliwosci wystgpienia negatywnego oddziatywania
odprowadzanych wod z pasa drogowego na wody powierzchniowe i posrednio gruntowe Inwestor planuje
poddawaC nawierzchnie jezdni okresowemu czyszczeniu i regularnie czysSci¢ system kanalizacji
deszczowe.
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6.13. Opis projektowany obiektow inzynierskich.

W ramach zadania ze wzgledu na przekroczenie przez droge istniejacych ciekow odwadniajacych
przewiduje sie budowe obiektow inzynierskich - przepustéw ktore bedg zapewniaty ciggto$¢ przeptywu wod
opadowo - roztopowych w przedmiotowych rowach.

Przyjeto wszystkie przepusty o klasie nosnosci ,A” wg PN-85/S-10030 i konstrukcji nosnej z ramy
betonowej (przepust skrzynkowy) z betonu klasy C45/55. Rame oparto na ptycie fundamentowej Zzelbetowej
(klasa betonu C30/37) o wymiarach dostosowanych do wymiardw ramy. Plyte utozono na podsypce
z kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie.

Diugosci obiektéw dostosowana bedzie do parametréw geometrycznych drogi (jezdnia 2x3,0 m,).
Nad obiektem zaplanowano wykonanie warstwy spadkowej betonu o pochyleniu 10%. Na warstwie
spadkowej utozono warstwe izolacji przeciwwilgociowej - 2x papa termozgrzewalna. Na warstwie izolacyjne;
utozono warstwe dociskowg o gr. 5cm z betonu C12/15. Wokét i nad obiektami nalezato bedzie utozy¢
warstwy zasypki kazda grubo$ci 30cm z kruszywa naturalnego o wskazniku zageszczenia min. Is= 0.98 wg
proby Proctora. Ponadto planuje sie umocnienie skarp wlotu i wylotu z przepustu brukiem na podsypce
cementowo-piaskowej. W celu umozliwienia migracji ptazow istnieje mozliwo$¢ zaprojektowania pétek dla
ptazow we wszystkich budowanych przepustach (wyjatkowo brak mozliwosci w przepuscie |.p. 4 wg
ponizszego zestawienia) .

Ponizej zamieszczono tabele z wskazujgcg parametry projektowanych przepustow.

L.p. ALl Proj. wymiar "AxH" [m] DJ{UQ[On? ]C B
1. 0+395 3,0x1,5 25,60
2. 0+654 1,5x1,0 21,80

0+025 16,80
3. (pod odcinkiem ul. 3,0x1,0
KoSciuszki)
0+232 15,60
4. (pod odcinkiem ul. 1,0x0,5
KoSciuszki)
0+077 24,10
5. (pod odcinkiem ul. 2,0x1,0
Mickiewicza)
6. 1+687 1,0x1,0 19,50
7. 2+034 2,0x1,0 19,00

Tabela 7 Dobor parametréw przepustow.
6.14. Stanowiska archeologiczne.

Zgodnie z informacjq przedstawiong przez Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Lublinie
w pisSmie z dnia 16.08.2016r. w granicach lub bezpo$rednim sasiedztwie terenu projektowanej drogi
znajdujg sie zabytki nieruchome objete ochrong prawna, figurujace w rejestrze zabytkow wojewddztwa
lubelskiego oraz w wojewddzkiej ewidencji zabytkdw:

e od zachodu inwestycja bedzie sie stykata fragmentarycznie z granicami uktadu
urbanistycznego miasta Lubartow, wpisanego do rejestru zabytkéw wojewddztwa lubelskiego
pod numerem A/155,

e skrajna zachodnia cze$¢ obszaru inwestycji nachodzi fragmentarycznie na obszar zespotu
patacowego przy ul. Stowackiego 8 w Lubartowie, wpisanego do rejestru zabytkdw
wojewodztwa lubelskiego pod numerem A/151.

Ponadto w granicach obszaru planowanego przedsiewzigcia zlokalizowane sg stanowiska
archeologiczne ujete w wojewodzkiej ewidencji zabytkow oraz w wykazie przekazanym Burmistrzowi
Lubartowa i Wéjtowi Gminy Lubartéw w celu utworzenia gminnej ewidencji zabytkow.
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6.15. Okreslenie zajetosci terenu.

Zaktadana powierzchnia terenu przewidziana pod realizacje inwestycji wyniesie ok. 8,0 ha
i bedzie zlokalizowana w gtéwnej mierze na dziatkach ewidencyjnych nie stanowigcych wtasnosci Inwestora
(aktualnie trwajg prace na wykupem nieruchomosci przeznaczonych pod pas drogowy "drogi wschodniej"
zgodnie z jej zaktadanym przebiegiem w MPZP). Okoto 5,5 ha ww. terenu bedg stanowity powierzchnie
utwardzone, w postaci bitumicznej nawierzchni jezdni gtéwnej, jezdni bitumicznych drog
podporzadkowanych, objetych zakresem budowy skrzyzowan, chodnikow, sciezek rowerowych, zatok
postojowych, zjazdow indywidualnych i publicznych. Teren projektowanego pasa drogowego
0 nawierzchni nieutwardzonej, gtownie trawiastej bedq stanowity zielence oraz powierzchnie trawiaste
znajdujace sie pomiedzy zewnetrzng krawedzig chodnikow, Sciezek rowerowych, a granicg projektowanego
pasa drogowego.

Droga zostanie wybudowana na podstawie decyzji 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej
(ZRID), wydanej na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegoinych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych [31]. Ponadto na podstawie decyzji ZRID zostang
wykupione tereny pod planowang droge.

Planowang inwestycje przewiduje sie wykonywaC etapowo pomiedzy punktami wezlowymi
(skrzyzowaniami) w zakresie zaleznym od uzyskanych w przysztosci Srodkéw na jej realizacje przez
Inwestora.

Na catkowitg powierzchnie planowanego przedsiewziecia sktadac sie bedg nastepujace elementy:

e bitumiczna nawierzchnia jezdni drogi gtéwnej,

e bitumiczne nawierzchnie jezdni drég podporzadkowanych,

e nawierzchnie z drobnowymiarowych elementéw betonowych chodnikow, Sciezek rowerowych,
parkingow,, zjazdéw indywidualnych i publicznych,

e powierzchnie trawiaste zielencow.

6.16. Zestawienie kosztow

Zestawienie kosztow zawarto w odrebnym opracowaniu stanowigcym integralng cze$¢
dokumentaciji projektowej (Zatacznik Z2).

6.17. Badania geologiczno inzynierskie.

Opinie geotechniczng i dokumentacje badan podtoza gruntowego zawarto w odrebnym
opracowaniu stanowigcym integralng cze$¢ dokumentacji projektowej (Zatacznik Z3).

6.18. Dokumentacja fotograficzna.

Dokumentacje fotograficzng zawarto w odrebnym opracowaniu stanowigcym integralng czesé
dokumentaciji projektowej (Zatacznik Z4).

6.19. Opinie, warunki techniczne.

Opinie, warunki techniczne zawarto w odrebnym opracowaniu stanowigcym integralng cze$¢
dokumentaciji projektowej (Zatacznik Z5).

7. Wnioski.

Na podstawie przyjetych rozwigzan projektowych sporzadzono zestawienie kosztowe odcinkéw
budowanej drogi wschodniej i okreslono wstepne koszty catej budowy drogi.

Przedstawione rozwigzania stanowig najbardziej optymalny wariant inwestycji pod katem
bezpieczenstwa ruchu, kosztéw budowy i ptynno$ci ruchu pojazdéw.

Realizacja przedmiotowej inwestycji poprawi przepustowo$¢ i usprawni system komunikacyjny
wewnatrz miasta stwarzajac potgczenie alternatywne dla jego mieszkancéw, jak rowniez umozliwia¢ dojazd
do terenéw przeznaczonych pod zabudowe jednorodzinng i wielorodzinng w Miejscowym Planie
Zagospodarowania Przestrzennego miasta. Nastgpi poprawa dostepnosci drogi do podstawowego uktadu
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drogowego oraz integracja przestrzenna miasta poprzez stworzenie pofgczenia komunikacyjnego rangi
miejskiej.

Ponadto projektowana droga ma za zadanie zapewni¢ mozliwo$¢ swobodnego przemieszczanie
sie mieszkancow pomiedzy potudniowa, a pdtnocng czescig miasta z pominigciem zabudowy w centrum
miejscowosci Lubartdw, odcigzajac tym samym centrum miasta. Dzieki przedmiotowej inwestycji zostanie
stworzone potaczenie drogowe 0 znaczeniu miejskim, cechujacego sie adekwatnymi do klasy i kategorii
drogi parametrami techniczno — budowlanymi, dostosowanymi do gospodarczego charakteru ruchu.

Dodatkowo inwestycja spowoduje skrocenie czasu przejazdu uzytkownikow drogi, poprawi
bezpieczenstwo ruchu drogowego w miescie oraz zmniejszy ucigzliwosci dla mieszkacow i Srodowiska
spowodowane duzym ruchem w centrum miejSCowoSci.

Opracowat:

mgr inz. Radostaw Radziszewski

Projektant:

mgr inz. Marcin Dobek
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Spis zatgcznikow

L.p. | Opis Oznaczenie

1. Obliczenia hydrologiczno - hydrauliczne kanalizacji Z1
deszczowej

2. Zestawienie kosztow Z2

3. Opinia geotechniczna Z3

4, Dokumentacja fotograficzna Z4

d. Opinie, warunki techniczne. Z5
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B. CZESC RYSUNKOWA
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Spis rysunkow

Plan orientacyjny skala 1:18 000 rys. 0.1
Plan orientacyjny - Miejscowy Plan

Zagospodarowania Terenu skala 1:10 000 rys. 0.2
Plan sytuacyjny skala 1:500 rys. 1.1+1.8
Profile podtuzne skala 1:2000/200 rys. 2.1+2.3
Przekroje normalne skala 1:50 rys. 3.1+3.2
Plansza zbiorcza uzbrojenia skala 1:50 rys. 4.1+4.8
Przekroj typowy przepustow skala 1:50 rys. 5.1
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