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OPIS DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

 
1.  PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt bu dowlany niezb ędny do 
uzyskania zezwolenia na realizacj ę inwestycji drogowej pn: 

Budowa drogi gminnej na odcinku od skrzy żowania z drog ą powiatow ą nr 1545L 
(ul. Nowodworska) do wjazdu do drukarni DAKO w zakr esie budowy: nawierzchni 
jezdni, nawierzchni ci ągu pieszo-rowerowej, wzmocnionej nawierzchni ci ągu pieszo-
rowerowego, nawierzchni zjazdów i pobocza oraz siec i: kanalizacji deszczowej  
z przykanalikami i wpustami deszczowymi, o świetlenia drogowego oraz kanalizacji 
kablowej.    

 
Zakres robót bran ży drogowej:  

- budowa nawierzchni jezdni, 
- budowa nawierzchni ci ągu pieszo-rowerowego, 
- budowa nawierzchni zjazdów, 
- budowa nawierzchni pobocza. 
 

Zakres robót bran ży sanitarnej:  

- budowa sieci kanalizacji deszczowej z wpustami de szczowymi  
i przykanalikami. 

 
Zakres robót bran ży elektrycznej:  

- budowa sieci o świetlenia drogowego na całej długo ści proj. odcinka, 
- budowa sieci kanalizacji teletechnicznej (kanaliz acja kablowa). 
 

Całokształt projektowanej inwestycji został przedst awiony w projekcie 
zagospodarowania terenu.  

 
Istniej ący i projektowany pas drogowy drogi gminnej (zakres  inwestycji) 

zaznaczono przerywan ą lin ą koloru fioletowego i liczbami 1 ÷ 12, a działki po za 
pasem drogowym na cz ęści których przewidziano budow ę elementów drogowych oraz 
sieci uzbrojenia terenu niezb ędnych do realizacji całej inwestycji lini ą 
przerywan ą koloru niebieskiego. 

 

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniej ącym pasie drogowym, na 
działkach przeznaczonych pod pas drogowy oraz budow ie odcinków sieci niezb ędnych 
do realizacji całej inwestycji na działkach poza pa sem drogowym (tzw. czasowe 
zaj ęcie):  

• obr ęb 0009 - nr ewid. 23/6 ; budowa naw. jezdni (12,6m 2), budowa wzmocnionej 

naw. ci ągu pieszo-rowerowego (5,6m 2),  

• obr ęb 0009 - nr ewid. 23/5 ; budowa naw. jezdni (84,6m 2), budowa wzmocnionej 

naw. ci ągu pieszo-rowerowego (3,5m 2), budowa naw. pobocza (0,5m 2), oraz 
kablowej sieci o świetlenia drogowego (dł. 12,76m, gł. 0,8m), kanaliz acji 
kablowej (dł. 12,76m, gł. 0,8m), 

• obr ęb 0009 - nr ewid. 23/3 ; budowa naw. jezdni (7,7m 2),      

• obr ęb 0009 - nr ewid. 24/1 ; budowa naw. jezdni (4,5m 2),     

• obr ęb 0009 - nr ewid. 24/2 ; budowa naw. jezdni (16,6m 2), budowa naw. pobocza 

(8,9m 2),      

• obr ęb 0008 - nr ewid. 275/4 ;  budowa naw. jezdni (49,6m 2), wzmocniona naw. ci ągu 

pieszo-rowerowego (3,5m 2), budowa naw. pobocza (0,5m 2), oraz kablowej sieci 
oświetlenia drogowego (dł. 12,76m, gł. 0,8m), kanaliz acji kablowej (dł. 12,76m, 
gł. 0,8m), 
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• obr ęb 0008 - nr ewid. 253 ; budowa kablowej sieci o świetlenia drogowego  

(dł. 1,9m, gł. 0,8m),      

• obr ęb 0025 - nr ewid. 277 ; budowa naw. jezdni (2,6m 2), budowa naw. pobocza 

(12,4m 2),      
 

Zaleca si ę zachowanie nast ępuj ącej kolejno ści robót przy realizacji 
projektowanej inwestycji: 

- przygotowanie terenu, 
- wytyczenie osi jezdni, 
- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia, 
- budowa projektowanych sieci, 
- rozbiórka istniej ącej nawierzchni, 
- roboty ziemne, 
- wykonanie podbudowy, 
- ustawienie kraw ężników i obrze ży, 
- wykonanie projektowanych nawierzchni, 
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego, 
- wykonanie ziele ńców, 
- prace porz ądkowe. 
 

2.  STAN ISTNIEJ ĄCEGO ZAGOSPODAROWANIA TERENU I PRZEWIDYWANE ROZBIÓRKI 
2.1 Stan istniej ący 

Droga gminna jest drog ą klasy D i stanowi cz ęść dojazdow ą do drukarni DAKO. 
Wlot drogi gminnej posiada nawierzchni ę asfaltow ą, a na dalszym odcinku 
nawierzchnia żwirowa bez chodników. Pocz ątek inwestycji dowi ązano do istniej ącego 
skrzy żowania z ul. Nowodworskiej, koniec za ś do wjazdu do DAKO. Szeroko ść pasa 
drogowego na przedmiotowym odcinku wynosi od 2,6 – 3,3 m. 

 
W pasie drogowym przedmiotowej ulicy znajduje si ę nast ępuj ące techniczne 

uzbrojenie podziemne: 

• kablowe i napowietrzne linia energetyczna nN, SN i WN, 
• kablowa linia teletechniczna,  
• kanalizacja sanitarna,  
• gazoci ąg,  
• wodoci ąg.  
 

2.2 Zmiany w dotychczasowej infrastrukturze zagospo darowania terenu 

Zmiany w zagospodarowaniu terenu obj ętego inwestycj ą b ędą polegały na: 
budowie nawierzchni jezdni, ci ągu pieszo-rowerowego, zjazdów, pobocza oraz sieci: 
kanalizacji deszczowej z przykanalikami i wpustami deszczowymi, o świetlenia 
drogowego oraz kanalizacji kablowej.    

 
2.3 Rozbiórki 

W ramach inwestycji przewiduje si ę do rozbiórki: nawierzchnie asfaltowe 
z kraw ężnikiem betonowym, ogrodzenia płotów oraz drzewa do wycinki. 

 
3.   PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU. 

Zakres rzeczowy inwestycji obejmuje: 
 
 3.1. Roboty drogowe. 

Początek projektowanej nawierzchni dowi ązano do istniej ącej nawierzchni od  
ul. Nowodworskiej, a koniec do wjazdu do drukarni D AKO. Oś o długo ści 117,72 m. 
składa si ę z trzech odcinków prostych wyokr ąglonych łukiem o promieniu R=1500m. 
Zaprojektowano jezdni ę szer. 6,0m. Po stronie wschodniej (od strony miast a) 
zaprojektowano ci ąg pieszo-rowerowy szer. 3,0m, a po drugiej stronie 1,5m pobocze. 
Do posesji przewidziano zjazdy o szer. od 3,0 m ze skosami 1x1,5 m, a w przypadku 
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zjazdu do drukarni DAKO wyokr ąglono łukiem R=6m. Zjazdy nale ży dostosowa ć 
wysoko ściowo do przylegaj ących posesji.    

 
Parametry techniczne projektowanej ulicy 

• klasa – D, 

• kategoria ruchu – KR4, 

• szeroko ść jezdni – 6,0 m. – przekrój 1x2, 

• szeroko ść ci ągu pieszo – rowerowego – 3,0 m, 

• szeroko ść pasa drogowego – 2,6 ÷ 3,3 m. 
 
Analiza struktury rodzajowej i ilo ściowej nat ężenia ruchu. 

Zgodnie z §15.1 Rozporz ądzenia MTiGM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków  
technicznych jakim powinny odpowiada ć drogi publiczne i ich usytuowanie, szeroko ść 
pasa ruchu na drodze klasy D powinna wynosi ć 2,50 m. 
Na drodze gminnej przyj ęto pasy ruchu o szeroko ści 3,0 m.  

Przy drodze gminnej zabudow ę stanowi zakład produkcyjny - drukarnia DAKO. 
Taka zabudowa wpływa na wyst ępowanie znacznego nat ężenia ruchu (głównie 
ci ężkiego).  

Częściowe pomiary ruchu wykazały nat ężenie na poziomie 50÷150 poj./h  
w szczycie porannym tj. godz. 7.00÷9.00.  

Przyj ęcie szerszego pasa ruchu pozwoli na swobodne porusz anie si ę pojazdów 
ci ężarowych (pojazdy dostawcze itp.). Szerszy pas ruchu  nie wpłynie na zwi ększon ą 
pr ędko ść przejazdu.  

 
 3.2. Odwodnienie i kanalizacja deszczowa 

W oparciu o warunki techniczne został ustalony zakr es budowy sieci 
kanalizacji deszczowej na odprowadzenie wód opadowy ch z projektowanej drogi 
gminnej.  

Spływ wód opadowych zapewniony b ędzie poprzez zastosowanie normatywnych 
spadków podłu żnych i poprzecznych na projektowanych nawierzchniac h. 

Wody opadowe zostan ą uj ęte do projektowanej kanalizacji deszczowej, a 
nast ępnie odprowadzone do istniej ącej kanalizacji.   

Sie ć kanalizacji deszczowej zaprojektowano zgodnie z § 106 warunków 
technicznych jakim powinny odpowiada ć drogi publiczne i ich usytuowanie.   

 
 3.3. O świetlenie drogowe i kanalizacja kablowa  

Na całym odcinku projektowanej ulicy przewidziano w ykonanie o świetlenia 
drogowego zgodnie z warunkami technicznymi. Projekt owane o świetlenie zostało 
powi ązane z istniej ącym. 

Na całym odcinku zaprojektowano kanalizacj ę teletechniczn ą.  
Kanalizacja kablowa zaprojektowano zgodnie z § 140 warunków technicznych 

jakim powinny odpowiada ć drogi publiczne i ich usytuowanie.  
  
4.   ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH POWIERZCHNI  

- nawierzchnia jezdni ............................. ....... – 813,5 m 2 

- zjazdy .......................................... ....... – 165,0 m 2 
- ci ąg pieszo – rowerowy  .............................. .. - 186,5 m 2 

- wzmocniony ci ąg pieszo – rowerowy  ..................... - 45,0 m 2 

 

5.   OCHRONA TERENU I WPIS DO REJESTRU ZABYTKÓW 

Teren, na którym zlokalizowana jest omawiana inwest ycja nie jest wpisany do 
rejestru zabytków oraz nie podlega ochronie na pods tawie ustale ń miejscowego planu 
zagospodarowania przestrzennego. 
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6.  WPŁYW EKSPLOATACJI GÓRNICZEJ 

Działki obj ęte przedmiotow ą inwestycj ą nie znajduj ą si ę w granicach terenów 
górniczych.  

 
7.  WPŁYW INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO 

7.1. Ziele ń istniej ąca 

Inwestycja wymaga wycinki istniej ących drzew i krzewów koliduj ących  
z projektowanym zagospodarowaniem terenu. Inwentary zacj ę drzew i krzewów 
przeznaczonych do wycinki przedstawiono w tabeli nr  1 który jest zał ącznikiem 
Rys.5 – inwentaryzacja drzew i krzewów.   

 
7.2. Ziele ń projektowana 

Na skarpach nasypów oraz niezagospodarowanej cz ęści pasa drogowego zostan ą 
zało żone ziele ńce. 

 
7.3. Hałas i spaliny 

Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni pozio my emisji spalin od 
pojazdów i hałasu nie przekroczy warto ści dopuszczalnych. 

 
7.4. Utylizacja odpadów drogowych 

  Materiały pochodz ące z rozbiórek zostan ą przewiezione na baz ę wykonawcy 
robót w celu ponownego ich wykorzystania lub utyliz acji. 

Ziemia uzyskana z wykopów w trakcie prowadzenia rob ót ziemnych zostanie 
wywieziona na wysypisko odpadów z zachowaniem przep isów dotycz ących ochrony 
środowiska. 

 
7.5. Środowiskowe uwarunkowania realizacji inwestycji 

Przedmiotowa inwestycja zgodnie z Rozporz ądzeniem Rady Ministrów z dnia 9 
listopada 2010r. w sprawie przedsi ęwzi ęć mogących znacz ąco oddziaływa ć na 
środowisko nie zalicza si ę do przedsi ęwzi ęć potencjalnie znacz ąco oddziaływuj ących 
na środowisko ( §3.1 pkt. 60 oraz pkt. 79 ). W zwi ązku z powy ższym nie wymaga 
uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji . 

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie b ędzie transgranicznie 
oddziaływa ć na środowisko. 
 

8.  OBSZAR ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU 

Obszar oddziaływania projektowanych obiektów okre ślono w oparciu o ni żej 
wymienione przepisy prawa. 

 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane 
• Rozporz ądzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 

r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny o dpowiada ć drogi publiczne 
i ich usytuowanie 

• Rozporz ądzenie Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiada ć sieci gazowe 

• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznyc h 
• Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska  
• Zał ącznik do Rozporz ądzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.  

w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku. 
 

Realizacja inwestycji nie spowoduje jakichkolwiek o granicze ń  
w zagospodarowaniu, w tym w zabudowie nieruchomo ści znajduj ących si ę w otoczeniu 
terenu inwestycji i nie zmienia zagospodarowania dz iałek s ąsiednich w stosunku do 
stanu istniej ącego. 
 Obszar oddziaływania inwestycji drogowej ograniczy  si ę do obszaru jej 
lokalizacji zgodnie z Projektem zagospodarowania te renu – Rys.1.   
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9.  INNE DANE  

Zakres inwestycji pokazano na Projekcie zagospodaro wania terenu.  

 
 

 Projektant: 
 

bran ża 
drogowa:  

mgr in ż. Robert Chocian 
PDL/0028/POOD/11 
w spec. drogowej  

 
bran ża 

sanitarna:  

 
mgr in ż. Izabela M. Kozłowska   

PDL/0140/POOS/13 
w spec. instalacyjnej  
w zakresie sieci i instal. sanitarnych 

 
bran ża 

elektryczna:  

 
mgr in ż. Robert P. Arciszewski 
PDL/0039/PWOE/05 
w spec. instalacyjnej  
w zakresie sieci, instal. i urz ądze ń  
elektr. i elektroenergetycnych 
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OPIS TECHNICZNY 
do projektu architektoniczno-budowlanego   

 
1.  PODSTAWA OPRACOWANIA 

• umowa z Inwestorem,  
• mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

• pomiary geodezyjne wykonane w trakcie opracowania w tórnika do prac 
projektowych,  

• badania geotechniczne gruntu, 
• obowi ązuj ące przepisy, normy i wytyczne, 
• uzgodnienia z Inwestorem, 
• wizje lokalne w terenie. 
 
Obiekty budowlane obj ęte niniejszym projektem s ą obiektami o prostej  

konstrukcji, a zastosowane rozwi ązania techniczne s ą o małym stopniu trudno ści 
(rozwi ązania typowe) w zwi ązku z powy ższym projekt nie wymaga zastosowania funkcji 
sprawdzaj ącego. 

 
2.  CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNCZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO 
2.1. Roboty drogowe 

Początek projektowanej nawierzchni dowi ązano do istniej ącej nawierzchni od  
ul. Nowodworskiej, a koniec do wjazdu do drukarni D AKO. Oś o długo ści 117,72 m. 
składa si ę z trzech odcinków prostych wyokr ąglonych łukiem o promieniu R=1500m. 
Zaprojektowano jezdni ę szer. 6,0m. Po stronie wschodniej (od strony miast a) 
zaprojektowano ci ąg pieszo-rowerowy szer. 3,0m, a po drugiej stronie 1,5m pobocze. 
Pomiędzy dwoma zjazdami publicznymi zaprojektowano wzmoc nion ą nawierzchni ę ci ągu 
pieszo rowerowego. Do posesji przewidziano zjazdy o  szer. od 3,0 m ze skosami 
1x1,5 m, a w przypadku zjazdu do drukarni DAKO wyok r ąglono łukiem R=6m. Zjazdy 
nale ży dostosowa ć wysoko ściowo do przylegaj ących posesji.    

 
2.2. Sie ć kanalizacji deszczowej 

Zaprojektowano budow ę kanalizacji deszczowej w drodze gminnej w Lubartow ie. 
 Materiały u żyte do budowy kanalizacji deszczowej powinny posiad ać wszelkie 

dokumenty dopuszczaj ące produkt do obrotu. Do wykonania przedmiotowego z adania 
nale ży dostarczy ć rury PVC-U Lite SN8 Ø 315mm. Rury powinny posiada ć cechowanie na 
wewnętrznej powierzchni rury okre ślaj ąc jej podstawowe parametry techniczne 
i umo żliwiaj ące identyfikacj ę materiału podczas inspekcji TV. Taki warunek jest 
niezb ędny do odbioru w przypadku, gdy wykonany kanał zost ał uło żony w sposób 
uniemo żliwiaj ący identyfikacj ę zastosowanego materiału w trakcie jego realizacji.  

Projektowana  kanalizacja deszczowa wraz ze studnia mi musz ą stanowi ć  system  
szczelny. Wszystkie  parametry musz ą  by ć  potwierdzone stosown ą Aprobat ą 
Techniczn ą lub deklaracj ą zgodno ści. 

Dopuszcza si ę zastosowanie materiału równowa żnego. 
Na uzbrojenie składaj ą si ę: 

• studnie średnicy Ø 1200 mm i Ø 1000 mm betonowe wibroprasowa ne lub 
polimerobetonowe z dennicami monolitycznymi i kinet ami opisanymi poni żej o 
nasi ąkliwo ści do 5%, mrozoodporno ści  F150 i stopniu  wodoszczelno ści  min W10 
zgodne z PN-EN 1917:2004. 

• wpusty jezdniowe o średnicy DN500 wykonane z betonu klasy C40/50, o 
nasi ąkliwo ści do 5%, mrozoodporno ści F150 i stopniu wodoszczelno ści min. W6,  
ł ączonych na felc przy pomocy zaprawy klejowej,  
Studnie powinny by ć wykonane w cało ści z elementów betonowych, prefabrykowanych 

(klasa betonu min. C40/50), ł ączonych na uszczelki z gumy SBR lub EPDM (gumowe, 
elastomerowe) i wyposa żone we włazy bezzawiasowe, nieryglowane DN600mm, kl asy D400 
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zgodnie z norm ą PN-EN 124:2000 o min ci ężarze własnym 100 kg i gł ęboko ści 
osadzenia pokrywy w korpusie min. 50mm, 

Przej ścia szczelne do rur systemowe, wykonane w postaci: 
- uszczelki zintegrowanej, 
- uszczelki wklejanej w ściank ę dennicy, 
- gniazd  przył ączeniowych na rury z uszczelk ą na bosym ko ńcu. 
Elementami po średnimi trzonu studni s ą betonowe kr ęgi wibroprasowane o 

wysoko ściach 250, 500, 750, 1000 mm. 
Stopnie włazowe zgodne z norm ą PN-EN 13101:2004 (alternatywnie żeliwne stopnie 

złazowe). Lokalizacja stopni złazowych w dennicy mu si zapewni ć usytuowanie włazów 
w osi pasa ruchu jezdni. 

Wszystkie studnie nale ży zaizolowa ć przeciwwilgociowo zgodnie z zaleceniami 
producenta prefabrykatów. 

Do uj ęcia wód deszczowych z jezdni zastosowa ć nale ży studnie wpustowe jezdniowe 
o średnicy DN500, które produkowane s ą w oparciu o norm ę zharmonizowana PN-EN 
1917:2004. Składaj ą si ę z elementów wykonanych z betonu klasy C40/50, o 
nasi ąkliwo ści do 5%, mrozoodporno ści F150 i stopniu wodoszczelno ści W10,  
ł ączonych na felc przy pomocy zaprawy klejowej. 

Podstaw ę wpustu deszczowego stanowi prefabrykowana dennica monolityczna o 
średnicy 500 mm wykonana z betonu wibroprasowanego –  jednoetapowo, o wysoko ści 
750/650, 1000/900 lub 1500/1400. W gotowym elemenci e wykonuje si ę przył ącze na 
dowolny rodzaj rury i na wysoko ści podanej przez zamawiaj ącego. Gł ęboko ść osadnika 
powinna wynosi ć 1,0 m.  

Elementami stanowi ącymi komor ę robocz ą wpustu deszczowego s ą betonowe kr ęgi 
wibroprasowane o wysoko ściach 370, 500, 750, 1000 mm. 

Wpust deszczowy zwie ńczony jest przy pomocy wibroprasowanej pokrywy 
odci ążaj ącej o wymiarach 1100/500/300, (element ł ącz ący w sobie funkcj ę pokrywy i 
pier ścienia odci ążaj ącego). Pokrywa odci ążaj ąca posiada symetrycznie usytuowany 
otwór o średnicy 500 mm, pod wpust żeliwny kl. D-400 bezzawiasowy, nieryglowany, 
o. ci ężarze własny 100 kg z osadzeniem rusztu na podparciu  ci ągłym . 

 
Łączna długo ść poszczególnych przewodów wynosi: 

Ø 315mm PVC-U Lite SN12  L=105,5 m  
Łączna ilo ść studni betonowych i wpustów wynosi: 

Ilo ść studni betonowych wynosi: 
Ø1,2 m – 1 kpl.  
Ø1,0 m – 1 kpl.  
 
Nale ży dokona ć regulacji istniej ącej infrastruktury studni oraz dostosowa ć 

stropy i włazy studni do planowanego obci ążenia ruchem min 40 t, w obr ębie 
projektowanych nawierzchni drogowych.  

 
Skrzy żowanie proj. kanalizacji deszczowej z istniej ącym i projektowanym  

gazoci ągiem. 

Skrzy żowanie projektowanej kanalizacji deszczowej  z istn iej ąca sieci ą gazowa  
dn  63 mm PE odcinku D2-D3 nie wymaga dodatkowych z abezpiecze ń. Odległo ść  pionowa 
w miejscu skrzy żowań wynosi  1,31 m. 

Skrzy żowanie projektowanej kanalizacji deszczowej  z istn iej ąca sieci ą gazowa  
dn  63 mm PE odcinku D2-D3 nie wymaga dodatkowych z abezpiecze ń. Odległo ść  pionowa 
w miejscu skrzy żowań wynosi  1,19 m. 

 Roboty ziemne w obszarze strefy kontrolowanej gazo ci ągów – szeroko ść 1m – 
nale ży wykonywa ć r ęcznie. W przypadku uszkodzenia sieci gazowej koszty  naprawy 
poniesie wykonawca. 

Wykonawca robót jest zobowi ązany do pisemnego powiadomienia Zakładu 
Gazowniczego o przyst ąpieniu do prowadzenia robót ziemnych. 
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Wzdłu ż gazoci ągu odbudowa ć nale ży struktur ę i oznakowanie podziemne: przewód 
lokalizacyjny i ta śmę ostrzegawcz ą. Ta śma ostrzegawcza z foli PCW powinna mie ć 
czytelny, odporny na działanie wody i innych czynni ków nadruk: GAZ oraz symbol 
telefonu i numer pogotowia gazowego 992. Nale ży j ą uło żyć nad przewodem gazowym w 
odległo ści 0,40m zgodnie z norm ą ZN-G-3002:2001 – Gazoci ągi. Szeroko ść ta śmy jest 
uzale żniona od średnicy gazoci ągu. 

 Przed rozpocz ęciem robót wykonawca winien zapozna ć si ę z warunkami i uwagami 
użytkowników uzbrojenia. Projektowane i istniej ące i krzy żuj ące si ę z wykopami 
uzbrojenie podziemne nale ży wcze śniej r ęcznie odkopa ć i zabezpieczy ć przed 
uszkodzeniem pod nadzorem pracownika wła ściwej instytucji. 

 
Skrzy żowanie sieci kanalizacji deszczowej z ist. kablem t elekomunikacyjnym i 

energetycznym 

Prace ziemne w pobli żu istniej ących urz ądze ń telekomunikacyjnych i 
energetycznych wykona ć r ęcznie. Wszelkie konsekwencje finansowe i prawne w 
przypadku uszkodzenia urz ądze ń poniesie inwestor inwestycji podstawowej. 
Zabezpieczenie wykona ć zgodnie z rysunkami i uzgodnieniami zał ączonymi w 
dokumentacji projektowej. 

 
Skrzy żowanie sieci kanalizacji deszczowej z ist. przewoda mi wodoci ągowymi i 

kanalizacyjnymi 

Z uwagi na brak szczegółowych inwentaryzacji wysoko ściowych istniej ącego 
uzbrojenia, w trakcie realizacji  projektu nale ży liczy ć si ę z mo żliwo ści ą 
wyst ąpienia nieprzewidzianych kolizji. Mog ą wyst ąpi ć ró żnice mi ędzy rz ędnymi 
odczytanymi z podkładu geodezyjnego a stanem faktyc znym. Przed przyst ąpieniem do 
wykonywania robót wykona ć wykopy kontrolne. W razie wyst ąpienia nieprzewidzianych 
kolizji zwróci ć si ę do Projektanta w celu konsultacji rozwi ązania problemu. W 
obr ębie skrzy żowań z istniej ącym uzbrojeniem roboty ziemne prowadzi ć r ęcznie. 

 
2.3 O świetlenie drogowe  

Sie ć o świetleniow ą zasilono z istniej ącej szafki o świetleniowej poprzez 
podł ączenie projektowanej sieci o świetleniowej do istniej ącego słupa sieci 
kablowej o świetleniowej. Moc przył ączeniowa i pr ąd zabezpieczenia 
przedlicznikowego istniej ącej szafki o świetleniowej pozostaj ą istniej ące.  

Na podstawie raportu technicznego opublikowanego pr zez Polski Komitet 
Normalizacyjny: PKN-CEN/TR 13201-1 O świetlenie dróg. Cz ęść 1 - Wybór klas 
oświetlenia, projektowan ą drog ę zakwalifikowano odpowiedniej grupy sytuacji 
oświetleniowej. Po uzyskaniu informacji o przewidywan ym strumieniu ruchu pojazdów, 
a tak że ze wzgl ędu na wyst ępuj ące strefy konfliktowe i zło żoność pola widzenia 
oraz po przeanalizowaniu parametrów o świetleniowych - zaprojektowano lini ę 
oświetleniow ą, która spełni kryteria stawiane przez raport. 

Wg przeprowadzonych oblicze ń zaprojektowane o świetlenie spełni powy ższe 
kryteria. Spełni równie ż wymagania dotycz ące o świetlenia ci ągu pieszo-rowerowego. 

W projekcie przewidziano monta ż słupów metalowych wysoko ści 8m. Słupy nale ży 
posadowi ć na fundamentach prefabrykowanych dobranych do rodz aju słupa. Lokalizacja 
projektowanych słupów zachowuje skrajni ę drogow ą oraz zapewnia swobodne 
użytkowanie chodników, w tym przez osoby niepełnospra wne. Odległo ść zewn ętrznych 
kraw ędzi słupów od kraw ężników jezdni (w świetle) musi wynosi ć minimum 0,5 m. 
Projektowane słupy zostan ą zamontowane na typowych fundamentach prefabrykowan ych. 
Projektowane słupy o świetleniowe zlokalizowane w pobli żu skrajnych przewodów 
istniej ącej linii napowietrznej WN-110kV wykona ć jako słupy przegubowe. Ww. słupy 
przegubowe charakteryzuj ą si ę opuszczaniem i podnoszeniem wysi ęgnika z opraw ą z 
poziomu gruntu. W/w słupy nie b ędą wymagały udziału d źwigu i samochodu z 
wysi ęgnikiem przy monta żu i przyszłej konserwacji. Słupy przegubowe powinny  
składa ć si ę w kierunku przeciwnym do linii WN-110kV lub wzdłu ż tych linii. 
Wszystkie prace w pobli żu istniej ącej linii 110 kV powinny by ć wykonywane z 
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zachowaniem wymaganych przez normy i rozporz ądzenia bezpiecznych odległo ści 
pomi ędzy urz ądzeniami maszynami budowlanymi a czynnymi przewodam i linii 
elektroenergetycznej. W przypadku braku mo żliwo ści zachowania bezpiecznych 
odległo ści Inwestor powinien uzgodni ć szczegółowe terminy wył ącze ń linii 
energetycznych oraz harmonogram prac. 

Oprawy o świetleniowe (wykonane w II klasie ochronno ści) zaprojektowano 
wyposa żone w LED-owe źródła światła.  

Kable układa ć w ziemi na gł ęboko ści 0,7m w warstwie piasku grubo ści 2x0,1m. 
Nast ępnie nale ży przysypa ć warstw ą rodzimego gruntu minimum 0,15m i przykry ć foli ą 
z tworzywa sztucznego koloru niebieskiego o grubo ści minimum 0,5mm i szeroko ści 
przykrywaj ącej uło żony kable (nie mniej ni ż 0,2m). Kraw ędzie pasa folii powinny 
si ęgać co najmniej do zewn ętrznych kraw ędzi skrajnych kabli. W przypadku gdy 
szeroko ść rowu kablowego jest wi ększa ni ż szeroko ść trasy uło żonych kabli, 
kraw ędzie pasa folii powinny wystawa ć poza kraw ędzie skrajnych kabli równomiernie 
po obu stronach.  

Pod jezdniami przepusty uło żyć na gł ęboko ści minimum 1,1 m. Przepusty 
uszczelni ć stosuj ąc firmowe uszczelniacze (dławice czopowe). 

Część przepustów pod jezdniami i dojazdami nale ży wykonywa ć metod ą przewiertu 
(urz ądzeniem ze sterowaniem komputerowym) z zachowaniem szczególnej ostro żności ze 
wzgl ędu na istniej ące uzbrojenie podziemne. W miejscach gdzie b ędzie rozbierana 
podbudowa jezdni lub w przypadku mo żliwo ści wyst ąpienia kolizji wysoko ściowej z 
istniej ącym uzbrojeniem nale ży uło żyć rury w wykopie otwartym. W ka żdym przypadku 
wybór metody uło żenia rury osłonowej powinien zosta ć dobrany do aktualnej sytuacji 
na placu budowy i mo żliwo ści technicznych w porozumieniu z Kierownikiem robót  
drogowych. W miejscach skrzy żowań projektowanego uzbrojenia, projektowanej jezdni 
oraz wjazdów, przewidziano zało żenie osłon rurowych dzielonych na istniej ących 
kablach energetycznych. 

Kable uło żone w ziemi powinny by ć zaopatrzone na całej długo ści w trwałe 
oznaczniki rozmieszczone w odst ępach nie wi ększych ni ż 10m, w miejscach skrzy żowań 
z istniej ącymi sieciami i przy wej ściu do rur pod drogami. Na oznaczniku nale ży 
umie ści ć trwałe napisy zawieraj ące m.in. symbol kabla, oznaczenie kabla, 
poł ączenie od … do, długo ść, rok uło żenia, znak u żytkownika. Projektowane kable w 
słupach  o świetleniowych zabezpieczy ć przed wilgoci ą przez zastosowanie palczatek 
termokurczliwych o odpowiednim przekroju. Wszystkie  prace w zwi ązku z układaniem 
projektowanego kabla o świetleniowe w rejonie istniej ących kabli 
elektroenergetycznych WN nale ży wykonywa ć pod nadzorem upowa żnionego 
przedstawiciela Gestora sieci. Nale ży bezwzgl ędnie dostosowa ć si ę do uwag 
zawartych w uzgodnieniu Gestora sieci WN.  

Przy słupach o świetleniowych pozostawi ć zapasy kabli długo ści po ~1,5m. 
Projektowane linie kablowe wykona ć zgodnie z norm ą PN-76/E-05125 oraz N SEP-E 

004. Nowe kable podlegaj ą odbiorowi technicznemu przed wł ączeniem ich do sieci 
oświetleniowej. Ka żda budowana sieci kablowej w momencie układania pow inna 
podlega ć odbiorowi wst ępnemu kabla przed zasypaniem przez upowa żnionego pracownika 
Miasta Lubartów.  

Dodatkowo w projekcie w miejscach skrzy żowań z istniej ącym i projektowanym 
uzbrojeniem przewidziano zało żenie osłon rurowych dzielonych na istniej ących 
kablach elektroenergetycznych. Osłony rurowe dla pr zepustów kablowych 
zaprojektowano z polietylenu (PEH). Przepusty uszcz elni ć stosuj ąc specjalne 
firmowe uszczelniacze. Oznaczniki linii kablowych z astosowa ć zgodne z zaleceniami 
Rejonu Energetycznego Lublin Teren.  

 
2.4 Kanał technologiczny   

Projekt obejmuje roboty zwi ązane z budow ą kanału technologicznego. W projekcie 
przewidziano uło żenie ci ągu zło żonego z modułu dwóch rur RO125 (RHDPEp 
∅125/7,1mm), jedna rura pusta, druga rura  wyposa żona w dwie rury RS40 (HDPE 
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∅40/3,7mm) i dwie prefabrykowane wi ązki mikrorur o średnicy zewn ętrznej 40mm (HDPE  
∅40/3,7mm + 7x  HDPE ∅10).  

 W projekcie uj ęto budow ę typowych studni betonowych prefabrykowanych 
dostosowanych do wprowadzenia projektowanej ilo ści rur. Pokrywy winny by ć 
wyposa żone w wywietrzniki. Na pokrywach lub ramach studni nale ży trwale umocowa ć 
tabliczk ę z nazw ą Inwestora o wymiarach 50x40mm, wykonan ą z blachy nierdzewnej o 
grubo ści nie mniejszej ni ż 1 milimetr i mocowanej na wkr ęty lub nity ze stali 
nierdzewnej. Studnie kablowe musz ą posiada ć dodatkowe zabezpieczenie zamykane na 
klucz. 

 Rury układa ć r ęcznie w ziemi na minimalnej gł ęboko ści 0,7m (licz ąc od górnej 
rury) oraz na gł ęboko ści min. 1,1m pod jezdniami. Do uszczelniania rur 
przewidziano zastosowa ć uszczelki zapewniaj ące mułoszczelno ść. Studnie instalowa ć 
po docelowym ukształtowaniu terenu oraz po geodezyj nym wytyczeniu rz ędnej pokrywy 
studzienki w oparciu o rz ędną terenu podan ą w projekcie drogowym. 

 
3.  FORMA I FUNKCJA OBIEKTU BUDOWLANEGO 

Forma architektoniczna rozbudowanej ulicy jest pros ta i została 
zaprojektowana w dostosowaniu do istniej ącego zagospodarowania terenu. Ulic ę wraz 
z towarzysz ącą infrastruktur ą zaprojektowano zgodnie z przepisami techniczno-
budowlanymi i zasadami wiedzy technicznej.  
Inwestycja spełnia wymagania o których mowa w art. 5 ust. 1 ustawy Prawo 
budowlane. 
 

4.  WARUNKI I SPOSÓB PSADOWIENIA 

Droga posiada nawierzchni ę żwirow ą bez kraw ężników. Dla przedmiotowej 
inwestycji warunki gruntowe zakwalifikowano jako pr oste, a obiekt budowlany 
(drog ę) zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej.  

Na podstawie bada ń stwierdzono, że w podło żu omawianego terenu wyst ępuj ą 
czwartorz ędowe plejstoce ńskie wodno lodowcowe grunty spoiste i sypkie stanow i ące: 
piaski drobne, gliny piaszczyste, gliny pylaste ora z piaski gliniaste. Piaski o 
stopniu zag ęszczenia I D=0,7, gliny o stopniu plastyczno ści I L=0,2. Nie nawiercono 
poziomu wody gruntowej.  

Podło że zakwalifikowano do grupy no śności G1. W celu wzmocnienia konstrukcji 
przewidziano warstw ę: mrozoochronn ą gr 22cm dla jezdni i 10 cm dla ci ągu pieszo-
rowerowego i zjazdów. Konstrukcj ę nawierzchni jezdni przyj ęto dla kategorii ruchu 
KR 4. 

    
5.  ROZWIĄZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE  
 5.1 Stan istniej ący 

Droga gminna jest drog ą klasy D i stanowi cz ęść dojazdow ą do drukarni DAKO. 
Wlot drogi gminnej posiada nawierzchni ę asfaltow ą, a na dalszym odcinku 
nawierzchnia żwirowa bez chodników. Pocz ątek inwestycji dowi ązano do istniej ącego 
zjazdu z ul. Nowodworskiej, koniec za ś do wjazdu do DAKO. Szeroko ść pasa drogowego 
na przedmiotowym odcinku wynosi od 2,6 – 3,3 m. 

W pasie drogowym przedmiotowej ulicy znajduje si ę nast ępuj ące techniczne 
uzbrojenie podziemne: 

• kablowe i napowietrzne linia energetyczna nN, SN i WN, 
• kablowa linia teletechniczna,  
• kanalizacja sanitarna,  
• gazoci ąg,  
• wodoci ąg.  
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5.2 Konstrukcja projektowanych nawierzchni 
Jezdnia: 

• warstwa ścieralna z SMA 11S       - 4 cm 
• warstwa wi ążąca z AC 16W        - 6 cm 
• podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P    - 10 cm 
• podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwi ązanej z kruszywem C90/3 - 20 cm 
• warstwa mrozoochronna         - 22 cm 

Σ=62cm 
Ci ąg pieszo – rowerowy:  

• betonowa kostka brukowa – bez fazki       - 8 cm 
• podsypka cementowo-piaskowa       - 5 cm 
• podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mecha nicznie  - 20 cm 

Σ=33cm 
 
Wzmocniony ci ąg pieszo – rowerowy:  

• betonowa kostka brukowa – bez fazki       - 8 cm 
• podsypka cementowo-piaskowa       - 5 cm 
• podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P    - 10 cm 
• podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwi ązanej z kruszywem C90/3 - 20 cm 
• warstwa mrozoochronna         - 22 cm 

Σ=65cm 
 
Zjazdy:   

• betonowa kostka brukowa – kolor czerwony      - 8 c m 
• podsypka cementowo - piaskowa        - 5 cm 
• podbudowa z mieszanki niezwi ązanej z kruszywem C50/30   - 22 cm 
• warstwa mrozoochronna         - 10 cm 

Σ=45cm 
Przed uło żeniem projektowanych warstw konstrukcyjnych nawierz chni nale ży 

zag ęści ć podło że gruntowe do współczynnika Is ≥1,0 dla nawierzchni jezdni oraz 
Is ≥0,97 dla pozostałych nawierzchni. 

 
5.4 Kraw ężniki i obrze ża 

Do obramowania jezdni i skrzy żowań nale ży zastosowa ć kraw ężnik betonowy 15x30cm 
ustawiony ze światłem 10cm od strony wschodniej. Kraw ężnik betonowy 15x30cm 
ustawiony ze światłem 4cm od strony zachodniej oraz na zjazdach. Krawężniki nale ży 
ustawi ć na ławie betonowej C12/15 z oporem i podsypce cem.  –piask. 

Obrze żem betonowym 8x30cm nale ży obramowa ć zjazdy oraz ci ąg pieszo-rowerowy. 
Obrze że ustawi ć na ławie betonowej C8/10 z oporem i podsypce cem.- piask. 

 
5.5 Zjazdy 

Przewidziano wykonanie zjazdów na wszystkie s ąsiaduj ące działki w miejscu 
istniej ących bram lub w miejscach wskazanych przez mieszka ńców. 

Zjazdy nale ży wykona ć o szer. 3,0m ze skosami 1x1,5m, a w przypadku zjaz du do 
drukarni DAKO wyokr ąglono łukiem R=6m. Zjazdy nale ży dostosowa ć wysoko ściowo do 
przylegaj ących posesji. W przypadku zbyt du żej ró żnicy wysoko ści nale ży zastosowa ć 
dodatkowy kraw ężnik zlokalizowany na kraw ędzi chodnika oraz bezpo średnio przed 
bramą. 

 
5.6 Ci ąg pieszo-rowerowy  

Ci ąg pieszo-rowerowy wykona ć o szeroko ści 3,0m. Pochylenie poprzeczne 2%  
w kierunku jezdni.  

 
5.7 Ziele ńce 

Skarpy nale ży wykona ć o pochyleniu 1:1,5 lub wi ększym dowi ązuj ąc do 
istniej ącego terenu. Na skarpach zostan ą zało żone ziele ńce. Przyj ęta grubo ść 
wykonywanych ziele ńców wynosi 10 cm. 
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5.8 Dost ępność dla osób niepełnosprawnych 

Ci ąg pieszo – rowerowy zaprojektowano o szer. 3,0m i s padkach podłu żnych nie 
przekraczaj ących 6%.  

 
5.9 Roboty ziemne 

Roboty ziemne zwi ązane z budow ą nawierzchni drogowych obliczono metod ą 
przekrojów poprzecznych. W obj ęto ściach mas ziemnych uwzgl ędniono wszystkie 
elementy tj: wykopy i nasypy.  

W dokumentacji technicznej zało żono, i ż cały grunt z wykopów nie nadaje si ę 
do budowy nasypów. Grunt z wykopów staje si ę własno ści ą Wykonawcy, który 
zutylizuje we własnym zakresie. Grunt na nasypy nal eży zgodnie z SST pozyska ć  
z dokopu. 

 
6.  WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO 
6.1 Zapotrzebowanie na wod ę oraz sposób odprowadzenia ścieków 

Inwestycja nie wymaga zaopatrzenia w wod ę. 
Wody opadowe i roztopowe zostan ą odprowadzone do istniej ącej kanalizacji 

deszczowej poprzez projektowane wpusty uliczne z os adnikami. 
 
6.2 Emisja zanieczyszcze ń 

Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni oraz niewielkie nat ężenie 
ruchu poziomy emisji spalin nie przekroczy warto ści dopuszczalnych. 

 
6.3 Odpady 

W myśl ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.  U. z 2001r. Nr 62, 
poz. 628) elementy powstałe z rozbiórki (gruz, elem enty drogowe, grunt z wykopów 
itp.) nie s ą odpadami niebezpiecznymi.  

Elementy nadaj ące si ę do ponownego wykorzystania Wykonawca przeka że 
Inwestorowi i zło ży je w miejscu przez niego wskazanym. Pozostałe odp ady Wykonawca 
podda utylizacji. 

 
6.4 Hałas i drgania 

Nowa, pozbawiona nierówno ści, nawierzchni jezdni obni ży poziom hałasu i 
drga ń w obr ębie inwestycji. 

 
6.5 Wpływ obiektu na drzewostan, gleb ę i wody  

Inwestycja wymaga wycinki pojedynczych drzew i krze wów. Na skarpach zostan ą 
zało żone ziele ńce. Odprowadzenie wód opadowych i roztopowych do sy stemu 
kanalizacji deszczowej wpłynie na popraw ę stanu gleby i wód powierzchniowych i 
gruntowych. 

 
7.  ORGANIZACJA RUCHU 

Projekt stałej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i został 
zatwierdzony przez Starostwo Powiatowe po uprzednim  uzyskaniu opinii Policji i 
Urz ędu Miasta.  

 
8.  PRACE DODATKOWE 

Wszystkie studnie kanalizacyjne, elektryczne, telet echniczne oraz zasuwy 
gazowe nale ży wyregulowa ć wysoko ściowo do projektowanych rz ędnych. 

Punkty osnowy geodezyjnej które koliduj ą z projektowan ą inwestycj ą i które  
w trakcie robót ulegn ą zniszczeniu nale ży odtworzy ć.  

 
9.  WYWŁASZCZENIA GRUNTÓW 

Projektowana inwestycja usytuowana jest na działkac h przeznaczonych pod pas 
drogowy zgodnie z podziałami geodezyjnymi.  
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10.  UWAGI DOTYCZĄCE REALIZACJI INWESTYCJI 

Geometria projektowanej ulicy została opracowana w oparciu o aktualny 
wtórnik i pomiary w terenie. Współrz ędne geodezyjne punktów głównych osi jezdni 
zostały podane na planie. 

Teren budowy powinien by ć zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie 
organizacj ą ruchu na czas budowy oraz obowi ązuj ącymi przepisami budowlanymi i BHP. 

Wykonywanie robót ziemnych w bezpo średnim s ąsiedztwie sieci, takich jak: 
elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, gazowe, wod oci ągowe i kanalizacyjne 
powinno by ć poprzedzone okre śleniem przez kierownika budowy bezpiecznej 
odległo ści, w jakiej mog ą by ć one wykonywane od istniej ącej sieci. Bezpieczna 
odległo ść wykonywania robót ustala kierownik budowy w porozu mieniu z wła ściwa 
jednostk ą, w której zarz ądzie lub u żytkowaniu znajduj ą si ę te sieci. Miejsce robót 
nale ży oznakowa ć napisami ostrzegawczymi i ogrodzi ć. Roboty ziemne w pobli żu sieci 
nale ży prowadzi ć r ęcznie pod nadzorem odpowiednich słu żb. 

Punkty osnowy geodezyjnej nale ży chroni ć przed zniszczeniem. Natomiast te, 
które w trakcie realizacji inwestycji zostan ą zniszczone, nale ży odtworzy ć. 
Stabilizacj ę i wyrównanie nowych punktów osnowy nale ży zleci ć uprawnionej 
jednostce wykonawstwa geodezyjnego. 

Wszystkie materiały u żyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposób ich 
wbudowania i odbioru powinny odpowiada ć wymaganiom podanym w Szczegółowych 
Specyfikacjach Technicznych. 

Przed przyst ąpieniem do wykonania robót nale ży sprawdzi ć w Departamencie 
Geodezji czy, po przekazaniu niniejszej dokumentacj i, na terenie obj ętym 
inwestycja nie zostały zaprojektowane i/lub wykonan e inne sieci. 
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Informacja dotycz ąca bezpiecze ństwa i ochrony zdrowia 
 
 
Zgodnie z Prawem budowlanym kierownik budowy obowi ązany jest sporz ądzi ć lub 

zapewni ć sporz ądzenie, gdy istnieje taka konieczno ść, planu bezpiecze ństwa i 
ochrony zdrowia, uwzgl ędniaj ąc specyfik ę inwestycji i warunki prowadzenia robót 
budowlanych. Plan BIOZ nale ży sporz ądzi ć zgodnie z Dz.U. Nr 120 poz. 1126 z 2003 r 
Dz. U. 151 z 27.08.2002. 

Plan BIOZ nale ży sporz ądzi ć przed rozpocz ęciem budowy. 
 

 
1. Zakres i kolejno ść wykonywania robót dla zamierzenia budowlanego: 

Projekt obejmuje budow ę nawierzchni ulicy  wraz z budow ę infrastruktury tj. 
kanalizacji deszczowej, o świetlenia drogowego, oraz kanalizacji teletechniczn ej 
(kanalizacja kablowa).   

 
Prace budowlane poszczególnych bran ż powinny by ć ze sob ą skoordynowane i 

prowadzone w taki sposób aby wprowadza ć jak najmniejsze utrudnienia w ruchu 
kołowym i pieszym. 

 
2. Wykaz istniej ących obiektów budowlanych: 

Na terenie obj ętym inwestycj ą nie znajduj ą si ę obiekty budowlane. 
 
3. Elementy zagospodarowania terenu stwarzaj ące zagro żenie bezpiecze ństwa i 

zdrowia ludzi: 

- ruch pojazdów w pasie drogowym, 

- istniej ące uzbrojenie terenu - doziemne i napowietrzne,  

- sprz ęt zmechanizowany u żywany do wykonywania robót. 
 
4. Przewidywane zagro żenia podczas realizacji robót budowlanych: 

- pora żenie pr ądem w wyniku uszkodzenia istn. linii elektrycznych w czasie 
wykonywania wykopów, 

- zagro żenia zwi ązane z uszkodzeniem istniej ącej sieci infrastruktury szczególnie 
gazoci ągu, 

- wykonywanie prac na wysoko ści ponad 5 m (monta ż słupów, wysi ęgników oraz opraw 
oświetleniowych) 

- najechanie przez maszyny budowlane i środki transportu w czasie realizacji 
inwestycji, 

- zasypanie pracowników w wykopie 

- poparzenie mieszank ą mineralno-asfaltow ą. 
 
5. Instrukta ż pracowników przed przyst ąpieniem do realizacji robót: 

Pracownicy przed przyst ąpieniem do robót winni by ć przeszkoleni i pouczeni o 
zagro żeniach wynikaj ących z pracy w pasie drogowym ulicy pod ruchem oraz  w 
sąsiedztwie czynnych urz ądze ń podziemnych. Powinni posiada ć aktualne przeszkolenie 
BHP we wła ściwym zakresie robót. 

 
6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegaj ące niebezpiecze ństwom: 

Roboty nale ży wykonywa ć zgodnie z obowi ązuj ącymi normami bran żowymi i 
przepisami BHP oraz pod nadzorem wła ścicieli poszczególnych sieci.  
Stanowiska pracy musz ą by ć zorganizowane zgodnie z przepisami i zasadami 
bezpiecze ństwa i higieny pracy. 

Nale ży zapewni ć pracownikom odzie ż ochronn ą i sprz ęt ochronny osobistej oraz 
dopilnowa ć aby środki te były stosowane zgodnie z przeznaczeniem 
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Podczas prac przy jezdni ustawi ć bariery, zapory oraz znaki drogowe 
sygnalizuj ące prace budowlane, prace prowadzi ć przy zastosowaniu zatwierdzonego 
projektu organizacji ruchu na czas budowy. 

 
 
 

 Projektant: 
 

bran ża 
drogowa:  

mgr in ż. Robert Chocian 
PDL/0028/POOD/11 
w spec. drogowej  

 
bran ża 

sanitarna:  

 
mgr in ż. Izabela M. Kozłowska   

PDL/0140/POOS/13 
w spec. instalacyjnej  
w zakresie sieci i instal. sanitarnych 

 
bran ża 

elektryczna:  

 
mgr in ż. Robert P. Arciszewski 
PDL/0039/PWOE/05 
w spec. instalacyjnej  
w zakresie sieci, instal. i urz ądze ń  
elektr. i elektroenergetycnych 

 
 
 
 
 



20 

  

OŚWIADCZENIE 

  Zgodnie z art. 20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo 
budowlane  niniejszym o świadczam, że projekt budowlany inwestycji pn: 

 
Budowa drogi biegn ącej na południe od ulicy Nowodworskiej po granicy  

Miasta Lubartów na odcinku do działki nr 23/5 obr. 9 Glinianki wraz  
z budow ą infrastruktury technicznej 

  

zlokalizowanej na działkach nr:  
 
Jednostka ewidencyjna: Miasto Lubartów  
Obręb: 0009 – Glinianki 
� działki usytuowania drogi: 
Nr ew.:  63; 2/2 (z podziału działki 2/1); 3/4  
(z podziału działki 3/2); 3/6 (z podziału działki 3 /3); 4/1 (z podziału działki 4); 5/1 (z 
podziału działki 5); 6/1 (z podziału działki 6); 21 /3  
(z podziału działki 21/2); 22/3 (z podziału działki  22/2).  
  

� działki poza pasem drogowym drogi gminnej  
w ramach czasowego zaj ęcia pod budow ę: 

Nr ew.:  23/6; 23/5; 23/3; 24/1; 24/2.  

 
Jednostka ewidencyjna: Miasto Lubartów  
Obręb: 0008 – Za fabryk ą 
� działki poza pasem drogowym drogi gminnej  

w ramach czasowego zaj ęcia pod budow ę: 
Nr ew.:  275/4; 253.  

 
Jednostka ewidencyjna: Lubartów  
Obręb: 0025 – Nowodwór B.M. Lubartów 
 

� działki usytuowania drogi: 
Nr ew.:  278/3 (z podziału działki 278/2).  

 

� działki poza pasem drogowym drogi gminnej  
w ramach czasowego zaj ęcia pod budow ę: 

Nr ew.:  277.  

 

został sporz ądzony zgodnie z obowi ązuj ącymi przepisami i zasadami wiedzy 
technicznej oraz jest kompletny pod wzgl ędem celu, któremu ma słu żyć.  
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