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WYKAZ WYKORZYSTANYCH SKROTOW i POJEC

W przedmiotowym Opracowaniu zastosowano nizej wymienione skroty (zamienne z ich
pelnymi odpowiednikami) oraz pojgcia.

Adaptacja - dostosowanie do parametrow wymaganych przez $ciezke rowerows istnicjgcej
drogi/chodnika/rowu/pasa zieleni/kap chodnikowych iinnych, poprzez budowe¢ nowej,
przebudowe lub remont istniejacej infrastruktury.

Atrakcyjnos¢ - infrastruktura rowerowa powinna by¢ tak zaprojektowana i dopasowana do
otoczenia, aby jazda na rowerze byta atrakcyjna, w tym kryterium miesci si¢ roéwniez
poczucie spotecznego bezpieczenstwa.

Azyl — czg$¢ jezdni chroniona z jednej lub dwodch stron wyspami oddzielajacymi,
umozliwiajaca zatrzymanie roweru mi¢dzy pasami ruchu ogdlnego w celu przekroczenia
jezdni lub opuszczenia jej przez skret w lewo. Azyl moze stanowié cze$¢ przejazdu dla
rowerzystow.

Beneficjent - Jednostka Samorzadu Terytorialnego sktadajaca wniosek o dofinansowanie
realizacji projektu.

Beton asfaltowy — mieszanka mineralno-asfaltowa, w ktorej mieszanka kruszywa
0 uziarnieniu cigglym lub nieciaglym tworzy wzajemnie klinujaca si¢ strukture (Polska
Norma: PN-EN 13108-1).

Bezpieczenstwo - infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaé bezpieczenstwo ruchu
drogowego zaréwno rowerzystow, jak i innych uzytkownikoéw drog (pojazdy mechaniczne),
ciggow pieszo-rowerowych (piesi), minimalizujac liczbg wypadkow i kolizji.

Bezposrednio$¢ - infrastruktura rowerowa powinna zapewnia¢ uzytkownikom mozliwe
najkrotsze potaczenia, umozliwiajace jak najszybsze poruszanie si¢ po wyznaczonej trasie
W sposob konkurencyjny dla samochodu. Oznacza to minimalizacje objazdoéw, wspodtczynnika
wydtuzenia i zmniejszenie $redniego czasu w punktach kolizji (np. skrzyzowan).

Centrum Rowerowe - wielofunkcyjny obiekt, stuzacy obstudze ruchu rowerowego, centrum
przeznaczone jest do uzytku catorocznego i jest przyjazne dla osob niepetnosprawnych.
Program funkcjonalny obiektu sktada si¢ miedzy innymi z zaplecza technologicznego,
miejsca gastronomiczno - noclegowego, krytej powierzchni  przeznaczonej na
przechowywanie i naprawe rowerow (serwis) oraz wypozyczalni rowerow.

Ciag pieszo-rowerowy (droga dla pieszych i roweréw) - jest to wydzielona powierzchnia
poza jezdniag do wspolnego ruchu pieszych irowerdw, z pierwszenstwem ruchu pieszego
i podporzadkowaniem ruchu rowerowego ruchowi pieszemu, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi. Na potrzeby Opracowania przyjeto umieszczenie na jednej tarczy
symbole znakow C-13 1 C-16 oddzielone kreskg pozioma. Zgodnie znowelizacja
Rozporzadzenia ws. znakow i sygnatlow drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1314) pkt. 4.2.19
zat. 1, umieszczone na jednej tarczy symbole C-13 i C-16 oddzielong kreska pozioma stosuje
si¢ w celu oznaczenia drog tylko dla kierujacych rowerami i pieszych.

Droga - wydzielony pas terenu sktadajacy si¢ z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych
lub drogi dla rowerdéw, facznie ztorowiskiem pojazdow szynowych znajdujacych sie¢
W obrebie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddéw, ruchu pieszych.
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Droga dla rowerow (droga rowerowa) - jest to droga lub jej czgs$¢ przeznaczona do ruchu
rowerow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Droga dla rowerow jest oddzielona
od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

EFRR - Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego.

GIS - (ang. Global Information System) to zbidér sprzgtu, oprogramowania,
wykwalifikowanego personelu i odpowiednio zorganizowanej bazy danych o zjawiskach
| obiektach. Baza jest obstugiwana przez oprogramowanie, ktore umozliwia prowadzenie
ztozonych analiz przestrzennych i zarzadzanie danymi zlokalizowanymi przestrzennie.
Technologia GIS ma zastosowanie wszg¢dzie tam gdzie mamy do czynienia z danymi
przestrzennymi, a zastosowan moze by¢ bardzo duzo, w zaleznosci od wymagan i pomystu
(np. biura projektowe, administracja publiczna, shluzby monitoringu, operator sieci tras
rowerowych, zarzadcy drég, zarzadcy terendw itp.).

GPS - (ang. Global Positioning System, pol. System Nawigacji Satelitarnej) — jest to system
dzicki ktoremu mozliwe jest okreslenie chwilowej pozycji wzgledem elipsoidy WGS-84.
Wykorzystywany jest miedzy innymi do pomiaréw geodezyjnych. w ramach przedmiotu
zamowienia, dzigki zastosowaniu technologii GPS zostanag wykonane pomiary terenowe
wyznaczonego przebiegu tras rowerowych. Wykonana inwentaryzacja zweryfikuje oraz
uzupelni baze systemu GIS, pokazujac aktualny stan wyznaczonego przebiegu tras
rowerowych oraz umozliwi zlokalizowanie punktow problematycznych, poddawanych
pozniejszym analizom. Pomiary zostang wykonane w technologii GPS z doktadnoscig
wlasciwa dla pomiaréw DGPS (pomiar réznicowy), ktdry bazuje na pomiarach satelitarnych
skoordynowanych z pomiarami z naziemnych stacji referencyjnych nalezacych do systemu
ASG-EUPOS.

Infrastruktura towarzyszaca - miejsce obslugi rowerzystow, parking rowerowy,
przechowalnia rowerowa, wiaty, stojaki itp.

Jezdnia - cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazdéw z infrastrukturg towarzyszaca
- okreslenie to nie dotyczy torowisk wydzielonych z jezdni.

JST - jednostki samorzadu terytorialnego.

Km trasy rowerowej i punkty referencyjne - kilometraz trasy rowerowej, oznaczony jako
»km”, prowadzony jest od granicy gminy/miasta. Kilometraz naliczany jest w osi drég przy
ktorych biegnie trasa rowerowa lub w osi $ciezki rowerowej, ciggu pieszo-rowerowego na
nowo projektowanych odcinkach np. na walach przeciwpowodziowych, wylaczonych
z uzytkowania nasypoéw kolejowych.

Konstrukcje oporowe - budowla przeznaczona do utrzymywania w stanie statecznosci
uskoku naziomu gruntéw rodzimych lub nasypowych.

Kontrapas (pas rowerowy ,,pod prad”) - wydzielony w jezdni pas ruchu dla roweréw
w kierunku przeciwnym do obowigzujacego ruchu samochodowego. Droga jednokierunkowa
z kontrapasem rowerowym powinna by¢ oznakowana: z jednej strony znakiem D-3 — ,,droga
jednokierunkowa” z drugiej strony znakiem B-2 ,zakaz wjazdu”. Definicje przyjeto
na potrzeby Opracowania. Zgodnie z nowelizacja Rozporzadzenia ws. znakoéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1313) w§ 17 ust. 2 i § 44 ust. 2 oraz nowelizacja
Rozporzadzenia ws. szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow
drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1314) pkt. 3.2.2. i pkt. 5.2.3. zat. 1, tabliczka z napisem,,
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Nie dotyczy" wraz z symbolem pojazdu lub wyrazeniem okres§lajacym pojazd wskazuje, ze
zakaz nie dotyczy pojazdu okreslonego tabliczka, zatem z kontrapasa moga korzysta¢ inne
pojazdy, nie tylko rowerzysci.

Linie rozgraniczajace - granice pasa drogowego - gruntu (wraz z przestrzenia nad i pod jego
powierzchnig), na ktérym zlokalizowane sg : $ciezki rowerowe, ciggi pieszo — rowerowe,
obiekty inzynierskie ibudowlane oraz urzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem,
zabezpieczeniem i obstugg ruchu rowerowego.

Lacznik (skrot) rowerowy - krotki odcinek drogi rowerowej, umozliwiajacy przejazd
rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu dla samochodéow.

Mastyks grysowy (SMA) — mieszanka mineralno-asfaltowa o niecigglym uziarnieniu
z lepiszczem asfaltowym, skladajgca si¢ z grubego tamanego szkieletu kruszywowego
zwigzanego zaprawg mastyksowa (Polska Norma: PN-EN 13108-5).

Miejsce Obslugi Rowerzystow (MOR) - miejsce przeznaczone do odpoczynku rowerzystow
I wyposazone w zadaszong wiate, taweczke, stojak dla rowerdéw, kosz na $mieci, mapg
turystyczna.

Naprawa - dziatania polegajace na przywroceniu wiasciwosci uzytkowych uszkodzonym
elementom.

Obiekty inzynierskie - obiekty mostowe, tunele, przepusty, konstrukcje oporowe.

Obiekt mostowy - budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciaggu
pieszego lub pieszo-rowerowego, szlaku wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub innego
rodzaju komunikacji gospodarczej nad przeszkoda terenowa, a w szczegodlnoSci: most,
wiadukt, estakada, ktadka.

Obszar akumulacji (odcinek akumulacji) — czgé¢ jezdni drogi ogodlnodostepnej lub drogi
dla rowerow, na ktorej zatrzymujg si¢ pojazdy przed skrzyzowaniem )przejazdem dla
rowerzystow) w celu ustgpienia pierwszenstwa lub oczekiwania na otwarcie ruchu. Obszar
akumulacji powinien mie¢ taka pojemnos¢, aby pojazdy w nim zatrzymane nie utrudniaty
ruchu innym pojazdom 1 pieszym poruszajacych si¢ na innych relacjach niz obstugiwana
przez obszar akumulacji.

Parking rowerowy - wydzielona powierzchnia terenu do pozostawienia roweru wyposazona
w stojaki rowerowe.

Partner - Jednostka wspotpracujaca z Beneficjentem w ramach realizacji projektu.

Pas ruchu dla rowerow - czg¢$¢ jezdni przeznaczona wylgcznie do ruchu rowerowego
w jednym kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Pobocze - cze$¢ drogi przylegta do jezdni, ktéra moze by¢ przeznaczona do ruchu lub postoju
niektorych pojazdow, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat.

Podsystem rowerowy - wszystkie elementy infrastruktury rowerowej stuzace do obshugi
transportu rowerowego.

Przechowalnia rowerow - pomieszczenie, urzadzenie umozliwiajgce bezpieczne i wygodne
przechowanie roweru na odpowiedzialno$¢ operatora przechowalni.

Przejazd dla rowerow - jest to wydzielona powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona
do przejezdzania przez rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.
Przepust - Dbudowla o0 przekroju poprzecznym zamknigtym, przeznaczona do
przeprowadzenia ciekow, szlakow wedréwek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen
technicznych przez korpus drogi.
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Rower - pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m, poruszany sitag mig$ni osoby jadacej
tym pojazdem, rower moze by¢ wyposazony w uruchomiony naciskiem na pedaty
pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o napigciu nie wyzszym niz 48 V,
0 znamionowej mocy ciggtej nie wigkszej niz 250 W, ktéorego moc wyjsciowa zmniejsza si¢
stopniowo i spada po przekroczeniu predkosci 25 km/h.

RPO WS - Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014 -2020.
Skrajnia drogi - jest to wolna, nie zabudowana przestrzen nad jezdnig oraz jezeli wystepuja,
nad pasami awaryjnymi, poboczami utwardzonymi, opaskami zewnetrznymi i w okreslonym
zakresie nad pasami dzielacymi, ktora przeznaczona jest do prowadzenia ruchu pojazdow, ich
zatrzymania si¢ lub postoju. Minimalna wysoko$¢ wynosi 2,50 m (w szczegdlnych
uzasadnionych przypadkach moze wynosi¢ 2,20 m), natomiast szeroko$¢ skrajni wyznaczamy
uwzgledniajac szeroko$¢ trasy rowerowej powigkszonej po obu stronach odpowiednio o 0,25
m gdy kraweznik jest wyzszy niz 5 cm i 0,50 m gdy kraweznik jest nizszy niz 5 cm. Definicje
przyjeto na potrzeby Opracowania.

Skrzyzowanie - przecigcie si¢ w jednym poziomie drog majacych jezdnie, ich potaczenie lub
rozwidlenie, tgczenie z powierzchniami utworzonymi przez takie przecigcie, potaczenia lub
rozwidlenia. Okreslenie to nie dotyczy przecigcia, potaczenia lub rozwidlenia drogi twardej
z droga gruntowa, z droga stanowigca dojazd do obiektu znajdujacego si¢ przy drodze lub
z droga wewngtrzng.

Spajnos¢ - system rowerowy powinien tworzy¢ spdjna catos¢ i obejmowac wszystkie zrodta
i cele podrozy rowerowych, poszczegoélne trasy rowerowe muszg zachowal cigglo$é. Na
poziomie konkretnych rozwigzan technicznych uzytkownik powinien moéc tatwo znalezé
drogg i rozumiec¢ logike sieci tras rowerowych.

SRWL - Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego do 2020 roku.

Standardy Techniczne - Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej
Miasta Poznania — Zalacznik do zarzadzenia nr 931/2015P Prezydenta Miasta Poznania
z dnia 31 grudnia 2015 r.

Strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h - strefa oznaczona odpowiednimi znakami
drogowymi, w ktorej obowiazuje ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/h. Ulice w strefach
ograniczone] predkosci do 30 km/h przystosowane sa do wspolnego ruchu rowerdow
I pojazdow samochodowych. W strefie ograniczonej predkosci jezdnie moga by¢ wyposazone
w elementy fizyczne wymuszajace ograniczenie predkos¢, co sprawia, ze panujg korzystne
I bezpieczne warunki dla ruchu rowerowego.

Stojak rowerowy - urzadzenie techniczne trwale zamontowane do podtoza, umozliwiajgce
bezpieczne (na odpowiedzialno$¢ wiasciciela roweru) i wygodne oparcie i przymocowanie
roweru przez uzytkownika przy pomocy zapigcia wlasnego.

Strefa ruchu uspokojonego - jest to strefa zamieszkania lub strefa ograniczonej predkosci
- 30 km/h, w ktorej przez wprowadzone ograniczenia predkosci oraz wyposazenie jezdni
w elementy fizyczne ograniczajace predkos¢ panuja korzystne i bezpieczne warunki dla ruchu
rowerowego.

Strefa zamieszkania - jest to obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi, na ktorym
obowigzujg szczegdlne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy z obszaru oznaczone sg
odpowiednimi znakami drogowymi.
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Szlak rowerowy - turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujgca istniejaca
infrastrukture komunikacyjng, w tym takze rowerowsg oznakowang znakami dodatkowych
szlakow rowerowych.

Sciezka rowerowa - jest to pas terenu poza jezdnia o utwardzonej nawierzchni przeznaczony
do ruchu roweréw (jedno - lub dwukierunkowego), prowadzona obok ciggu pieszego.
Oddzielenie od ciggu pieszego (chodnika) moze by¢ wykonane w formie linii mi¢dzy pasami
nawierzchni przeznaczonej dla pieszych irowerzystow, w formie nawierzchni o odmiennej
fakturze i/lub kolorze, badz tez poprzez wzajemne wysokosciowe przesunigcie powierzchni
dla pieszych irowerzystow. Na potrzeby Opracowania przyjeto umieszczenie na jednej
tarczy symbole znakow C-13 i C-16 oddzielone kreskg pionowa. Zgodnie z nowelizacja
Rozporzadzenia ws. znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1313) w § 40 ust.
2, umieszczone na jednej tarczy symbole C-13 i C-16 oddzielong kreskg pionowg oznaczajg
droge dla rowerdow i droge dla pieszych polozone obok siebie, odpowiednio po stronach
wskazanych na znaku. Kierujacy rowerami sa obowiazani do korzystania z tak oznakowanej
drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla Kierunku, w ktorym oni poruszajg si¢ lub zamierzajg
skrecic.

Sluza rowerowa - oznakowany obszar na wlocie skrzyzowania na catej szeroko$ci jezdni lub
wybranego pasa ruchu z sygnalizacja Swietlng przed linig zatrzyman dla samochodow, skad
rowerzys$ci moga na zielonym $wietle ruszy¢ z tarczy skrzyzowania jako pierwsi.

Trasa rowerowa - czytelny ispojny ciag réoznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
taczacy poszczegodlne czeSci miasta (wsi), miasta (wsie) ze soba, miasta z obszarami
podmiejskimi i obejmujacy: drogi rowerowe, pasy ruchu dla rowerow, ulice o ruchu
uspokojonym, strefy zamieszkania, taczniki rowerowe, drogi publiczne o matym ruchu oraz
inne odcinki, ktére moga by¢ bezpieczne i wygodnie wykorzystane przez rowerzystow. Trasa
rowerowa nie musi by¢ droga rowerowa w rozumieniu Prawa 0 Ruchu Drogowym, lub droga
rowerowg w rozumieniu Prawa wodnego, moze natomiast obejmowac odcinki takich drog.
w sktad jednej trasy rowerowej moga wchodzi¢ dwie (lub wigcej) drogi dla rowerow,
biegnace rownolegle (np. po dwoch stronach jezdni, rzeki, mostu i kolei).

Trasa rowerowa gléwna - taczy wszystkie gtdéwne obszary miasta, trasy glowne miedzy
soba i gldwne wezly przesiadkowe. Moze prowadzi¢ ruch rowerowy tranzytowy — drogi
rowerowe regionalne i miedzynarodowe przez obszar miejski. Przeznaczona dla rowerow
I pieszych zgodnie z przepisami.

Trasa rowerowa lokalna - trasy rowerowe nie bgdace trasami gtdéwnymi, przeznaczone do
obstugi ruchu zroédtowo — docelowego, w tym trasy taczace osiedla iinne wazne punkty
Z trasami gldéwnymi 1 we¢ztami. Funkcjg tras lokalnych jest uzupelnianie sieci tras gtéwnych,
rozprowadzenie ruchu rowerowego w obrgbie miasta oraz zwigkszenie spojnosci sieci tras
rowerowych (uktadu infrastruktury dla roweréw), wtym obstuga lokalnych powigzan
w miescie. Przeznaczona dla rowerdow i pieszych zgodnie z przepisami.

Trasa rowerowa lacznikowa — trasy rowerowe, przeznaczone do obstugi ruchu docelowego,
W tym trasy taczace osiedla 1 inne wazne punkty z trasami gtéwnymi 1 weztami (funkcjg tras
tacznikowych jest uzupetnienie sieci tras glownych irozprowadzenie ruchu rowerowego
W obrebie miasta oraz zwigkszenie spojnosci zintegrowanej sieci tras rowerowych.

Trasa rowerowa o charakterze komunikacyjnym - trasa rowerowa uzytkowana
W codziennych podrézach, stanowigca alternatywe dla wysokoemisyjnego transportu
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indywidualnego (w tym ruchu samochodowego), umozliwiajgca jego substytucje w danym
uktadzie drogowo - transportowym.

UE - Unia Europejska.

Uklad infrastruktury rowerowej - jest to zbior elementow infrastruktury liniowej dla ruchu
rowerowego (drég rowerowych réznych typow), stref ruchu uspokojonego (stref
zamieszkania i stref ograniczonej predkosci do 30 km/h) oraz elementéw punktowych
- parkingdw, baz - centréw rowerowych, tworzacy spojny uktad wzajemnych powigzan wraz
z odpowiednim oznakowaniem.

Uspokojenie ruchu - rozwigzanie o charakterze z grupy organizacyjnych, budowlanych
| prawnych, zmniejszajace ucigzliwo$ci ruchu samochodowego przez nakladane na niego
ograniczenia izmiang¢ obslugi komunikacyjnej wybranych obszarow np. zespolow
mieszkaniowych, centrow miast. Uspokojenie ruchu jest to proba osiggnigcia réwnowagi
migdzy ruchem pojazdoéw a wszystkimi innymi uzytkownikami ulicy: pieszymi, rowerzystami
itp.

Wspolezynnik opdznienia - $rednia ilo$¢ czasu, ktorg uzytkownik traci oczekujac na
sygnalizacji $wietlnej lub skrzyzowaniach bez pierwszenstwa na kazdym kilometrze trasy,
wyrazony w sekundach na kilometr.

Wspoétezynnik wydluzenia - stosunek dtugosci toru ruchu uzytkownika miedzy istotnymi
punktami trasy rowerowej (np. obiektami uzytecznosci publicznej) oraz dtugosci toru ruchu
uzytkownika miedzy tymi punktami po mozliwie najkrotszym torze ruchu kotowego,
wyrazony w ulamku dziesigtnym lub metrach na kilometr (np. 1,3 czyli 300 metrow
wydhuzenia na 1000 m trasy).

Wydzielona S$ciezka rowerowa - jest to S$ciezka rowerowa oddzielona zielencem,
przebrukowaniem itp. od chodnika lub ciggu pieszego oraz od jezdni dla ruchu
samochodowego. Na potrzeby Opracowania przyjeto umieszczenie na jednej tarczy symbol
znaku C-13.

Wygoda i komfort - infrastruktura rowerowa powinna umozliwia¢ szybki iwygodny
przeplyw ruchu rowerowego, a korzystanie zniej nie moze wymaga¢ od uzytkownika
nadmiernego lub nieregularnego wysitku fizycznego (np. nawierzchnia z kostki betonowej,
czeste zatrzymywanie si¢, strome podjazdy/zjazdy).

Wykonawca - podmiot wykonujacy na podstawie umowy podpisanej w dniu 2 marca 2016 r.
Opracowanie koncepcji uktadu sciezek rowerowych w Lubartowie.

Zintegrowany wezel przesiadkowy - miejsce skrzyzowania drog rowerowych
z przystankami komunikacji $§rodkami transportu zbiorowego (np. dworce PKP, PKS itp.)
oraz obiektami uzyteczno$ci publicznej umozliwiajace: pozostawienie roweru, jego
przechowanie, naprawe, wypozyczenie roweru, przewoz srodkami komunikacji zbiorowe;.
Zjazd - potaczenie drogi publicznej z nieruchomoscig polozong przy drodze, stanowiace
bezposrednie miejsce dojazdu do drogi publicznej w rozumieniu przepisow o planowaniu
I zagospodarowaniu przestrzennym.
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1. WPROWADZENIE

1.1.Podstawa wykonania opracowania

Podstawa wykonania niniejszego opracowania jest UMOWA nr BZP.272.9.2016 zawarta
w dniu 2 marca 2016 roku pomiedzy Miastem Lubartow z siedzibg 21-100 Lubartow przy
ul. Jana Pawla II 12 (ZAMAWIAJACY), a Teresa Zamana prowadzacg dziatalno$¢
gospodarczg pod nazwg M&G Consulting Marketing z siedzibg 01-391 Warszawa przy
ul. Anieli Krzywon 6 lok.108 (WYKONAWCA).

1.2.Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszej pracy jest opracowanie Koncepcji ukfadu sciezek rowerowych
w Lubartowie.

Celem przedmiotowego Opracowania jest przedstawienie uwarunkowan, mozliwosci,
kierunkoéw rozwoju bezpiecznej i zgodnej z przepisami prawa polskiego, dobrymi praktykami
w oparciu o standardy polskie oraz migdzynarodowe, infrastruktury rowerowej do roku 2023,
ktora bedzie stuzy¢ mieszkancom miasta Lubartowa oraz turystom.

Warto zaznaczy¢, ze rower w XXI wieku jest uwazany za jeden z najwazniejszych
i najpopularniejszych $rodkéw transportu, niezbedny w celu kreowania zréwnowazonego
transportu przyjaznego srodowisku.

Zainteresowanie ruchem rowerowym stwarza potrzebe wytyczenia 1 zorganizowania tras
(Sciezek) rowerowych, umozliwiajacych bezpieczng i komfortowa jazde rowerem. Niezbedna
jest zmiana podejscia do ruchu rowerowego — z formy rekreacyjnego stylu zycia
spoleczenstwa ,,zakorkowanych ulic pelnych spalin” na proekologiczne zachowania
komunikacyjne, bedace konieczno$cia w nadchodzacych latach. Dlatego nalezy dazy¢ do
budowy drog rowerowych oraz popularyzacji idei wprowadzenia rowerzystow z poboczy
drog publicznych na dedykowane im bezpieczne 1 komfortowe drogi 1 trasy rowerowe.

W ustawie o drogach publicznych wprowadzono nowe pojecie drogi rowerowej, ktora jest
»przeznaczona dla ruchu roweréw albo roweréw i pieszych” oraz przyjeto, ze droga
rowerowa jest droga wewnetrzng, zlokalizowang poza pasem drogowym drogi publiczne;.
Ponadto w ustawie o gospodarce nieruchomo$ciami drogi rowerowe wiaczono do katalogu
tzw. celow publicznych, a w ustawie — Prawo wodne wprowadzono mozliwosci
przeznaczenia korony watu przeciwpowodziowego na droge rowerowg lub turystyczny szlak
rOWerowy.

Wprowadzone zmiany prawne zdecydowanie utatwiajg rozwdj sieci drog (Sciezek), tras
i szlakow rowerowych oraz sprzyjaja poprawie bezpieczenstwa ruchu rowerowego. Otwieraja
takze nowe mozliwosci wyznaczania drog (Sciezek) rowerowych, zarowno w obszarach
zurbanizowanych oraz na terenach atrakcyjnych turystycznie/krajobrazowo. Pozwalaja na
popraw¢ skomunikowania obszaréw, a takze moga zacheci¢ uzytkownikow samochodow do
zmiany $rodka transportu na proekologiczny rower.

Koncepcja uktadu sciezek rowerowych w Lubartowie stawia za cel nakre$lenie odpowiednich
kierunkéw rozwoju, ktore przyczynig si¢ do stworzenia komfortowych i bezpiecznych
warunkow do podrozowania rowerem wraz z infrastrukturg towarzyszaca.
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Opracowanie ma stanowi¢ wytyczne do uwzglednienia infrastruktury rowerowej
w Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lubartow oraz w innych
opracowaniach planistyczno - projektowych z zakresu urbanistyki i zagospodarowania
przestrzennego oraz komunikacji w przedmiotowym obszarze przestrzennym. Koncepcja
uktadu Sciezek rowerowych w Lubartowie powinna by¢ podstawa dziatan do realizacji
dalszych projektow, ktore przyczynig si¢ do stworzenia profesjonalnej infrastruktury
rowerowej w miescie Lubartow.

Na potrzeby przedmiotowego Opracowania uwzgledniono spostrzezenia i oczekiwania
mieszkancow miasta Lubartow (konsultacje spoteczne, badania sondazowe) w kwestii
rozwoju transportu i infrastruktury rowerowej.

Koncepcja ukfadu sciezek rowerowych w Lubartowie wpisuje si¢ w tendencje dzialan
i zalecen Komisji Unii Europejskiej w zakresie promocji wykorzystania roweru jako
ekologicznego 1 energooszczgdnego S$rodka lokomocji oraz zréwnowazonego rozwoju
transportu. Analizy krajowe i migdzynarodowe wskazuja na wielkg konkurencyjno$¢ roweru
w stosunku do transportu zbiorowego, a nawet do jazdy samochodem. Ponadto rower zajmuje
malo miejsca, nie emituje spalin, zapewnia minimum codziennego ruchu swojemu
uzytkownikowi co ma znaczenie w profilaktyce chorob cywilizacyjnych.

Koncepcja uktadu sciezek rowerowych w Lubartowie powinna by¢ podstawg dla Wiadz
Miasta Lubartow do podjecia adekwatnych dziatan na rzecz wykonania sieci bezpiecznych
i komfortowych drog rowerowych z uwzglednieniem wszechstronnej promocji w ich
realizacji.

1.3.Metodologia wykonania opracowania

Do opracowania przyjeto wykorzystanie metod kameralnych i terenowych. Do metod
kameralnych przyjetych w wykonaniu Koncepcji ukfadu sciezek rowerowych w Lubartowie,
zaliczy¢ nalezy zebranie i przeanalizowanie dokumentéw planistycznych dotyczacych
zagospodarowania przestrzennego i komunikacji, dokumentacji projektowej, konsultacje
spoteczne w aspekcie rozwoju uktadu infrastruktury rowerowej oraz studia literatury krajowej
i zagranicznej dotyczacej przedmiotu pracy oraz doswiadczenia zespotu Wykonawcy
realizujagcego przedmiotowe Opracowanie.

Metoda terenowa polegala na wykonaniu fotoinwentaryzacji istniejacej infrastruktury
rowerowej oraz przestrzeni publicznych, w tym przekrojow ulic mozliwych do wykorzystania
pod katem wprowadzenia liniowej infrastruktury rowerowej.

Do wykonania Koncepcji uktadu sciezek rowerowych w Lubartowie, WYKONAWCA (M&G
Consulting Marketing) pozyskat:

» w dniu 09.03.2016 r. od Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego
w Lublinie, Wojewodzki Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
ul. Artura Grottgera 4, 20-029 Lublin, peten zbiér danych BDOT10k (Licencja nr
BG-1.7522.38.2016_06_CL1);

» w dniu 20.04.2016 r. ze Starostwa Powiatowego w Lubartowie, Powiatowy Osrodek
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej ul. Stowackiego 8, 21-100 Lubartow,
mapy zasadnicze w postaci wektorowej z panstwowego zasobu geodezyjnego
I kartograficznego (Licencja nr GEO.6642.2.3124.2016_0608 CL1).
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1.4.Akty prawne, dokumenty, opracowania

W mniejszym opracowaniu wykorzystano nast¢pujace materialty zrodtowe:
Dokumenty krajowe, wojewodzkie, miejskie i gminne oraz wojewodzkie z zakresu
zagospodarowania przestrzennego i transportu:

>

>

Dhugodystansowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Ministerstwo Administracji
i Cyfryzacji. Warszawa, 11 stycznia 2013.

Strategia Rozwoju Kraju 2020. Dokument przyjety uchwata Rady Ministrow w dniu
25 wrzesnia 2012 r.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku).
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa, dnia
22 stycznia 2013.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
Wiejskie. Dokument przyjety przez Rade Ministrow dnia 13 lipca 2010.

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (POPW). Warszawa, 18 grudnia
2014.

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2014-2020.
Szczegotowy Opis Osi  Priorytetowych, Zalagcznik nr 2 do uchwaly
Nr XCVII/1997/2016 Zarzadu Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 29 kwietnia 2016 r.
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2014-2020. (z perspektywa do
2030 r.), Zalacznik do Uchwaly Nr XXXIV/599/2013 Sejmiku Wojewodztwa
Lubelskiego z dnia 24 czerwca 2013 r.

Strategia  Zintegrowanych  Inwestycji ~ Terytorialnych  Lubelskiego  Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2014-2020. (Wersja z dnia 3 marca 2016 roku. Zaopiniowana
pozytywnie przez Rad¢ ZIT LOF Uchwalg nr 1/2016 z dnia 9 marca 2015 r. w sprawie
zaopiniowania Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego).

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Lubartow, Zalacznik do Uchwaty
nr XV/82/2016 Rady Miasta Lubartow z dnia 22 marca 2016 roku.

Strategia Promocji Produktu Turystycznego Ziemi Lubartowskiej, Lubartow 2011,
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lubartowa (Zatacznik do
Uchwaty nr XLIII/321/06 Rady Miasta Lubartow z dnia 9 pazdziernika 2006 r.).

Unijne akty prawne i dokumenty, w tym:
» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1299/2013 z dnia

17 grudnia 2013 r. w sprawie przepisow szczegotowych dotyczacych wsparcia
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach celu ,,Europejska
wspotpraca terytorialna” (Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej z dnia 20.12.2013
L347/259).

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1300/2013 z dnia

17 grudnia 2013 r. w sprawie Funduszu Spojnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 1084/2006 (Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej z dnia 20.12.2013 L347/281).

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1301/2013 z dnia

17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
I przepisow szczegotowych celu ,,Inwestycje na rzecz wzrostu i zatrudnienia” oraz
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W sprawie uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 (Dziennik Urzedowy Unii
Europejskiej z dnia 20.12.2013 L347/289).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1302/2013 z dnia
17 grudnia 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 1082/2006 w sprawie
curopejskiego  ugrupowania  wspotpracy  terytorialnej (EUWT)  wcelu
doprecyzowania, uproszczenia i usprawnienia procesu tworzenia takich ugrupowan
oraz ich funkcjonowania (Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej z dnia 20.12.2013
L347/303).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) NR 1303/2013 z dnia
17 grudnia 2013 r. ustanawiajgce wspoOlne przepisy dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu
Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow Wiejskich
oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy
og6lne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego
Funduszu Spotecznego, Funduszu Spojnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego
I Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 1083/2006 (Dziennik
Urzedowy Unii Europejskiej z dnia 20.12.2013 L347/320).

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) NR 1304/2013 z dnia

17 grudnia 2013 r. w sprawie Europejskiego Funduszu Spotecznego i uchylajace
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1081/2006 (Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej
z dnia 20.12.2013 L347/470).

» Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) NR 240/2014 z dnia 7 stycznia 2014 r.

w sprawie europejskiego kodeksu postgpowania w zakresie partnerstwa w ramach
europejskich funduszy strukturalnych iinwestycyjnych (Dziennik Urzedowy Unii
Europejskiej z dnia 14.3.2014 L74/1).

= Krajowe przepisy w zakresie projektowania drég publicznych, w tym;

>

>

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz.
1137 j.t., z pdzn. zm);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst pierwotny: Dz. U.
z 1985 r. Nr 14 poz. 60, tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. Nr 19 poz. 115 z pdzn. zm.,
Dz. U. z 2013 r., poz. 260 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r.
Nr 80, poz. 717 z pézn. zm., Dz. U. z 2012 r. poz. 647 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 4 marca 2010 r., o infrastrukturze przestrzennej (Dz. U. z 2010 r., Nr
76, poz 489).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz.
1409 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2012 r. poz. 145 z pdézn. zm.,
tekst jednolity, Dz. U. z 2015 r., poz. 469)

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 2010 r., Nr
193, poz. 1287 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamo6wien publicznych (Dz. U. 2010 nr 113
poz. 759 z p6zn. zm.), w tym zmiany Ustawy z dnia 28 maja 2013 r. (Dz. U. z 2013 r.
Poz. 907 ze zm.).
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» Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlowych zasadach przygotowania
1 realizacji inwestycji w zakresie droég publicznych (Dz. U. z 2003 r., Nr 80 poz. 721
z pdzn. zm.);

» Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2008 r., Nr 25
poz. 150 z p6zn. zm.).

» Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r., o ochronie przyrody (tekst jednolity: Dz. U. z 2009
r., Nr 151, poz. 1220 z p6zn. zm.).

» Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko (Dz. U. z 2008 r., Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.).

» Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o Lasach (Dz. U. z 2011 r., Nr 12, poz. 59 z pdzn.
zm.).

» Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2010 r.,
Nr 102, poz. 651 z pdzn. zm.).

» Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. z 2004 r., Nr 92,
poz. 881 z pdzn. zm.).

» Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks Cywilny (Dz. U. z 1964 r., Nr 16, poz. 93
Z pozn. zm.).

» Ustawa z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach
i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach uzdrowiskowych (Dz. U. z 2012
r. poz.651, 742, z 2015 r. poz 1844).

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.,
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r., Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.);

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. Nr 63, poz. 735).

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
1ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie (Dz. U. z 1996 r. Nr 33, poz.
144 z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r., w sprawie sposobu
numeracji 1 ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow
1 promow oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
(Dz. U. z2005r. Nr 67, poz. 582, z p6zn. zm.);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r., w sprawie znakéw 1 sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 r.,
Nr 170, poz. 1393, z p6zn. zm.);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. w sprawie
szczegdlowych znakow sygnatow drogowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 1313);
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» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r., w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia na drogach
(Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181, z p6zn. zm.);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z 2015 r. poz. 1314);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzagdzeniem (Dz. U. z 2003 r., Nr 124, poz. 1152 z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995 r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz
czynnos$ci geodezyjnych obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. z 1995 r., Nr 25,
poz. 133 z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 9 listopada
2011 r. w sprawie standardow technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarow
sytuacyjnych i wysokos$ciowych oraz opracowania i przekazywania wynikow tych
pomiaréw do panstwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz. U. z 2011 r.
Nr 263, poz. 1572).

» Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
27 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu 1 formy projektu budowlanego
(Dz. U.z2012r., poz. 462 z pdzn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012 r., poz. 463 z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 2 kwietnia
2001 r., w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespotow
uzgodnien dokumentacji projektowej (Dz. U. z 2001 r., Nr 38, poz. 455 z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie Wzorow:
wniosku o pozwolenie na budowe, o$wiadczenia o posiadanym prawie do
dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowg
(Dz. U. 2003 r., Nr 120 poz. 1127 z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod 1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczenia planowanych
kosztéw oraz planowanych kosztow robdt budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno -uzytkowym (Dz. U. 2004 r., Nr 130 poz. 1389).

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U.z 2004 r., Nr 202 poz. 2072 z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 17 listopada
2011 r. w sprawie sposobu i trybu tworzenia, aktualizacji 1 udost¢pniania dotyczacego
bazy danych obiektow topograficznych, oraz ogoélno geograficznych, a takze
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tworzenia standardowych opracowan kartograficznych (Dz. U. z 2011 r. Nr 279, poz.
1642).

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2011 r. w sprawie zasiegu
terytorialnego niektorych regionalnych dyrekcji Laséw Panstwowych (Dz. U. z 2014
r., Nr 20, poz. 191 z p6zn. zm.).

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 stycznia 2014 r. w sprawie
dokumentacji hydrogeologicznej i dokumentacji geologiczno-inzynierskiej (Dz. U.
z 2011 r., Nr 291, poz. 1714 z p6zn. zm.).

» Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 27 lipca 2011 r.
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich, robot
budowlanych, badan konserwatorskich, badan archeologicznych (Dz. U. z 2011 r., Nr
165, poz. 987).

» Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 6 grudnia 1994 r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczgco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. z 2010 r., Nr 213, poz. 1397).

» Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie panstwowego
rejestru granic i powierzchni jednostek podziatéw terytorialnych kraju (Dz. U. z 2012
r. Nr 36, poz. 199).

» Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 stycznia 2012 r. w sprawie panstwowego
rejestru granic 1 powierzchni jednostek podziatow terytorialnych kraju (Dz. U. z 2012
r., Nr 36, poz. 199).

» Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 9 stycznia 2012 r.
w sprawie ewidencji miejscowosci, ulic 1 adresow (Dz. U. z 2012 r. Nr 23, poz. 125).

» Polityka transportowa panstwa na lata 2001 — 2015 dla zréwnowazonego rozwoju
kraju (Rada Ministrow, pazdziernik 2001 r.).

> Polityka transportowa panstwa na lata 2006-2025 (Ministerstwo Infrastruktury,
2005r.).

» Wytyczne w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji, w tym
dostepnos¢ dla oséb z niepetnosprawnoscig oraz zasady réwnosci szans kobiet
i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020 (Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju, 8 maja 2015 r.).

» Wytyczne Techniczne Bazy Danych Topograficznych (TBD) Wersja 1.0
—uzupehiona (Gtowny Geodeta Kraju, maj 2008).

» Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020: Umowa Partnerska, zawarta
pomiedzy Polska a Komisja Europejska w dniu 21 maja 2014 r.

» Kontrakt terytorialny dla wojewodztwa lubelskiego: inwestycje realizowane przy
udziale $rodkéw unijnych w ramach perspektywy finansowej na lata 2014-2020.
Umowa podpisana w dniu 14 listopada 2014 r. przez wiceministra Infrastruktury
i Rozwoju Marcelego Niezgod¢ z Zarzadem Wojewodztwa Lubelskiego

» Inne ustawy, rozporzadzenia, przepisy techniczno — budowlane, polskie normy
wlasciwe oraz zasady wiedzy technicznej 1 sztuki budowlane;.

Projekty i studia ukladow drog rowerowych:
» Koncepcja uktadu infrastruktury rowerowej w Warszawie w Dzielnicy Praga Potnoc,

M&G Consulting Marketing, Warszawa 2011;
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» Program rozwoju infrastruktury rowerowej dla miasta Kutno, M&G Consulting
Marketing, Warszawa 2014;

> Koncepcja planu budowy S$ciezek rowerowych w granicach miasta Zary, M&G
Consulting Marketing, Warszawa 2014;

» Opracowanie koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej na terenie gminy Grodzisk
Mazowiecki, M&G Consulting Marketing, Warszawa 2015;

» Opracowanie mozliwosci rozwoju tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym
dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2023, M&G Consulting
Marketing, Urban Media, Warszawa 2015;

» Opracowanie koncepcji budowy spojnego systemu S$ciezek rowerowych wraz
z wprowadzeniem systemu rowerdw miejskich oraz wyznaczenie tras
niskoemisyjnego transportu miejskiego na terenie miasta Busko-Zdroj, M&G
Consulting Marketing, Warszawa 2016;

» Janicka M., Kokoszewska K., Mazurek P. i Pakos A., Koncepcja rozwoju sieci drog
rowerowych w miastach $redniej wielko$ci: Pabianicach, Policach, Toruniu
i Kotobrzegu, PW WA, PSUIGP, Warszawa 2012;

» Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania
(Zatacznik do zarzadzenia nr 931/2015/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia
31 grudnia 2015 r.);

» Projektowanie i budowa drog i szlakoéw rowerowych, Studia i materialy — zeszyt 74,
Instytut Badawczy Drég 1 Mostow, Warszawa 2014.;

» Opracowane opinie i dokumenty GDDKIA
(pod linkiem http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa);

» Materiatly wlasne Urzgdu Miasta Lubartéw udostepnione Wykonawcy (migdzy
innymi:

» Projekt architektoniczno-budowlany: rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 815
Wisznice — Parczew — Siemien - Lubartéw na odcinku od km 26+662 do km
61+565 (Transprojekt Gdanski sp. z 0.0. Pracownia Projektowa w Warszawie
ul. Klobucka 25);

» Projekt budowlano-wykonawczy: zagospodarowanie terenu przebudowy chodnika
ul. Lubelska na odcinku od ronda na skrzyzowaniu ul. Piaskowa — Kolejowa,
po stronie wschodniej do rowdéw odwadniajacych w miejscowosci Lubartow
(Adam Dron);

» Projekt zagospodarowania terenu: przebudowa ul. Lubelskiej w Lubartowie
na odcinku od skrzyzowania z DK19 do skrzyzowania z ul. Kolejowa 1 Piaskowa
(BPI Biuro Prac Inzynierskich Warszawa ul. Puszczyka 18a/8);

= Plan sytuacyjny: przebudowy drogi gminnej nr 103435L ul. Le$na w zakresie
ciggu pieszo - rowerowego na odcinku od km rob. 0+009 do km rob. 0+565
(Drogowiec Biuro Ustug Projektowych Ciecierzyn, Dys 302 D);

» Plan sytuacyjny: projekt przebudowy drogi powiatowej nr 1551L na odcinku
od km 0+100 do km 1+995 ul. Wierzbowa (Manevo Marek Lukowski Spiczyn,
Ziotkow 88);

* Dokumentacja budowlana z pozwoleniem na budowe (nr 585/2015 z dnia
15.10.2015 r. nr AIB.6740.568.2015) na przebudowe drogi powiatowej nr 15451
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na odcinku okoto 200 m ul. Tysiaclecia od skrzyzowania z ul. Szaniawskiego
1 Powstancow Warszawy do wul. Lubelskiej (Urban Media Warszawa
ul. Niepodlegtosci 13/73);
» Materialy wilasne, w tym publikacje i materialy niepublikowane dotyczace ruchu
i infrastruktury rowerowej;
» Przedmiotowe opracowanie uwzglednia opinie GDDKIA:
= w sprawie ,,Typowych nawierzchni drog dla rowerow”, GDDKIA, 2012,
= w sprawie ,,0dgie¢ drog dla rowerow w rejonach skrzyzowan”, GDDKIA, 2011;
= w sprawie ,,Projektowania zjazdéw przez drogi dla rowerow”, GDDKIA, 2012,
= w sprawie ,,Ustalenia pierwszenstwa na przejazdach dla rowerzystow w Swietle
nowelizacji ustawy Prawo o Ruchu Drogowym z 1 kwietnia 2011 r.”, GDDKIA,
2012;
= w sprawie ,,L.aczenia ruchu pieszego i rowerowego”, GDDKIA, 2012;
»= w sprawie ,,Stosowania kombinacji znakéw C-16 i T-22 dla dopuszczenia ruchu
rowerow na ciggach pieszych”, GDDKIA, 2011,
= w sprawie ,Dwukierunkowego ruchu rowerowego na ulicach i drogach
jednokierunkowych”, GDDKIA, 2011;
= w sprawie ,,Konkurencyjnos¢ roweru w zakresie czasu podrozy”, GDDKIA, 2012;
= w sprawie ,,Ruch rowerowy w Polsce na tle innych krajow UE”, GDDKIA, 2009;
Standardy drog rowerowych dunskiej dyrekcji drog
(www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowa);
= w sprawie ,Zdrowotnych aspektow codziennego uzytkowania roweru
w warunkach duzych nat¢zen ruchu samochodowego”, GDDKIiA, 2012.
» Wytyczne dla infrastruktury rowerowej opracowane i zlecone przez Europejska
Federacj¢ Cyklistow (ECF) w ramach programu PRESTO  (promocja ruchu
rowerowego jako srodka codziennego transportu, wspolinansowanego przez Uni¢

Europejska, zalecana do stosowania w krajach cztonkowskich Unii Europejskiej
[http://www.eurovelo.org/downloads/guidelines/].

» Kryteria holenderskie CROW [Design manual for bicycle trafficc. CROW, Holland
2007].

Powyzsze dokumenty 1 publikacje wraz z wykonang inwentaryzacja terenowag oraz
przeprowadzonymi konsultacjami spotecznymi, stanowily podstaw¢ do wykonania
niniejszego Opracowania oraz okreslity zasady planowania rozwigzan Koncepcji ukfadu
Sciezek rowerowych W Lubartowie.
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2. CHARAKTERYSTKA MIASTA ORAZ ATRAKCJI TURYSTYCZNYCH

2.1.0pis miasta Lubartowa

Lubartéw — miasto potozone w wojewoddztwie lubelskim, siedziba powiatu lubartowskiego,
potozone nad rzeka Wieprz, okoto 26 km na poinoc od Lublina, przy drodze krajowej nr 19,
Lublin-Biatystok. Lezy na Wysoczyzniec Lubartowskiej, zaliczanej do Niziny
Potudniowopodlaskiej, ktora lezy w pasie Nizin Srodkowopolskichl.

Na terenie miasta krzyzuja si¢ drogi krajowe 1 wojewddzkie: droga krajowa nr 19 (kierunek
Rzeszow — Lublin — Lubartow — Migdzyrzec Podlaski — Siemiatycze — Biatystok), droga
wojewodzka nr 815 (kierunek Parczew-Wisznice). Ponadto przez Lubartéw przebiega linia
kolejowa nr 30 (Lukow-Lublin) ze stacja w Lubartowie i przystankami Lubartow Lipowa
oraz Lubartow Stowackiego.
Sie¢ drog w miescie Lubartow:

= droga krajowa nr 19 - 2,5 km;

» droga wojewodzka nr 815 - 1,8 km;

= drogi powiatowe nr: 1528 L, 1539 L, 1545 L, 1550 L, 1551 L, 1577 L, 1578 L, 1579 L

- 11,7 km;

= drogi gminne (utwardzone 127 ulic — 50,4 km, gruntowe 35 ulic — 16,9 km) - 67,3 km.
Do analiz wskaznikowych przyjeto zgodnie z metodologia sume drog: krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych w obszarze miasta Lubartow o tacznej dtugosci 83,3
km (wskaznik gestosci wynosi 5,988 km/km?).
Powierzchnia miasta Lubartow wynosi 13,91 km?.
Wg danych z 2015 r. Lubartow liczy 22463 mieszkancow?.
Gestos¢ zaludnienia w mieScie Lubartoéw wynosi 1615 os6b/km?.

W poblizu Lubartowa znajduje si¢ Koztowiecki Park Krajobrazowy. Obszar chroniony ma
charakter typowo lesny i obejmuje cze$¢ Lasow Koztowieckich, wsrod ktorych dominujg
bory $wieze 1 wilgotne oraz bory bagienne W lesie sg gatunki zwierzyny ptowej oraz ptaki..
Park ten zostal utworzony w celu ochrony najwigkszego w poblizu Lublina kompleksu
lesnego posiadajacego szereg elementow przyrodniczych zblizonych do krajobrazu
naturalnego®.

W miescie zlokalizowane sa zaktady przemyshu: spozywczego, szklarskiego, materiatéw
budowlanych, odziezowego, metalowego, skorzanego, meblarskiego i zaktady drukarskie.
Miejscowo$é stynie z odbywajacego sie co roku Lubartowskiego Swicta Roweru, na ktore
zjezdzaja rowerzysci z calej Polski, Europy i ze §wiata.

! M. Tomasiak, O miescie. Informacje ogdlne, serwis internetowy: lubartow.pl,
http://www.lubartow.pl/index.php?temat=100001 [dostep: 21.05.2016].

2 Statystyczne Vademecum Samorzgdowca 2015, Urzad Statystyczny w Lublinie, serwis internetowy: lublin.stat.gov.pl,
http://lublin.stat.gov.pl/vademecum/vademecum_lubelskie/portrety _gmin/powiat_lubartowski/gmina_lubartow-miasto.pdf
[dostep: 21.05.2016].

3 Kozlowiecki Park Krajobrazowy. Zesp6t Lubelskich Parkéw Krajobrazowych,
http://www.parki.lubelskie.pl/parki_krajobrazowe/kozlowiecki.html [dostep: 21.05.2016].
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Na terenie miasta Lubartoéw oraz gminy Lubartow znajduje si¢ infrastruktura turystyczna
w tym elementy S$ciezek rowerowych (Lasy Kozlowieckie, miasto Lubartow, gmina
Lubartow). W okolicach Lubartowa zlokalizowane sg dwa regionalne szlaki turystyczne
(szlak im. Gen. F. Kleeberga, $ciezka rowerowa Lublin — Biata Podlaska) i ,,Szlak
Jagiellonski” o randze krajowe;j.

Wykonawca na potrzeby Opracowania dokonal analizy tras rowerowych o charakterze
turystycznym zlokalizowanych woko6t Lubartowa:

Trasa 1 (65 km): Lubartow — Chlewiska — Patecznica - Dg¢bica - Wola Sernicka
- Nowa Wola — Czerniejow — Zawieprzyce — Jawidz - Rokitno — Baranowka - Lucka
Kol. Gorna — Jacek - Lubartow;

Trasa 2 (38 km): Lubartow - Lisow - Brzeziny - Leszkowice - Gorka Lubartowska
— Tarto — Chlewiska - Lubartow;

Trasa 3 (48 km): Lubartow - Nowodwor Piaski - Nowodwor Krzaki — Debowiec
— Dagbrowka — Nasutow — Staw ,,Wzory” — Rudka Koztowiecka - Kol. Wola
Niemiecka — Niemce — Kol. Wolka Rokicka — Baranéwka — Lucka Kol. Gorna — Jacek
— Lubartow;

Trasa 4 (58 km): Lubartow — Chlewiska — Palecznica — Kol. Tarlo — Brzeznica
Bychawska — Zabiele — Babianka — Bgjki — Babianka - Jamy — Ostrow Lubelski
— Kolechowice — Kolechowice Kol. — Brzostéwka — Nowa Wola — Serniki - Lucka
Kol. Dolna — Jacek — Lubartow;

Trasa 5 (61 km): Lubartow — Annobor — Majdan Koztowiecki — Rezerwat ,,Kozie
Gory” — Nowy Staw — Nasutow Kol. — Dys — Ciecierzyn — Baszki — Boduszyn - Wtoki
— Swoboda — Swoboda Krzyzoéwki — Jawidz Leéniczoéwka — Nowiny — Jawidz Lipy
VIl — Czerniejow — Serniki — Lubartow;

Trasa 6 (45 km): Lubartow — Koztéwka — Samokleski — Stary Tartak — Kopanina
— Wandzin — Majdan Koztowiecki — Annobor — Annobodr Kol. — Lubartow;

Trasa 7 (50 km): Lubartoéw — Lisow — Brzeziny — Firlej — Kunéw — Rybak — Baran
— Czerwonka Podlesna — Wola Mieczystawska — Skrobow — Lubartow;

Trasa 8 (33 km): Lubartow — Lisow — Przypisowka — Leszkowice — Kamienowola
— Antonidowka — Brzeznica Le$na — Niedzwiada — Tarlo — Patecznica — Lubartow;
Trasa 9 (39 km): Lubartow - Nowodwor — Koztowka — Degbowiec — Stary Tartak
— Kopanina — Wandzin — Majdan Koztowiecki — Annobor — Kol. Annobor
— Lubartow;

Trasa 10 (106 km): Lubartow - Jacek — Lucka — Serniki — Wola Sernicka — Debica
— Wolka Zabtocka — Kol. Kaznéow — Ostrow Lubelski — Jedlanka — Rudka
Staros$cianska — PGR Ochoza - Biatka — Drozdéwka — Uscimow — Masluchy — Krasne
— Krzczen — Rogozno — Ludwin — Zezulin — Kijany — Spiczyn — Jawidz —Rokitno
— Woélka Rokicka — Baranéwka — Lucka — Jacek — Lubartow;

Trasa 11 (30 km): Lubartow — Serniki — Lucka — Annobor —Nowodwor Piaski
— Mieczystawka — Kol. Lisow — Kol. Szczekarkow — Szczekarkow — Chlewiska
— Lubartow;

Trasa 12 (25 km): Sciezki rowerowe po Koztowieckim Parku Krajobrazowym;

Trasa 13 (41 km): Lubartow - Nowodwor — Koztowka - Siedliska — Kamionka
— Firlej — Przypisowka — Trojnia Nowa — Lisow- Lubartow;
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= Trasa 14 (17 km): Lubartow, (parking “Gaspolu”) ul. Gazowa - Nowodwor
- Koztowka - Siedliska — kol. Skroboéw — Skrobow - Lubartow ul. Gazowa (parking
,Gaspolu”);
» Trasa 15 (35 km): Lubartow, (parking “Gaspolu”) ul. Gazowa - Nowodwor
- Koztdéwka — Dgbrowka — Wolka Krasieninska — Biadaczka — Samokleski
— Kamionka - Siedliska — kol. Skrobéw — Skrobow - Lubartéw ul. Gazowa (parking
»@Gaspolu”);
= Trasa 16 (34 km): Lubartow, (parking “Gaspolu™) ul. Gazowa - ul. Nowodworska
— ul. Krancowa — Annob6r Kolonia — Annobdr — Rezerwat ,,Kozie Goéry” — Nowy
Staw — Nasutow ,,Dwor” — Stary Tartak — Rezerwat ,,Kozie Gory”- Annobor
— Annob6r Kolonia — Lubartow ul. Krancowa —ul. Nowodworska — ul. Gazowa
(parking ,,Gaspolu”);
= Trasa 17 (58 km): IV Trasa Lubartowskiego Swieta Roweru (czarna) Lubartow
(parking ”Gaspolu Gazowa) ul. Nowodworska — ul. Krancowa — ul. Sktadowa — Kol.
Annoboér — Annobdér — Majdan Koztowiecki — Wandzin — Kopanina — Stary Tartak
— Nasutow — Krasienin — Kol. Krasienin — Staroscin — Samoklgski — Kamionka
— Siedliska — Kol. Skrobow — Lubartéw (parking ”Gaspolu” ul. Gazowa)
= Trasa 18 (40 km): Sladami Cmentarzy Wojennych z okresu I Wojny Swiatowe;.
Lubartow — Kol. Annobér — Nowodwor Piaski — Lisow — Szczekarkow
— Klementynoéw — Tarto — Kol. Tarto — Patecznica — Wola Sernicka — Nowa Wola
— Czerniejow — Serniki — Lubartow.
Laczna dlugo$¢ tras rowerowych o charakterze turystycznym zlokalizowanych wokot
Lubartowa wynosi 823 km i jest jedng z najdtuzszych sieci w Polsce zlokalizowanych wokot
miasta.

W 2016 r. Urzad Miasta przystapil do realizacji ,,Koncepcji uktadu Sciezek rowerowych
w Lubartowie”, ktora bedzie stanowita wytyczne do zrealizowania infrastruktury rowerowe;j
na wzor najbardziej rozwinigtych krajow europejskich.

2.2.Rys historyczny miasta Lubartowa

Historia Lubartowa’ sigga XVI wieku. Lewartow - Lubartéw moze poszczyci¢ sie bogata
1 pigkng tradycja. Podwdjna nazwa miasta wigze si¢ z rodami jego wiascicieli Firlejow
1 Sanguszkéw. W dniu 29 maja 1543 roku Piotr Firlej z Dabrowicy, wojewoda Lubelski,
otrzymat od kréla Zygmunta Starego przywilej zezwalajacy na zatozenie miasta Lewartowa,
na terenie wsi Lucka i Szczekarkow. Nazwa Lewartoéw wywodzi si¢ od herbu Firlejow
"Lewart". Miala ona przypomina¢ mieszkancom wtlasciciela oraz stanowi¢ wizytowke rodu.
Kroélewski przywilej lokowat miasto na prawie magdeburskim.

Lewartow stal si¢ stawny za czasow Mikotaja Firleja, syna Piotra, kalwina, wodza
innowiercow matopolskich. Przywilejem z dnia 21.09.1575 r. zapewnil przybyszom wolnos¢
wyznania i rzadzenia si¢ prawem swojego kraju. W 1580 roku nadal przywilej, w ktorym

4 Zrodto: O miescie. Historia miasta, serwis internetowy: lubartow.pl
http://www.lubartow.pl/o_miescie/100016/historia_miasta/ [dostep: 21.05.2016].
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powotat cech zbiorowy: szewcdw, krawcow, kusnierzy i tkaczy. W ciggu trzydziestu lat jego
wladzy miasto przezywato okres swego najwigkszego rozkwitu.

Lewartow rozwinat si¢ dopiero w XVIII stuleciu, dzigki Pawtowi Karolowi Sanguszce, ktory
odziedziczyt dobra lewartowskie. W 1739 roku zawigzal cech "kunsztu zelaznego",
skupiajacy wszystkich rzemieslnikow 1 potwierdzit przywileje juz istniejacych cechow.
Dokonat przebudowy patacu. W latach 1733-1738 wzniost - w miejscu drewnianej §wiatyni
- ko$ciot §w. Anny, w stylu pdznego baroku.

Wspolnie z Mikotajem Krzynieckim ufundowat w latach 1737-1741 kos$ciodt i klasztor o.0.
Kapucynow. W tym tez czasie w rynku wybudowal kilka kamienic. Budowle te ksztaltuja
wyglad miasta do czasow wspotczesnych.

Na prosb¢ Pawta Karola Sanguszki krol August Il w przywileju z 22 listopada 1744 roku
potwierdzit prawo miejskie, zmienil nazwe¢ miasta z Lewartowa na Lubartow oraz nadat
miastu herb. Nalezy doda¢, ze Lubartow byt pierwszym miastem w wojewodztwie lubelskim,
ktore otrzymato herb z nadania krolewskiego. Tenze herb z nadania krolewskiego
zafunkcjonowal w Lubartowie dopiero od 10 lutego 1993 roku, kiedy to podjeta zostata
Uchwata Rady Miejskiej Nr XXXV/197/93 o jego upowszechnieniu.

Wiedze¢ na temat Lubartowa mozna poszerzy¢ m.in. w Muzeum Regionalnego oraz Miejskiej
Biblioteki Publicznej im. A. Mickiewicza.

2.3.Atrakcje turystyczne miasta Lubartowa

Lubartow posiada interesujace zabytki:
= Bazylika pw. Sw. Anny;
= Kosciotl i Klasztor Ojcéw Kapucynow;
* Cmentarz Zydowski;
= Zespot patacowo-parkowy zatozycieli Lubartowa (Patac Sanguszkow);
= oraz zabytkowe kamieniczki z XIX i poczatku XX wieku.
W okolicach Lubartowa jest wiele miejsc, gdzie wraz z rodzing mozna mito spgdzi¢ weekend
lub urlop w formie aktywnej turystyki:
= XVIII wieczny zespot patacowo-parkowy i Muzeum Zamoyskich w Koztowce;
=  Muzeum Socrealizmu w Koztowce;
= Koztowiecki Park Krajobrazowy z rezerwatem Kozie Gory;
* Domek mysliwski ,,Stary Tartak”
= Pojezierze Leczynsko - Wiodawskie;
= Jezioro Firlej z bazg turystyczna.

Zrodlo: O miescie. Zabytki i muzea, serwis internetowy: lubartow.pl,
http://www.lubartow.pl/o_miescie/100017/zabytki_i_muzea / [dostep: 21.05.2016].
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3. ANALIZA DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH I PLANISTYCZNYCH W
ASPEKCIE ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

Wykonawca dokonat analizy strategii, celow, wizji rozwoju S$ciezek rowerowych (jeden
z elementow transportu niskoemisyjnego), ktore zawarte sg w krajowych, regionalnych
I miejskich dokumentach strategicznych.

Realizacja przedmiotowego Opracowania jest spojna z ponizszymi dokumentami
strategicznymi.

Dlugodystansowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Ministerstwo Administracji
i Cyfryzacji. Warszawa, styczen 2013.

» Cel 9 — Zwickszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie
zrbwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego.
Kierunki interwencji. Udroznienie obszaréw miejskich 1 metropolitarnych:
Konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na
obszarach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane 2z rozwojem systemu
transportowego; podj¢cie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego,
zapewnienie dogodnych przesiadek, lepsza koordynacja $rodkow transportu
zbiorowego, podniesienie jakosci oferty transportu publicznego.

Strategia Rozwoju Kraju 2020. Dokument przyjety uchwalq Rady Ministrow w dniu
25 wrzesnia 2012 r.
» Obszar strategiczny II. Konkurencyjna gospodarka. Cel  IL.7. Zwigkszenie
efektywnosci transportu. I1.7.3. Aby przeksztalci¢ sie¢ transportowg miasta w sprawny
1 funkcjonalny element infrastruktury regionu, nalezy skupi¢ si¢ na podniesieniu
jakosci transportu publicznego. Udroznienie obszaro6w miejskich.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030). Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa, styczen 2013.

» 1.9 Analiza SWOT dla transportu w Polsce. Szanse. Infrastruktura: mozliwo$¢
uzyskania wspoifinansowania przez UE realizacji projektow infrastrukturalnych
w nowej perspektywie finansowej 2014-2020.

» 3. Wizja i cele strategii rozwoju transportu. 3.1 Wizja Strategii Rozwoju Transportu:
Przyszty polski transport bedzie systemem spelniajagcym wymogi zréwnowazonego
rozwoju: tworzenie tadu przestrzennego (uksztattowanie przestrzeni, ktora tworzy
harmonijng catos¢). Polski transport begdzie sektorem nowoczesnym, na co sktadac si¢
beda:; zminimalizowanie ucigzliwos$ci sektora dla srodowiska.

» 3.2 Cele Strategii Rozwoju Transportu. Cel glowny: Zwigkszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora
transportowego, przez tworzenie spojnego, zroOwnowazonego 1 przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego [...]. Cel strategiczny 1: Stworzenie
zintegrowanego systemu transportowego. Cele szczegdlowe: Stworzenie nowoczesnej,
spojnej sieci infrastruktury transportowej; ograniczenie negatywnego wplywu
transportu na §rodowisko. Galezie/sektory: transport drogowy, transport miejski.
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>

4. Zintegrowany system transportu w Polsce. 4.1.2. Transport drogowy: rozwoj
infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego. 4.5. Transport miejski jako element
zintegrowanego systemu transportowego. Wytyczne dla ksztaltowania miejskich
systemOw transportowych (zgodnie z Zielong Ksigga Komisji Europejskiej
,»W kierunku nowej kultury mobilnosci — KON (2007) 551 oraz Komunikat ,,Plan
dzialan na rzecz mobilnosci miejskiej — COM (2009) 490.): ptynne poro szuanie si¢
w miastach; szczegdlna dbato$¢ o $rodowisko naturalne; dostepno$¢ transportu
miejskiego; kreowanie bezpieczenstwa i niezawodnego transportu miejskiego. Majac
na uwadze powyzsze, kierunkami interwencji w zakresie transportu miejskiego s3:
zorganizowanie  sprawnego, zgodnego z  oczekiwaniami  mieszkancow,
przemieszczanie os6b wewnatrz miasta i utatwianie przemieszczania do i z obszaréw
zewnetrznych; zapewnienie rownowagi pomigdzy zdolnoscig transportu do stuzenia
rozwojowi  ekonomicznemu, a poszanowaniem  S$rodowiska  naturalnego
i zachowaniem jako$ci zycia w przysztosci. Do osiagnigcia powyzszych celow SRT
beda podejmowane nastepujace dzialania: promowanie innowacyjnych rozwigzan
technicznych, np. poprzez zachecanie do rozwijania systemow zarzadzania ruchem,
zapewniajacych priorytet w ruchu $rodkom transportu publicznego, promowanie
komunikacji pieszej i rowerowej.

Narodowy Program Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjnej (Wersja z dnia 4 sierpnia
2015 roku). Ministerstwo Gospodarki. Warszawa, 2015.

>

>

9.3. Priorytet D.3 Modernizacja pojazdow oraz infrastruktury w celu upowszechnienia
niskoemisyjnych form transportu.

9.3.1. Daziatanie D.3.1. Modernizacja i rozwoj niskoemisyjnej infrastruktury
transportowej: budowa zintegrowanych weziéw transportowych 1aczacych rézne
srodki transportu na obszarach zurbanizowanych [...]. Budowa infrastruktury dla
niezmotoryzowanych form transportu oraz podniesienia atrakcyjno$ci transportu
publicznego. Przeniesienie cze$ci indywidualnego transportu drogowego na rzecz
alternatywnych form przemieszczania na obszarach zurbanizowanych stanowi istotny
czynniki przyczyniajacy si¢ do zmniejszenia emisyjno$ci w_transporcie. Osiggniecie

pozytywnych zmian w tym zakresie bedzie mozliwe dzieki wspieraniu inwestycji
infrastrukturalnych majacych na celu zwiekszenie atrakcyjno$ci transportu
publicznego i rowerowego wzgledem indywidualnego transportu drogowego
(w szczegdlno$ci na matych dystansach w centrach miast). W_celu osiagnigcia

oczekiwanego stanu proponuje si¢ dokona¢ koniecznych inwestycji zwigzanych
z rozbudowa i modernizacjg drog rowerowych. Natomiast podniesienie atrakcyjnosci
transportu publicznego bedzie mozliwe m.in. dzigki budowie lub modernizacji
parkingdbw P+R na obrzezach miast, jak réwniez modernizacji 1 rozbudowie

infrastruktury szynowej w miastach (np. tramwaje). Dzigki tym inwestycjom mozliwe
bedzie zwigkszenie przepustowosci alternatywnych wobec indywidualnego transportu
drogowego form transportu w mieScie oraz zmniejszenie natezenia ruchu
samochodowego w centrach duzych miast, a co za tym idzie zmniejszenie emisji.
9.3.2. Dziatanie D.3.2. Modernizacja 1 rozw0j niskoemisyjnych srodkow transportu.
9.4.2. Dziatanie D.4.2. Rozw6j niskoemisyjnego transportu publicznego (zarzadzanie
transportem). Tworzenie nowych instrumentéw zachecajacych mieszkancéw do
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korzystania z ustug transportu publicznego w centrach miast. W_wyniku transferu

pasazerow do transportu publicznego 1 niezmotoryzowanego (np. rower) nastapi

redukcija natezenia ruchu na drogach [...].

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
Wiejskie. Dokument Przyjety przez Rade Ministréw. \Warszawa, lipiec 2010.
» 10. Zapewnienie odpowiedniej infrastruktury transportowej do wspierania
konkurencyjnoéci i zapewniajacej spdjno$¢ terytorialng kraju. Analiza sytuacji
w zakresie potencjatu infrastrukturalnego regionéw oraz potrzeb wynikajacych
z koniecznos$ci zwigkszenia konkurencyjnosci i wykorzystania w tym procesie catej
przestrzeni Polski wskazuje, ze jednym z gléwnych wyzwan polityki publicznej
W Polsce w perspektywie najblizszych kilkunastu lat pozostaje rozbudowa
1 modernizacja infrastruktury transportowej |[...].

Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 (POPW). Warszawa, grudzien 2014.
» 2. Osie priorytetowe. 2.2. O$ priorytetowa Il nowoczesna infrastruktura transportowa.
Os$ priorytetowa II obejmuje swoim zakresem interwencji cele tematyczne 4 1 7,
priorytety inwestycyjne: ,,4e promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoriow, w szczegélnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zrébwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dzialan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu”. Realizacja inwestycji wspierajacych
rozw0j nowoczesnej infrastruktury transportowej przyczynia si¢ do poprawy stanu
srodowiska, w szczego6lnosci do redukcji emisji zanieczyszczen, a przez to wptywa na
poprawe zycia mieszkancoOw oraz zwigkszenie mozliwo$ci rozwojowe makroregionu.
W ramach osi priorytetowej Il realizowane beda inwestycje w zakresie tworzenia
nowych badz rozbudowy istniejacych ekologicznych zintegrowanych sieci transportu
miejskiego [...]. Ww. dziatania wpisuja si¢ w zalozenia Strategii Unii Europejskiej dla
Regionu Morza Baltyckiego, majace na celu zmniejszenie oddalenia regionu poprzez
poprawe wewnetrznych 1 zewnetrznych potaczen transportowych (wewnatrz regionu
1 z reszta UE), zwigkszenie wydajnosci systemoOw transportowych 1 zmniejszenie

oddziatywania, co powinno przyczyni¢ si¢ do poprawy konkurencyjnosci regionu
Morza Baltyckiego oraz zwigkszenie jego dostgpnosci i atrakcyjnosci.

Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Lubelskiego na lata 2014-2020.
Szczegétowy Opis Osi Priorytetowych. Zatgcznik nr 2 do uchwaly Nv XCVII/1997/2016
Zarzgdu Wojewodztwa Lubelskiego 7 dnia 29 kwietnia 2016 r.

» O$ priorytetowa 5 Efektywnos$¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna. Opis
dzialania 5.4 Transport niskoemisyjny. Przyktady projektow dotyczacych
infrastruktury transportu publicznego w ramach Dziatania. 2. Infrastruktura nie
-drogowego transportu publicznego [...] lub infrastruktura niezmotoryzowanego
transportu indywidualnego, w tym elementy drogowe niezb¢dne do poprawy
funkcjonowania tego transportu, w tym tancuch EkoMobilno$ci — bezpieczne ciagi
ruchu pieszego lub rowerowego stuzace poprawie dostepnosci transportu publicznego.
7. Cel szczegotowy dziatania. Celem Dzialania jest osiggnigcie niskoemisyjnosci

1 zrownowazonej mobilno$ci w miastach prowadzace do ograniczenia emisji gazow
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cieplarnianych i innych substancji, wynikajace z planéw gospodarki niskoemisyjnych.
Cel ten bedzie osiggniety poprzez wspieranic dziatan, dazacych do stworzenia
efektywnych systemow zrownowazonej mobilnosci miejskiej. 8. Lista wskaznikow
rezultatu bezposredniego. 4. Liczba rowerzystow korzystajacych z miejsc postojowych
w wybudowanych obiektach ,Bike&Ride”. 9. Lista wskaznikow produktu:
15. Dlugo$¢ wybudowanych drog dla rowerdw. 16. Dtugo$é przebudowanych drog dla

rowerow. 17. Dhugo$¢ wyznaczonych $ciezek rowerowych.

Opis dziatania 5.6 Efektywnos$¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna dla
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego.
7. Cel szczegotowy dziatania. Celem Dzialania jest: osiggnigcie niskoemisyjnej
1 zrbwnowazonej mobilnosci w miastach prowadzace do ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych i innych substancji, wynikajgce z plandw gospodarki niskoemisyjnych.
14. Dtugo$¢ wybudowanych drég dla rowerdéw. 15. Dhugo$é przebudowanych drég dla
rowerow. 16. Diugo$¢ wyznaczonych $ciezek rowerowych. 10. Typy projektow. [...]
(w_tym m.in. niezbedna budowa/przebudowa drog, Sciezek rowerowych/drog dla
rowerdw chodnikéw, ciggdw pieszo-rowerowych. [...] Budowa lub montaz nowych

punktéw wypozyczania rowerd0w w ramach systemu roweru miejskiego/gminnego.
11. Typy beneficjenta. Jednostki samorzadu terytorialnego z obszaru Lubelskiego
Obszaru Funkcjonalnego begdace strong Porozumienia Gmin LOF o wspotpracy w
zakresie realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w perspektywie
finansowej UE 2014-2020 zawartego dnia 30 marca 2015 r.

» 118 O$ priorytetowa 8 Mobilno$¢ regionalna i ekologiczny transport. 9. Lista
wskaznikow produktu: 9. Dlugo$§¢ wybudowanych drég dla roweréw. 10. Dlugosé
przebudowanych drég dla rowerdw/. 10. Typy projektow: turystyki: ciggi pieszo-
rowerowe. 11. Typ beneficjenta: Jednostki samorzadu terytorialnego; Zwiazki,
porozumienia i stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego. Opis Dziatania

8.2 Lokalny uktad transportowy. 9. Lista wskaznikow produktu: 9. Diugosé
wybudowanych drég dla roweréw. 10. Dlugos$¢ przebudowanych droég dla rowerdw.
10. Typy projektow: turystyki: ciagi pieszo-rowerowe. 11. Typ beneficjenta: Jednostki
samorzadu terytorialnego, Zwiazki, porozumienia i stowarzyszenia jednostek
samorzadu terytorialnego (z wylaczeniem samorzadu wojewodztwa).

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2014-2020 (z perspektywa do
2030). Zatgcznik do Uchwaly Nr XXXIV/599/2013 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego
z dnia 24 czerwca 2013 r.

» Cel strategiczny 1. Wzmacnianie urbanizacji regionu. Cel operacyjny 1.1. Wspieranie
ponadlokalnych funkcji miast. Kierunki dziatan/Kierunki interwencji: w horyzoncie
do 2020 roku: Wspieranie dziatan na rzecz rozwoju systemu niskoemisyjnego
transportu miejskiego w osrodkach subregionalnych. Zrodta finansowania: Budzety:
samorzadéw miast 1 wojewodztwa, kraju, Regionalny Program Operacyjny
2014-2020, Programy sektorowe 2014-2020, Program Horyzont 2020, Programy
realizowane przez Narodowe Centrum Nauki (NCN) i Narodowe Centrum Badan
i Rozwoju (NCBIR), inne krajowe i zagraniczne.
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Biorac pod uwage, ze Miasto Lubartéw znajduje si¢ w Lubelskiem Obszarze Funkcjonalnym,
na potrzeby opracowania ,Koncepcji uktadu S$ciezek rowerowych w Lubartowie”,
przeprowadzono analiz¢ szczegdtowa kierunkow strategicznych i1 celow wynikajacych ze
Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego na
lata 2014-2020.

Strategia  Zintegrowanych  Inwestycji  Terytorialnych  Lubelskiego  Obszaru
Funkcjonalnego na lata 2014-2020 (Wersja z dnia 3 marca 2016 roku Zaopiniowana
pozytywnie przez Rade ZIT LOF Uchwalg nr 1/2016 7 dnia 9 marca 2016 r. w sprawie
zaopiniowania Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego).

Zapotrzebowanie na realizacje infrastruktury rowerowej w Lubelskim Obszarze
Funkcjonalnym wynika m.in. z diagnozy stanu tj. pkt. 4.1 Wnioski diagnostyczne.
4.1.5 Diagnoza transportu i infrastruktury transportowej, w tym gospodarka niskoemisyjna
i zrbwnowazony transport. ,,Powaznym zagrozeniem dla bezpieczenstwa ruchu jest brak
wydzielonych drég rowerowych. W zwigzku z tym zaznaczono, ze nalezy m.in. dazy¢ do
wzrostu ,.popularnosci wykorzystania rowerdw jako $rodka transportu”. Ponadto w Strategii
Zintegrowanych Inwestycji  Terytorialnych zaznaczono, ze ,w strategii rozwoju
woj. Lubelskiego 2007-2020 zidentyfikowano potrzebe poszerzenia sieci $ciezek
rowerowych.

Analiza strategiczna SWOT: Silne strony LOF. Transport i infrastruktura transportowa,
w tym gospodarka niskoemisyjna i zrownowazony transport: Wzrost popularnosci rowerow,
jako $rodka lokomocji, Stabe strony LOF. Brak wydzielonych drég rowerowych w sieci
drogowej LOF stanowigcych powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu. Jest to
najwigkszy argument Swiadczacy o potrzebie rozwoju infrastruktury rowerowej. Szanse LOF:
Obnizenie emisyjnosci spalin w zwigzku z LOF.

» 4.3 Rekomendacje uzasadniajace wybor obszaréw wsparcia do realizacji w ramach ZIT
LOF. Obszarem charakteryzujacym si¢ najstabszymi stronami wykazujagcym najwiekszy
katalog zagrozef jest bezsprzecznie Transport i infrastruktura transportowa, w tym
gospodarka niskoemisyjna i zrownowazony transport. Tworzenie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej bedzie mozliwe poprzez: zwigkszenie spdjnosci komunikacyjnej
obszaru LOF, budowa lub przebudowa kluczowych dla uktadu drogowego ulic miast
1 drég LOF.

» 5. Cele rozwojowe ZIT oraz wymiar terytorialny wsparcia. 5.1 Uklad celow
rozwojowych ZIT LOF wraz z analizg zidentyfikowanych probleméw. Cel nadrzedny:
Poprawa spojnosci spolecznej, gospodarczej i przestrzennej w ramach LOF. Cel
rozwojowy 2: Poprawa mobilnoséci transportowej, niskoemisyjnosci [...]. Wymiar

terytorialny wsparcia: Obszar catego Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego (obszary
wymagajace zwickszenia dostgpnosci transportowe;j).

» Cel rozwojowy nr 2: Priorytet rozwojowy 2.1 Rozwdj i usprawnienie systemu
komunikacyjnego na obszarze LOF (wspierane w ramach RPO WL 2014-2020 — Pl 7b
(dziatanie 8.4. POPW 2014-2020-7b. Priorytet rozwojowy 2.2 \WSspieranie
zrOwnowazonego rozwoju mobilnosci, systemu transportu 1 zastosowan strategii
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niskoemisyjnych w transporcie (wspierane w ramach RPO WL 2014-2020
— Pl. 4e (dziatanie 5.6). POPW 2014-2020- 4e).

Realizacja przedmiotowego Opracowania wpisuje si¢ i jest zgodna z nastepujacymi
kierunkami, priorytetami, celami dokumentéw strategicznych i planistycznych Miasta
Lubartéw:

Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Lubartow. Zalgcznik do Uchwaly
nr XV/82/2016 Rady Miasta Lubartow 7 dnia 22 marca 2016 roku.

» 5. Charakterystyka gtownych odbiorcéw energii i paliw m. Lubartow pod katem
mozliwo$ci poprawy efektywnosci energetycznej. Transport: Perspektywa rosnacego
nat¢zenia ruchu samochodowego skutkowac¢ bedzie wzrostem emisji CO2, w tym
sektorze. Miasto moze jednak aktywnie dziata¢ w obszarze ruchu lokalnego.
W szczegolnosci w zakresie: modernizacji drog; rozwoju infrastruktury rowerowej,
w tym budowy Sciezek rowerowych; promowania zmiany zachowan komunikacyjnych
(zamiana samochodu indywidualnego na transport zbiorowy, rowerowy czy pieszy).
Skuteczno$¢ dziatah na rzecz redukcji emisji transportowych wymaga szerokiej

kampanii u§wiadamiajacej wsrod mieszkancow. (s.71).

» 8. Plan dziatan na rzecz gospodarki niskoemisyjnej. 8.1. Plan strategiczny — cele
strategiczne 1 szczegotowe: Do kluczowych zadan na ternie miasta nalezy zaliczy¢:
ograniczenie emisyjnosci transportu drogowego poprzez rozwodj nowoczesnej

infrastruktury drogowej [...].

Strategia Promocji Produktu Turystycznego Ziemi Lubartowskiej. Lubartow 2011.

> 7. Analiza SWOT. 7.2. Infrastruktura turystyczna: 5. Funkcjonowanie elementéw
sciezek rowerowych (w tym: Lasy Koztowieckie, miasto Lubartow). 6. Obecnosé
dwoch regionalnych szlakéw turystycznych (szlak im. Gen. F. Kleeberga, $ciezka
rowerowa Lublin — Biata Podlaska) i ,,Szlaku Jagiellonskiego” o randze krajowe;j.
W zwiazku z powyzszym Wykonawca zwraca uwage, ze istniej mozliwo$¢ rozwoju
spojnej sieci tras rowerowych. Szanse: 1. Dostepnos¢ srodkow UE w nowym okresie
programowania na rozbudowe infrastruktury turystycznej. 2. Budowa Autostrady
Rowerowe] przebiegajacej przez Ziemie Lubartowska finansowanej ze srodkow
centralnych. 3. Budowa sieci Sciezek rowerowych na pétnoc od Lubina.

> 8. Cele strategii promocji. Priorytet I: Poprawa infrastruktury turystycznej i para
turystycznej. Rozbudowa, modernizacja i oznaczenie szlakow i $ciezek rowerowych
biegnacych przez Ziemi¢ Lubartowska oraz potaczenie ich w sie¢ ze $ciezkami
projektowanymi na pdinoc od Lublina. Kierunki dziatan: Budowa i oznaczenie

szlakow i $ciezek rowerowych.

Na potrzeby opracowaniu ,, Koncepcji uktadu sciezek w Lubartowie”, dokonano analizy
Miejscowych Planow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Lubartowa (Zalgcznik
do Uchwaty nr XLIII/321/06 Rady Miasta Lubartow z dnia 9 pazdziernika 2006 r.), w ktorym
uwzgledniono realizacje Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Str. 30



OPRACOWANIE KONCEPCJI UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE 2 0 1 6

4. DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO UWARUNKOWAN
PRZESTRZENNYCH | KOMUNIKACYJNYCH

4.1. Ocena stanu infrastruktury rowerowej

Na podstawie przeprowadzonej w miesigcu marcu i kwietniu 2016 roku przez Wykonawce
inwentaryzacji terenowej infrastruktury rowerowej w mie$cie Lubartow oraz norm jakie
powinna spetnia¢, mozna postawic teze, ze jest ona rozwinigta w sposob staby.
Laczna dlugos¢ istniejacych S$ciezek rowerowych, ciggdéw pieszo-rowerowych i tras
rowerowych wynosi 7,084 km.
» Pasy ruchu dla rowerow, ul. Lipowa (poczatek granica miast Lubartow) nawierzchnia
asfaltowa o szerokos$ci od 1,4 m (strona pétnocna + strona potudniowa).

Foto.1/1. DP 1528 L (ul. Lipowa) (w Kierunku wschodnim)
Zrédlo: archiwum M&G

» Pasy ruchu dla roweréw, ul. Lipowa (koniec przed droga serwisowag DK 19)
nawierzchnia asfaltowa o szerokos$ci 1,4 m: dtugos¢ 0,361 km (strona poéinocna) 0,372
km (strona potudniowa). Brak zachowania spojnosci przejazdu dla rowerzystow.

Foto.2/3. DP 1528 L (ul. Lipowa) (w kierunku wschodnim)
Zrédlo: archiwum M&G
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> Sciezka rowerowa, ul. Lipowa (poczatek za droga serwisowa DK 19, ul. Lipowa)
nawierzchnia kostka betonowa niefazowana o szerokosci 1,5 m (strona poéinocna).
Brak zachowania spojnosci przejazdu dla rowerzystow, wysoki kraweznik powyzej
1,0 cm.

Foto.3/7. DP 1528 L (ul. Lipowa) (w kierunku wschodnim)
Zrédlo: archiwum M&G

> Sciezka rowerowa, ul. Lipowa (koniec przed przejazdem kolejowym) nawierzchnia
kostka betonowa niefazowana o szerokosci 1,5 m: dlugos¢ 1,458 km (strona
potnocna). Brak zachowania spojnosci przejazdu dla rowerzystow.

Foto.4/13. DP 1528 L (ul. Lipowa) (w kierunku zachodnim)
Zrodto: archiwum M&G
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» Pasy ruchu dla roweréw, ul. Lipowa (poczatek za droga serwisowa DK 19)
nawierzchnia asfaltowa o szerokosci 1,4 m (strona potudniowa). Brak zachowania
spojnosci przejazdu dla rowerzystow.

Foto.5/8. DP 1528 L (ul. Lipowa) (w kierunku wschodnim)
Zrédio: archiwum M&G

» Pasy ruchu dla roweroéw, ul. Lipowa (koniec przed przejazdem kolejowym)
nawierzchnia asfaltowa o szerokosci 1,4 m, dlugo$¢ 1,458 km (strona poludniowa).
Brak zachowania spojnos$ci przejazdu dla rowerzystow.

Foto.6/11. DP 1528 L (ul. Lipowa) (w kierunku zachodnim)
Zrodlo: archiwum M&G
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» Wydzielona $ciezka rowerowa, ul. Gazowa (poczatek skrzyzowanie z ul. Lipowa)
nawierzchnia kostka betonowa niefazowana o szerokosci 2,4 m (strona wschodnia).

Foto.7/15. DG 103407 L (ul. Gazowa) (w kierunku poludniowym)
Zrédlo: archiwum M&G

» Wydzielona $ciezka rowerowa, ul. Gazowa (koniec DI wjazdowa) nawierzchnia
kostka betonowa niefazowana o szerokosci 2,4 m: dlugos¢ 0,359 km (strona
wschodnia). Brak przejazdu przez droge dla rowerzystow.

Foto.8/17. DG 103407 L (ul. Gazowa) (w kierunku pétnocnym)
Zrodto: archiwum M&G
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> Sciezka rowerowa, ul. Gazowa (poczatek DI wjazdowa) nawierzchnia kostka
betonowa niefazowana o szerokosci 2,0 m (strona wschodnia). Brak przejazdu przez
droge dla rowerzystow.

Fo0t0.9/18. DG 103407 L (ul. Gazowa) (w kierunku potudniowym)
Zrédlo: archiwum M&G

> Sciezka rowerowa, ul. Gazowa (koniec skrzyzowanie z ul. Nowodworska)
nawierzchnia kostka betonowa niefazowana o szerokosci 2,0 m: dlugos¢ 0,777 km
(strona wschodnia). Brak zachowania spojnosci przejazdu dla rowerzystow.

Fot0.10/19. DG 103407 L (ul. Gazowa) (w kierunku péinocnym)
Zrédlo: archiwum M&G
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> Sciezka rowerowa, ul. Kozminskiego (poczatek skrzyzowanie z ul. Przemystowa)
nawierzchnia kostka betonowa niefazowana o szerokosci 2,6 m (strona potudniowa).
Brak zachowania spojnosci przejazdu dla rowerzystow, wysoki kraweznik powyzej
1,0 cm, zte oznakowanie pionowe (winno by¢ C13/C16).

Foto.11/25. DG bez nr, ul. Kozminskiego(w kierunku wschodnim)
Zrédio: archiwum M&G

> Sciezka rowerowa, ul. Kozminskiego (koniec skrzyzowanie z ul. Lubelska)
nawierzchnia kostka betonowa niefazowana o szerokosci 2,6 m: dlugos¢ 0,559 km
(strona potudniowa). Brak zachowania spojnosci przejazdu dla rowerzystow, wysoki
kraweznik powyzej 1,0 cm, zte oznakowanie pionowe (winno by¢ C13/C16).

Foto.12/27. DG 112607 L, ul. Lubelska (w kierunku wschodnim)
Zrédio: archiwum M&G
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» Ciag pieszo-rowerowy, ul. Lubelska (poczatek za skrzyzowaniem z ul. Kozminskiego)
nawierzchnia asfaltowa o szeroko$ci od 2,5 do 3,0 m (strona wschodnia). Brak
zachowania spojnosci przejazdu dla rowerzystow, staba nawierzchnia.

Fot0.13/28. DG 112607 L, ul. Lubelska (w kierunku potudniowym)
Zrédlo: archiwum M&G

» Ciag pieszo-rowerowy, ul. Lubelska (koniec granica miasta, skrzyzowanie z DK 19)
nawierzchnia asfaltowa o szerokosci od 2,5 do 3,0 m: dlugos¢ 0,940 km (strona
wschodnia). Brak zachowania spdjnosci przejazdu dla rowerzystow, staba
nawierzchnia.

Foto.14/29. DG 112607 L, ul. Lubelska (w kierunku potnocnym)
Zrodto: archiwum M&G
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> Sciezka rowerowa, DI w zasobach Spoéldzielni Mieszkaniowej (poczatek
skrzyzowanie z ul. 1 Maja) nawierzchnia kostka betonowa niefazowana o szerokos$ci
od 2,0 do 2,5 m (strona péinocna).

Foto.15/35. DG 103439 L, ul. 1 Maja (w kierunku zachodnim)
Zrédto: archiwum M&G

> Sciezka rowerowa, DI w zasobach Spoéldzielni Mieszkaniowej (na wysokosci
ul. Pradnik) nawierzchnia kostka betonowa niefazowana o szerokosci od 2,0 do 2,5 m:
dhugos¢ 0,800 km (strona zachodnia).

Foto.16/56. DI wewnetrzna droga osiedlowa (Spoétdzielnia Mieszkaniowa)
Zrodto: archiwum M&G

Trasy (wydzielone $ciezki rowerowe, Sciezki rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe, pasy ruchu
dla roweréw) rowerowe o dlugosci 7,084 km nie tworza spdjnego systemu (sieci)
rowerowego na terenie miasta Lubartow. Prawidtowym rozwigzaniem jest wykonanie pasow
ruchu dla roweréw wzdtuz DP 1528 L oraz DP 1545 L. Sciezka rowerowa wykonana na
terenie drog wewnetrznych Spoétdzielni Mieszkaniowej tworzy spojny cigg komunikacyjny
(brak zachowania normatywnych tukéw na niektorych odcinkach). Nalezy uwzglednic¢
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w oznakowaniu pionowym 1 poziomym ciggdéw rowerowych obowigzujace przepisy

W szczegolnosci:

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. w sprawie
szczegdtowych znakow sygnatow drogowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 1313);
» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. w sprawie

szczegblowych warunkow technicznych dla znakéw sygnatow drogowych oraz

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z 2015r. poz. 1314).

Stan techniczny nawierzchni z kostki betonowej niefazowanej $ciezki rowerowej wzdluz
ul.: Lipowej, Gazowej, Kozminskiego oraz w zasobach Spoéidzielni Mieszkaniowej jest
z dobry. Brak oznaczenia poziomego przejazdow dla rowerdow przez jezdnie. Mimo, ze
istniejgce $ciezki rowerowe dochodza do skrzyzowan brak jest zachowania poziomu ,,0"

z jezdnia

Obraz stanu istniejgcego infrastruktury rowerowej w Lubartowie przedstawiono w Tab.4.1.
oraz w Zalaczniku 1 Inwentaryzacja (w formie dokumentacji fotograficznej) oraz na Mapie
inwentaryzacyjnej - maj 2016, KONCEPCJA UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH

W LUBARTOWIE.

Tab 4.1. Infrastruktura rowerowa istniejaca ($ciezki rowerowe, ciagi pieszo — rowerowe).

Numer odcinka Nazwa / Numer drogi Kategoria Sciezki rowerowej
na mapie

2 2
3 3
4 7
5 8
6 9
7 6
8 10
9 4
10 5
11 13
12 15

Lubelska 112607L

Lubelska 112607L

Lipowa 1528L

Lipowa 1528L*
Lipowa 1528L
Lipowa 1528L*
1545L*
1545L*
Lipowa 1528L
Lipowa 1528L

Gazowa 103407L

Inna (tereny Spotdzielni
Mieszkaniowej)
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cigg pieszo-rowerowy

cigg pieszo-rowerowy

pasy ruchu dla rowerow

pasy ruchu dla rowerow
pasy ruchu dla rowerow
pasy ruchu dla rowerow
pasy ruchu dla rowerow
pasy ruchu dla rowerow
pasy ruchu dla rowerow
pasy ruchu dla rowerow
sciezka rowerowa

Sciezka rowerowa

Dlugo$¢ odcinka
istniejacego [m]

74

361

1764
372
1759
2302
2315
1063
395
s

600
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Numer odcinka Nazwa / Numer drogi Kategoria Sciezki rowerowej | Dlugos¢ odcinka
na mapie istniejacego [m]

Inna (tereny Spotdzielni
Mieszkaniowej)

Sciezka rowerowa

14 11 Kozminskiego bn. sciezka rowerowa 559
15 12 Lipowa 1528L $ciezka rowerowa 1301
16 14 Lipowa 1528L Sciezka rowerowa 157
17 17 Gazowa 103407L wydzielona $ciezka rowerowa 359

Wydzielona $ciezka rowerowa [WSR] — lacznie [m] 359

Sciezka rowerowa [SR] — lacznie [m] 3594
Ciag pieszo-rowerowy [CPR] — lacznie [m] “

Pasy ruchu dla roweréw [PR] — lacznie [m] 2191
Pasy ruchu dla rower6w [PR] — lacznie [m]** 8 140
Ogotem [m] 15 224

* Odcinki poza terenem administracyjnym miasta Lubartow.
** w tym 8 140 m odcinkéw poza terenem administracyjnym miasta Lubartow.

Wykaz skrzyzowan/rond wzdluz istniejacych ciaggéw drog rowerowych wymagajacych
modernizacji i wyposazenia w sygnalizatory (S-6 dla rowerzystow stosuje si¢ wylacznie na
wyznaczonych przejazdach, moze by¢ stosowany zaro6wno w obrebie skrzyzowan
z sygnalizacja, jak i poza nimi oraz na przejazdach przez wydzielone torowisko dla pojazdow
szynowych) oraz przejazdy dla rowerzystow (znak P-11 oznacza miejsce przejazdu dla
rowerzystow Stosuje si¢ go w celu oznaczenia powierzchni jezdni przeznaczonej do
poprzecznego ruchu rowerowego) proponowane rozwigzania W podziale na etapy realizacji
przedstawiono w Tab.4.2. oraz na Mapie inwestycyjnej — stan docelowy do 2023 r.
KONCEPCJA UKELADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE.

Tab.4.2. Wykaz skrzyzowan w aspekcie ruchu rowerowego wraz z podziatem na etapy.

skrz zZowania

DP1528L ul. Lipowa z do modernizacji as dla rowerdw x 1
DG103407L ul. Gazowa [przebudowy P
DP1528L ul. Lipowa z do modernizacji ,
2 Sk DG103422L ul. Klonowa fprzebudowy | P3S dlarowerdwx 1 ||
3 SK3 DP1545L ul. Nowodworska z do modernizacji as dla rowerdw x 1 |
DG103407L ul. Gazowa lprzebudowy | P
DG112607L ul. Stowackiego z
4 SK4 DP1551L ul. Wierzbowa i z do modernizacji | pasy dla rowerow x |
DG103387L ul. Batalionow /przebudowy 4
Chtopskich
; pasy dla rowerow x
DG112607L ul. Sl.owackl_ego z do modernizacji 4
5 SK5 DP1528L ul. Lipowa iz Iprzebudowy sygnalizacja |
DG103404L ul. Firleja e
. przebudowa
6 SK6 DlprieAelL 1), LIz 2 rozbudowaDP | skrzyzowania |
DP1579L ul. Szaniawskiego
[koszty ZDP
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Nr .. . .

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

SK7

SK8

SK9

SK10

SK11

SK12

SK13

SK14

SK15

SK16

SK17

SK18

SK19

SK20

SK21

SK22

SK23

SK24

SK25

SK26

DP1528L ul. Lipowa z
DI wzdtuz toréw kolejowych
DP1551L ul. Wierzbowa z
planowang wschodniag DG w
kierunku potudniowym do ul.
Lubelskiej

DP1551L ul. Wierzbowa z
DG103445L ul. Nadrzeczna

DG103396L ul. Cicha z
DG103431L ul. Krzywe Koto i z
DG103363L ul. L.akowa
DG103455L ul. Piaskowa z
DG103363L ul. Lakowa
DG112607L ul. Lubelska z
DG103455L ul. Piaskowa i z
DP1577L ul. Kolejowa
DG112607L ul. Lubelska z
DG bn. ul. Kozminskiego
DG bn. ul. Kozminskiego z
DG103467L ul. Przemystowa i z
DI wzdtuz torow kolejowych

DG112607L ul. Lubelska z
DP1545L Aleja Tysiaclecia

DP1545L Aleja Tysigclecia z
DP1578L ul. Powstancoéw Slaskich
i z DP1579L ul. Szaniawskiego

DG112607L ul. Lubelska z
DG103396 ul. Cicha

DG103439L ul. 1 Maja

DP1545L Aleja Tysiaclecia z
DP1550L ul. Krancowa
DG1577L ul. Kolejowa z
DP1578L ul. Powstancow
Warszawy

DG103407L ul. Gazowa

DK19 z DI wzdtuz torow
kolejowych
DG103455L ul. Piaskowa z
DG103413L ul. Hutnicza

DG103363L ul. Lakowa

DW815 ul. Kleeberga z
DG103435L ul. Le$na

DW815 ul. Kleeberga z
DP1539L ul. Kopernika i z
DG103435L ul. Le$na
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do modernizacji
/przebudowy

rozbudowa DP

rozbudowa DP

do modernizacji
[przebudowy

do modernizacji
/przebudowy

do modernizacji
/przebudowy

do modernizacji
[przebudowy

do modernizacji
/przebudowy

rozbudowa DP

rozbudowa DP

do modernizacji
/przebudowy

do modernizacji
/przebudowy

do modernizacji
/przebudowy

do modernizacji
/przebudowy

do modernizacji
[przebudowy
do modernizacji
/przebudowy
do modernizacji
/przebudowy
do modernizacji
przebudowy

rozbudowa DW

rozbudowa DW

Lubartow]
pasy dla rowerow x
4
przebudowa
skrzyzowania
[koszty ZDP
Lubartow]
przebudowa
skrzyzowania
[koszty ZDP
Lubartow]

pasy dla rowerow X
2

Sciezka rowerowa
wzdtuz ronda

pasy dla rowerow x
4

pasy dla rowerow x
3

pasy dla rowerow x
4

przebudowa
skrzyzowania
[koszty ZDP
Lubartow]
przebudowa
skrzyzowania
[koszty ZDP
Lubartow]
pasy dla rowerow x
2

pas dla rowerdéw x 1

pasy dla rowerow x
2

pas dla rowerdéw x 1

pas dla rowerow x 1

pas dla rowerdow x 1

pasy dla rowerow x
2

pas dla rowerdow x 1

przebudowa
skrzyzowania
[koszty ZDW w
Lublinie]
przebudowa
skrzyzowania
[koszty ZDW w
Lublinie]

ZDW

ZDW
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Nr .. . .

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

SK27

SK28

SK29

SK30

SK31

SK32

SK33

SK34

SK35

SK36

SK37

SK38

SK39

SK40

SK41

SK42

SK43

SK44

SK45

SK46

SK47

SK48

DW815 ul. Wojska Polskiego z
DG112607L ul. Stowackiego

DP1579L ul. Szaniawskiego z
DG103399L ul. Cmentarna
DG103435L ul. Lesna z
DG103473L ul. Sienkiewicza
DP1545L Aleja Tysiaclecia
przejazd od wiaduktem kolejowym

DG103439L ul. 1 Maja

DP1545L ul. Nowodworska z
DK19

DG103363L ul. L.akowa

DP1528L ul. Lipowa z DK19

DG103455L ul. Piaskowa z
DG103439L ul. 1 Maja

DG112607L ul. Lubelska z DK19
DG112607L ul. Lubelska
DP1545L ul. Nowodworska

DG103396L ul. Cicha

DG103363L ul. Lakowa z
planowang wschodniag DG w
kierunku potudniowym do ul.

Lubelskiej

DG103453L ul. Parkowa z
planowang wschodniag DG w
kierunku poludniowym do ul.

Lubelskiej
DP1550L ul. Krancowa z
DP1550L ul. Sktadowa
DG103475L ul. Stawinskiego z
planowana wschodnia DG w
kierunku poludniowym do ul.
Lubelskiej
DG z planowang wschodnia DG w
kierunku potudniowym do ul.
Lubelskiej
DG z planowana wschodnia DG w
kierunku potudniowym do ul.
Lubelskiej
DG103442L ul. Mickiewicza z
planowana wschodnia DG w
kierunku potudniowym do ul.
Lubelskiej

DG112607L ul. Lubelska

DP1551L ul. Wierzbowa i
droga wzdtuz rzeki Wieprz
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rozbudowa DW

do modernizacji
/przebudowy

do modernizacji
[przebudowy

dobry

do modernizacji
[przebudowy
do modernizacji
/przebudowy
do modernizacji
/przebudowy
do modernizacji
[przebudowy
do modernizacji
/przebudowy
do modernizacji
/przebudowy
do modernizacji
/przebudowy
do modernizacji
/przebudowy
do modernizacji
/przebudowy

budowa
nowej drogi
Budowa

nowej drogi

do modernizacji
/przebudowy

budowa
nowej drogi

Budowa nowej
drogi

Budowa nowej
drogi

budowa
nowej drogi

do modernizacji
/przebudowy

rozbudowa DP

przebudowa
skrzyzowania
[koszty ZDW w
Lublinie]

pas dla rowerow x 1

Sciezka rowerowa
wzdhtuz ul. Le$nej

bez inwestycyjne

pas dla rowerow x 1

pasy dla rowerow x
2

pas dla rowerow x 1

pasy dla rowerow x
8

pas dla rowerow x 1

Sciezka rowerowa
wzdtuz ronda

pas dla rowerow x 1
pas dla rowerow x 1

pas dla rowerow x 1

pasy dla rowerow x
2

pasy dla rowerow x
2

pas dla roweréw x 1

pas dla rowerow x 1

pas dla rowerow x 1

pas dla rowerow x 1

pas dla roweréw x 1

pas dla rowerow x 1

przebudowa
skrzyzowania
[koszty ZDP

ZDW
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Lubartow]
49 SK49 DG112607L ul. Lubelska d‘/’ MOOEMPESH | o) seomman =1
przebudowy
50 SK50 DP1578L ul. Powstancow do modernizacji sl om0
Warszawy Iprzebudowy
51 SK51 DP1578L ul. Powstancow do modernizacji pas dla roweréw x 1
Warszawy /przebudowy
DENZRITL Ul LUpel @ 2 do modernizacji asy dla roweréw x
52 SK52 DG103442L ul. Mickiewicza i bl Py
DG103434L ul. Legionow P Wy
DG112607L ul. Stowackiego z
53 SK53 DG112607L Rynek | z do modernizacji = pasy dla rowerow x
DG103426L Kosciuszki i Iprzebudowy 4
DG103399L Cmentarna
DI ZalivL . Ryl do modernizacji asy dla rowerow x
54 SK54 DG112607L ul. Lubelska i z pitusutin Py
DG103415L ul. Jana Pawta 11 P Wy
DG112607L ul. Stowackiego z do modernizacji
55 SK55 DG103453L ul. Parkowa i z Iorzebudo pas dla rowerow x1
DG103394L ul. Chopina P Wy
DG112607L ul. Stowackiego z do modernizacji ,
& IR DG103475L ul. Stawinskiego [przebudowy PRI moERde 2
57 SK57 DG112607L ul. Lubelska 6o METEIIFRE] | (728 el o
/przebudowy sygnalizacja x 2

Ponizej przedstawiono przyktady prawidlowo wykonanej infrastruktury rowerowe;j (przejazdy

dla rowerow przez ulice i skrzyzowania).

Foto.17. Sciezka rowerowa dwukierunkowa w terenie zabudowanym (dojazd do skrzyzowania
- spowolnienie predkosci)), nawierzchnia asfaltowa. Zrédto: archiwum wiasne M&G
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Foto.18. Przejazd dla roweréw przez skrzyzowanie z sygnalizacja $wietlna. Zrédlo: archiwum M&G

Foto.19. Przejazd dla roweréw przez skrzyzowanie bez sygnalizacji $wietlnej. Zrédlo: archiwum M&G

Fot0.20. Przejazd dla roweréw w terenie zabudowanym, nawierzchnia asfaltowa bez sygnalizacji $wietlne;.
Zrédlo: archiwum wlasne M&G
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Foto.21. Przejazd dla rowerow przez skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng (z podporka dla rowerzystow).
Zrédto: archiwum M&G

Foto.22. Sciezka rowerowa dwukierunkowa (przejazdy poprzeczne do posesji na jednym poziomie) w terenie
zabudowanym, nawierzchnia asfaltowa. Zrodto: archiwum wiasne M&G

»

Foto.23. Zjazd (jezdnia — $ciezka) z jezdni przez $ciezke rowerowa (na jednym poziomie).
Zrédio: archiwum M&G.
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Foto.24. Zjazd (jezdnia — $ciezka) z jezdni przez $ciezke rowerowa (na jednym poziomie).
Zrédlo: archiwum M&G.

Foto.25. Przyktad dobrze wykonanego (jezdnia — chodnik) przejazdu dla rowerzystow.
Zrodto: archiwum M&G

Foto.26. Przejazd dla roweréw przez torowisko w terenie zabudowanym, nawierzchnia asfaltowa.
Zrodio: archiwum wiasne M&G
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Wykonawca na podstawie przeprowadzonych analiz przedstawit w tabeli 4.3. zestawienie
obiektow inzynierskich wymagajacych budowy lub przebudowy celem przeprowadzenia
bezpiecznego ruchu rowerowego w ramach doprowadzenia do powstania prawidtowego
funkcjonowania sieci rowerowej w Lubartowie.

Proponowane rozwigzania przedstawiono rowniez na Mapie inwestycyjnej — Stan docelowy
do 2023 r. KONCEPCJA UKEADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE.

Tab.4.3. Wykaz obiektow w aspekcie ruchu rowerowego wraz z podziatem na etapy realizacji.

Nr obiektu | _Lokalizacja obiektu

wykonanie ktadki kompozytowej
DP1551L podwieszonej do obiektu
o O ul. Wierzbowa BReeul g dla pieszych i rowerzystow I
[dt. 95,00 m, szer. 3,5 m]
wybudowanie ktadki
2 OIM2 Droga Inna budowa kompozytowej dla pieszych i I
[przez rzeke Wieprz] rOWerzystow
[dt. 63,00 m, szer. 4,0 m]
DG103488L wybudowanie ktadki
ul. Wieniawskiego kompozytowej dla pieszych i
3 OIMS potaczenie z DG112602L SIEEE TOWerzystow il
Aleja Zwycigstwa [dt. 122,50 m, szer. 4,0 m]

Ponizej przedstawiono przyktady prawidlowo wykonanej infrastruktury rowerowe;.

Foto.27. Sciezka rowerowa dwukierunkowa na nowym obiekcie mostowym. Zrédlo: archiwum wlasne M&G
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Foto.28. Sciezka rowerowa dwukierunkowa w terenie zabudowanym na zmodernizowanym obiekcie mostowym.
Zrodto: archiwum wlasne M&G

Foto.29. Ktadka pieszo-rowerowa nad rzeka w terenie niezabudowanym wykonana z kompozytow.
Zrédlo: archiwum wlasne M&G

Foto.30. Ktadka pieszo-rowerowa nad droga i torami kolejowymi w terenie niezabudowanym wykonana
z kompozytow i stali. Zrédlo: archiwum wlasne M&G
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Wykonawca rekomenduje przy wykonaniu kiladek pieszo-rowerowych zastosowanie
innowacyjnych rozwigzan z kompozytéw FRP (material kompozytowy powstaty na bazie
widkna 1 zywicy). Przesta kompozytowe stanowig samonos$ny, szczelny element
konstrukcyjny jako prefabrykat wykonywany indywidualnie dla danej lokalizacji (gotowy do
uzytkowania bezposrednio po zamontowaniu), natomiast nawierzchnie stanowi epoksydowa
warstwa stuzaca do przejmowania i rozktadania obcigzen od ruchu na podloze i zapewniajaca
dogodne warunki dla ruchu pieszego i rowerowego.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej oraz w oparciu 0 uzgodnienia
z Urzedem Miasta w Lubartowie, Wykonawca sklasyfikowat istniejgce drogi rowerowe, ktore
zostaly naniesione na mape¢ inwentaryzacyjna.

Integralng czgscig Opracowania jest Zatacznik 1 Inwentaryzacja (w formie dokumentacji
fotograficznej) wraz z Mapg inwentaryzacyjng — maj 2016, KONCEPCJA UKLADU
SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE oraz Mapa inwestycyjna — stan docelowy
do 2023 r. KONCEPCJA UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE.

4.2 .Badanie preferencji uzytkownikow roweru w aspekcie rozwoju $ciezek rowerowych i
infrastruktury towarzyszacej

Ocene¢ wykorzystania roweru w Lubartowie w aspekcie istniejacej infrastruktury rowerowej
oraz rozwoju $ciezek rowerowych 1 infrastruktury towarzyszacej oparto na badaniu
- ankietowym uzytkownikow rowerow (badania przeprowadzono w okresie od 21.04 do
12.05.2016 r.). Badanie zostalo przeprowadzone wsrod mieszkancow Lubartowa na
podstawie zatwierdzonej metodologii oraz zorganizowania i przeprowadzenia konsultacji
spolecznych.

Wsrod danych zewnetrznych na uwage zastuguje badanie CBOS (wrzesien 2013 r.), z ktorego
wynika, ze jazda na rowerze jest jednym z najpopularniejszych sposobow aktywnego
spedzania czasu. Jest to bardzo istotne w kwestii dalszego rozwoju drog rowerowych oraz
infrastruktury towarzyszacej. Wyniki przedstawiono na Rys.1.
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CZY UMIE PAN(I):

Jezdzi¢ na
rowerze

97%

Plywaé 64%

Jezdzi¢ na

)
tyzwach .

Graé w szachy 43%

Jezdzi¢ na nartach 30%

Gra¢ w brydza 14%

Odsetki odpowiedzi twierdzacych

Rys.1. Popularno$é sposobdw aktywnego spedzania wolnego czasu. Zrédlo: CBOS, wrzesier 2013 r.

Metodyka nadania ankietowego.

Badanie ankietowe uzytkownikoéw roweréw wykonano w celu poznania preferencji
uzytkownikéw roweréw oraz dostosowania infrastruktury rowerowej do potrzeb
mieszkancow Lubartowa. W tym celu opracowano ankiete, w oparciu o ktorg zarejestrowano
stan uzytkowania i preferencje korzystajacych z roweru w miescie. W badaniu zastosowano
metode kwestionariuszowa, w ktorej wykorzystano ankiete¢ opracowang przez M&G
Consulting Marketing.

Wykonawca w dniach 21.04-12.05.2016 r. przeprowadzit badanie ankietowe w Lubartowie.
Respondenci poproszeni zostali o odpowiedzi na pytania zawarte w ankiecie ,,Badanie
preferencji uzytkownika roweru”

Ankiet¢ w wersji elektronicznej umieszczono na oficjalnej stronie Urzedu Miasta Lubartow.
Ankieta byla skierowana do mieszkancow miasta Lubartow oraz osob zainteresowanych
udziatem w badaniu ankietowym. Ankiet¢ mozna byto dostarcza¢ w wersji elektronicznej lub
w wersji papierowe] do Urzedu Miasta Lubartéw lub bezposrednio na spotkaniach w ramach
przeprowadzonych konsultacji spotecznych (spotkania w dniu: 20 kwietnia, 5 maja, 12 maja
2016 roku w Urzedzie Miasta Lubartow). Wykonawca otrzymal od respondentow 180
wypehionych ankiet.

Ankieta zawierata 15 pytan podzielonych na grupy tematyczne, ktore pozwolily na okreslenie
preferencji mieszkancow Lubartowa dotyczacych miedzy innymi: wieku, pici, korzystania
z roweru, trudno$ci w poruszaniu si¢ rowerem po miescie, ilo$ci miejsc postojowych dla
rowerow, najciekawszych miejsc do podrézy rowerowych, aktualnego stanu infrastruktury
rowerowej oraz celow podrozy, oczekiwan dotyczacych realizacji nowej infrastruktury
rowerowej. Wyniki przeprowadzonych badan zostaty opisane w ponizszym podrozdziale.

Str. 50



OPRACOWANIE KONCEPCJI UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE 2 0 1 6

Wyniki badan zachowania i preferencji rowerzystow.

Na podstawie uzyskanych odpowiedzi Wykonawca dokonat pelnej analizy przedmiotowego
materialu 1 przedstawit w sposdb opisowy oraz graficznie.

Najliczniejsza grupe wiekowa — 44% badanych, stanowity osoby w wieku od 40 do 60 lat,
natomiast 34% badanych to osoby w wieku od 20 do 40 lat. Pozostate osoby nalezg do
przedzialu wiekowego powyzej 60 roku zycia (22%). Ponizszy wykres przedstawia opisang
strukture wickowg mieszkancow Lubartowa, ktorzy wzieli udziat w badaniu.

50%

45% 44%

40%

34%

35%

30%
25%

20%

15%

10%

5%

0%
0% .
Ponizej 20 lat Od 20 do 40 lat 0Od 40 do 60 lat Powyzej 60 lat

Rys.2. Podziat grupy badawczej pod wzgledem wieku. Zrodlo: opracowanie M&G.

Wséréd badanych osob 45% stanowili ci, ktorzy czesto korzystaja z roweru, 37% o0sob
odpowiedziato, Zze bardzo czgsto korzysta z roweru, 13% respondentdw "raczej nie" korzysta
Z rowerow, natomiast tylko 5% stanowily osoby, ktore w ogdle nie korzystaja z roweru.

Jak cze¢sto korzysta Pan(i) z roweru?

0%

H bardzo czesto
H czesto
M raczej nie

Hwcale

Rys.3. Uzytkowanie roweréw przez mieszkancoéw Lubartowa. Zrédlo: opracowanie M&G.
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Wykorzystanie roweru w Lubartowie w zalezno$ci od dnia tygodnia. Respondenci mogli
wskaza¢ wiecej niz jedng odpowiedz, przez co suma odpowiedzi nie mogla zamkng¢ si¢
w liczbie 100%.

Wyniki badania wskazuja na duze wykorzystanie roweru wsrod mieszkancow Lubartowa.
Najwigksza aktywno$¢ mozemy zaobserwowa¢ w dni weekendowe, bo az 72% respondentéw
odpowiedziato, ze korzysta z roweru w sobotg oraz 68% w niedzielg, natomiast w ciggu dnia
roboczego z roweru korzysta 64% badanych.

Wykorzystanie roweru wedlug typu dnia

100%

80% 2% 68

64%

60% -

40% -

20% -

0% -
Dzien roboczy Sobota Niedziela

Rys.4. Wykorzystanie roweru przez mieszkancow Lubartowa wedtug typu dnia. Zrédlo: opracowanie M&G.

Wyniki badania ankietowego prowadza do wniosku, ze tendencja wykorzystania roweru jest
wprost proporcjonalna do rozktadu srednich temperatur w danym miesigcu. W okresie
zimowym (od listopada do kwietnia), wykorzystanie roweru przez mieszkancow miasta
Lubartow jest niewielkie, w zakresie od 22% do 41%. Znaczny wzrost uzytkowania roweru
mozna zaobserwowa¢ w miesigcach letnich (od potowy kwietnia do potowy pazdziernika),
gdy srednie temperatury wahaja si¢ od 10°C do 19°C. Najwigkszy wzrost korzystajacych
z rowerow jest okreslony w miesigcach: maj, czerwiec, lipiec, sierpien, wrzesien. Wzrost ten
spowodowany jest zwigkszong aktywnoscia fizyczng mieszkancow w ciggu miesigcy
o wyzszych temperaturach oraz w okresie urlopowym. Srednia czestotliwosé uzytkowania
roweru dla calego roku wynosi 65%, co $wiadczy o bardzo duzej popularnosci jazdy na
rowerze w miescie Lubartow.
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Czestotliwos¢ wykorzystania roweru w ciagu
roku w Lubartowie
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Rys.5. Czgstotliwo$¢ wykorzystania roweru w ciagu roku w Lubartowie
Zrodto: opracowanie M&G.

Kazda badana osoba miata mozliwo$¢ wielokrotnego wyboru rodzaju trudnosci z jakimi miata
do czynienia. Zatem suma odpowiedzi nie zamyka si¢ w 100%.

Najczesciej] wskazywanym utrudnieniem dla mieszkancow jest ,,brak drég rowerowych” -
94% odpowiedzi. Druga co do wielkosci sa duze natezenia ruchu (86%), nastgpnie przejazdy
przez skrzyzowania (66%), przyczyng utrudnien w poruszaniu si¢ rowerem jest obecno$¢
parkujacych samochodow wzdhluz ulic, ktdre ograniczajag swobode przejazdu (63%), brak
parkingdéw rowerowych (54%), nadmierna predko$¢ samochodow (52%), brak miejsc do
przechowywania roweréw (46%), zty stan nawierzchni drog / $ciezek rowerowych (45%),
brak wypozyczalni rowerdw (24%). Uzyskane wyniki wskazuja na niedostatki
w infrastrukturze drogowej i rowerowej gminy oraz przecigzenie sieci ulicznej.
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Trudnosci w poruszaniu si¢ rowerem
w Lubartowie
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Duze nat¢zenie ruchu
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Rys.6. Trudnosci w poruszaniu si¢ rowerem w Lubartowie Zrédlo: opracowanie M&G..

Wykorzystanie roweru wg gtownych celow podrozy podczas, ktorych mieszkancy miasta
Lubartow wykorzystuja rower jako $rodek transportu. Kazdy z badanych miat mozliwo$¢
wielokrotnego wyboru celu podrozy z wykorzystaniem roweru. Suma odpowiedzi nie zamyka
sie¢ w 100%. Jak wskazuja dane ankietowe, jako najwazniejszy powdd wykorzystania roweru
wskazuje si¢ cele rekreacyjne (94%). Taki trend zgodny jest z wczesniej opisanymi
zalezno$ciami, jak: czestotliwo$¢ korzystania z roweru w ciggu roku (najczesciej w okresie
wakacyjnym) oraz wykorzystanie roweru z uwzglgdnieniem dnia tygodnia, gdzie najczesciej
wskazang odpowiedzig byta sobota oraz niedziela. 66% ankietowanych wykorzystuje rower
do podrézy na zakupy, 36% jezdzi rowerem w odwiedziny, natomiast 31% do pracy oraz 16%
do szkoty.
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Wykorzystanie roweru w podrozach
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Rys.7. Wykorzystanie roweru w roznych celach podrozy. Zrédto: opracowanie M&G.

W ramach ankiety, mieszkancy Lubartowa zostali spytani takze o najcickawsze miejsca do
podrézy rowerowej na terenie gminy. Jako najciekawsze zostalty wymienione: park miejski
(87% ankietowanych), rynek (centrum miasta — 69%), Firlej nad jezioro (39%), nad rzeke
Wieprz (34%), lasy Koztowieckiego Parku Krajobrazowego

Najciekawsze miejsca do podrozy rowerowej
w Lubartowie
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e |
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Rys.8. Najciekawsze miejsca do podrézy rowerowej na terenie Lubartowa. Zrédlo: opracowanie M&G.
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Ocenie poddano ilosci drog rowerowych. 31% respondentow uwaza, ze w Lubartowie istnieje
mato drog rowerowych, 69% wskazuje na bardzo matg ich ilo§¢, natomiast nikt nie stwierdzit,
ze 1los¢ jest wystarczajaca lub bardzo duza.

Ilos¢ drog rowerowych
w Lubartowie
80%

69%

70%
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31%
30%
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0% 0% 0%

0% . . . . .
bardzo duzo wystarczajaco malo bardzo mato  nie mam zdania

Rys.9. Ocena iloéci drog rowerowych w Lubartowie. Zrédio: opracowanie M&G.

Wedlug przeprowadzonego badania 34% respondentdow uwaza, ze drogi rowerowe
w Lubartowie sg zle oznakowane, a 5%, ze bardzo zle. Odmienne zdanie wyraza 39%
ankietowanych, ktorzy stwierdzili, Ze sa dobrze oznakowane. 22% stwierdzito, Ze nie ma
zdania. Zdaniem czlonkéw zespotu autorskiego zte oznakowanie drog rowerowych wynika
z braku znajomosci wlasciwych rozwigzan.

Oznakowanie drog rowerowych w
Lubartowie
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30%
25% 22%
20%
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Rys.10. Ocena oznakowania drog rowerowych w Lubartowie. Zrédto: opracowanie M&G.
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Opini¢ uzytkownikéw roweré6w w aspekcie stanu technicznego infrastruktury rowerowe;j
przedstawiono na ponizszej ryc. Z wykonanego badania — sondazu wynika, ze pomimo
niedostatecznej ilosci drég rowerowych oraz niedostatecznego oznakowania az 52%
mieszkancow uwaza, ze ich stan techniczny jest dobry. Potowa respondentéw jest zdania, ze
drogi rowerowe sa w ztym lub bardzo ztym stanie technicznym. 1% ankietowanych nie ma
zdania w omawianym temacie.

Stan techniczny drog rowerowych
w Lubartowie

60%
52%
40%
20%
0% 1%
0% T T 1
bardzo dobry dobry zty bardzo zty nie mam zdania

Rys.11. Ocena stanu technicznego drog rowerowych w Lubartowie. Zrédlo: opracowanie M&G.

Istotng informacj¢ dla przedmiotowego opracowania stanowi opinia mieszkancéw miasta
dotyczaca dojazdu rowerem do centrum miasta Lubartow, 56% badanych zauwaza, Ze jest
problem w dojezdzie rowerem do centrum. 38%, Ze dojazd jest przecig¢tny, natomiast nikt nie
stwierdzil ze jest dobry lub bardzo dobry. Powodem tego moze by¢ $cista zabudowa centrum
oraz brak wydzielonych drog rowerowych w tym obszarze.

Dojazd rowerem do centrum miasta
Lubartowa
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Rys.12. Ocena dojazdu rowerem do centrum miasta Lubartowa. Zrédlo: opracowanie M&G.
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Bardzo waznym aspektem bylo okreslenie poruszania si¢ rowerami mieszkancéw miasta
Lubartéw. Kazdy z badanych miat mozliwos¢ wielokrotnego wyboru celu podrozy
z wykorzystaniem roweru. Suma odpowiedzi nie zamyka si¢ w 100%. Najczgscie)
wymienianymi ulicami byly: Lubelska (74%), Rynek (69%), Stowackiego (67%), Lipowa
(53%), Nowodworska (43%), Kopernika (37%), Powstancoéw Warszawy (29%), Wierzbowa
(23%), Szaniawskiego (22%) oraz 1 Maja (19%).

Jakimi ulicami najczesciej jezdzi Pani/Pan
rowerem
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Rys.13. Ocena poruszania si¢ rowerem w miescie Lubartow. Zrédlo: opracowanie M&G.

Podstawowe pytanie badania ankietowego wérod mieszkancéw miasta Lubartow dotyczyto
wskazania kierunkow budowy nowych Sciezek rowerowych. Na podstawie otrzymanych
odpowiedzi okreslono preferencje mieszkancow dotyczacych najwazniejszych potrzeb
dotyczacych potaczenia istniejagcych Sciezek rowerowych z planowaniem do budowy nowej
infrastruktury rowerowej. Kazdy z badanych miat mozliwo$¢ wielokrotnego wyboru. Suma
odpowiedzi nie zamyka si¢ w 100%. Najczesciej wymieniane ulice/drogi: Lubelska (94%),
Stowackiego (87%), Rynek (82%), Nowodworska (57%), 1 Maja (43%), Lipowa (42%),
Wierzbowa (35%) oraz Szaniawskiego (33%)
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Na jakich ulicach/drogach Pani/Pana zdaniem
nalezy wybudowac sciezki rowerowe
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Rys.14. Wybor mieszkaficow Lubartowa dotyczacy budowy nowych $ciezek rowerowych.
Zrodlo: opracowanie M&G.

Jako ostatni punkt ankiety, mieszkancy gminy proszeni byli o wskazanie miejsc w ktorych ich
zdaniem nalezy zlokalizowa¢ parkingi rowerowe / stojaki. Kazdy z badanych mial mozliwos¢
wielokrotnego wyboru. Suma odpowiedzi nie zamyka si¢ w 100%. Najczes$ciej wymieniane
lokalizacje to: Dworzec PKP (69%), Centrum (64%), Rynek (61%), ul. Lubelska (49%),
ul. Stowackiego (46%), szkoty (31%), targowisko miejskie przy Kosciele (29%), przy
marketach (26%), szpital (15%), urzedy (14%).
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W ktorych miejscach nalezy zlokalizowa¢é
parkingi rowerowe/stojaki
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Rys.15. Wybodr mieszkancow Lgbartowa dotyczacy budowy nowych $ciezek rowerowych.
Zrodto: opracowanie M&G.

Przeprowadzone badania ankietowe prowadzg do wniosku, ze mieszkancy Lubartowa sg
aktywnymi uzytkownikami roweru jako $rodka lokomocji oraz bacznymi obserwatorami
stanu drog rowerowych w swojej gminie.

Mieszkancy najcze$ciej wykorzystuja rower w podrozach od maja do pazdziernika, w dni gdy
temperatura waha si¢ od 13°C do 19°C. Preferowanymi dniami tygodnia dla odbywanych
podrozy sa dni wolne od pracy (sobota i niedziela), gdyz che¢ relaksu jest jedng z najczesciej
wskazywanych motywacji do wyboru roweru jako $rodka lokomocji. Najwigksze utrudnienie
W wyborze roweru jako $rodka transportu stanowi dla respondentéw brak drog rowerowych
oraz zbyt duze natezenie ruchu samochodowego na drogach publicznych. Wedtug badanych
stan techniczny i oznakowanie drég rowerowych jest na niewystarczajagcym poziomie. Dla
potowy ankietowanych problem stanowi dojazd do centrum miasta Lubartow
Z wykorzystaniem roweru, czego przyczyng moze by¢ $cista zabudowa centrum miasta oraz
brak wydzielonych drog rowerowych.

Wyniki badania potwierdzaja ze zagadnienia uzytkowania rowerdw ciesza si¢ duzym
zainteresowaniem ws$rod mieszkancOw miasta. Wskazuje to bezwzglednie na  potrzebe
inwestowania w rozwoj sieci drog rowerowych oraz infrastrukture rowerowg w Lubartowie.
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5. INFRASTRUKTURA ROWEROWA

5.1. Klasyfikacja techniczna drég rowerowych

Ze wzgledu na funkcje drogi rowerowe dzielimy na:

drogi dla roweréw uzytkowane w codziennych podrézach:

» glowne - 1lacza gldwne czgsci miasta (dzielnice, centra handlowe
i rozrywkowe, wazniejsze zaktady pracy) oraz obszary zamiejskie;

» pozostate/tacznikowe - tacza trasy gtdéwne z mniej dostgpnymi miejscami, ze
zrdédtami 1 celami podrozy nieobstugiwanymi bezposrednio przez trasy gtowne
(potaczenia mniejszych osiedli, drogi wewnatrzosiedlowe);

trasy rekreacyjne - uzywane w celach rekreacyjnych i sportowych. Umozliwiajg jazde
na dlugich odcinkach, bezpieczny 1 wygodny wyjazd z miasta na gltéwnych
kierunkach, a takze potgczenie z innymi trasami, z atrakcyjnymi turystycznymi,
obszarami podmiejskimi, z innymi miejscowos$ciami oraz wezlami podmiejskiej
I regionalnej komunikacji zbiorowej;

trasy turystyczne — wielodniowe wyjazdy z bagazem;

trasy gospodarcze — uzytkowe: dojazdy do pracy, szkoly, na zakupy itp.;

trasy sportowe — wyczynowe do uprawiania sportu.

5.2 Klasyfikacja drog rowerowych — usytuowanie w przekroju drogi

Ze wzgledu na usytuowanie w przekroju drogi, drogi rowerowe dzielimy na:

Sciezki rowerowe - samodzielne (wydzielone) $ciezki rowerowe, fizycznie oddzielone
od ruchu pieszego. Ich przebieg nie jest zalezny od przebiegu drogi dla samochodow,
jezeli jednak trasy te si¢ pokrywaja, kluczowe jest ich wzajemne odseparowanie.
Najlepszym rozwigzaniem jest oddzielenie zielehcem, slupkami lub wysokim
kraweznikiem, gdyz zupelny brak separatorow stwarza duze zagrozenie dla
uzytkownikéw $ciezki. Sciezki rowerowe wymagaja odpowiedniego oznakowania
pionowego oraz poziomego;

Ciagi pieszo-rowerowe — drogi wspodlne dla pieszych i rowerzystow. Obszar ruchu
poszczegblnych uczestnikéw moze by¢é wyodrebniony przez oznakowanie pionowe.
Wymagaja oddzielenia od ruchu samochodowego;

Wydzielone pasy dla rowerow — pasy wydzielone na jezdni, z ktorych korzystajg tylko
rowerzysci. Oddzielone za pomocg oznakowania pionowego i poziomego, mogg by¢
dodatkowo wyodrgbnione dzieki zastosowaniu innej barwy nawierzchni;
Rekomendowane pasy dla rowerow - stosowane gdy nie ma mozliwosci
wprowadzenia wydzielonego pasa dla rowerow ze wzgledu na ograniczong szerokos¢
jezdni (drogi). Z takich paséw moga korzysta¢ samochody, jednak gdy po pasie
porusza si¢ rowerzysta, ma on bezwzgledne pierwszenstwo. Rozwigzania takie
rekomendowane sg do stosowania gdy nat¢zenie ruchu nie przekracza 2000 P/d;

Ulice (drogi) przystosowane do wspolnego ruchu pieszych, rowerzystow 1 pojazdow
samochodowych — dopuszczone jest wspdlne uzytkowanie jezdni przez pieszych,
rowerzystow 1 samochody. Ruch samochodowy ogranicza si¢ poprzez odpowiednig
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organizacj¢ ruchu (zakaz wjazdu dla okre$lonych grup pojazdéw). Niezbedne jest
ograniczenie dozwolonej predkosci do 20 km/h.

= Ulice (drogi) przystosowane do wspdlnego ruchu rowerzystow 1 pojazdow
samochodowych — dopuszczone jest wspolne uzytkowanie jezdni przez rowerzystow
i samochody. Niezbedne jest ograniczenie dozwolonej predkosci do 30 km/h oraz
wprowadzenie oznakowania informacyjnego (kierunkowego) dla rowerzystow;

= Strefy ruchu uspokojonego — stosowane sg w strefach zabudowy mieszkaniowej oraz
na terenach zabytkowych. Cechuje je przekrdj drogi wspdlny dla ruchu samochodow,
rowerdow oraz pieszych, gdzie predkos¢ ograniczona jest do 30 km/h. Zalecane jest
wprowadzenie oznakowania informacyjnego (kierunkowego) dla rowerzystow;

= W celu zmuszenia kierowcoOw do przestrzegania ograniczen stosuje si¢ techniczne
srodki uspokojenia ruchu;

= Autostrady rowerowe - szerokie drogi dla rowerow niezalezne od uktadu
komunikacyjnego, przystosowane do szybkiej jazdy. Rowerzysci majg pierwszenstwo
przejazdu, minimalizuje si¢ liczbe skrzyzowan, sygnalizacji $wietlnych, ostrych
zakretow 1 innych utrudnien;

= Droga lesna — trakt leSny usytuowany na terenie lesnym, na ktérym dozwolony jest
ruch rowerdw wraz z innymi uczestnikami ruchu.

5.3.Kryteria drogowo — ruchowe prowadzenia ruchu rowerowego

Wplyw warunkéw drogowo — ruchowych na uzytkowanie roweréw znajduje swoje
odzwierciedlenie w kryteriach wydzielenia ruchu rowerowego z ogoélnego potoku pojazdow,
a takze w zasadach wyposazenia drog i obszar6w w urzadzenia ulatwiajace poruszanie si¢
rowerem. Warunki te wynikaja ze standardow poziomu swobody ruchu oraz wzgledow
bezpieczenstwa ruchu. Podstawowymi, kryteriami prowadzenia ruchu rowerowego na
drogach sa:

* natezenie ruchu samochodowego;

= predkos¢ ruchu samochodowego.

Kryterium natezenia ruchu rowerowego (lub tacznie z ruchem pieszych) jest kryterium
uzupetniajagcym. Potrzeba wyposazenia drogi i odpowiednich warunkéw ruchu dla rowerow
zalezy gtownie od predkosci natgzenia ruchu pojazdow, a w mniejszym stopniu od natezenia
ruchu rowerdéw. Przyjete zalozenie stanowilo podstawe do ustalenia zasad wyposazenia drog
w odpowiednie rozwigzania przyjazne dla ruchu rowerdow, ktore jest powszechnie
uwzgledniane w krajach europejskich.

Warunki ruchu rowerowego zalezg przede wszystkim od natezenia ruchu samochodowego
oraz od jego predkosci miarodajnej (Vgs). Dla warunkow polskich zaleca si¢ przyjmowac
kryteria wydzielania drog rowerowych z potoku ruchu drogowego wg kryteriow
opracowanych dla warunkéw holenderskich (Rys.16.).

Z informacji zawartych na schemacie 1 wynika, ze ruch rowero6w po jezdni, z zachowaniem
warunkow bezpieczenstwa ruchu odbywaé si¢ moze w przedziale predkosci miarodajnej
Vm = 30 km/h, gdy nat¢zenie ruchu drogowego wynosi do 10000 P/d. Przy predkosci
miarodajnej Vy, = 55 km/h nat¢zenie ruchu samochodowego nie moze przekroczy¢ 2500 P/d.
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W przedziale predkosci miarodajnej Vi, = 30+60 km/h nat¢zenie ruchu samochodowego
powinno si¢ zmniejsza¢ od 10000 P/d do 0 P/d.

Na drogach i ulicach, gdzie Sredni dobowy ruch roczny SDR wynosi powyzej 10000 P/d
predko$s¢ miarodajna V> 60 km/h, ruch rowerowy powinien byé¢ bezwzglednie
wydzielony z jezdni. Przy predkosci miarodajnej Vi, = 80 km/h, bez wzgledu na wielko$¢
nat¢zenia ruchu samochodowego powinna by¢ zastosowana $ciezka rowerowa poza korong
jezdni.

12000 - - : ¢ ) -

10000 -

<]
8

6000 -

4000

Sredni dobowy ruch w roku (P/d)

0 10 20 30 40 S0 60
Predkoéé miarodajna

2000

0 ysh &

Rys.16. Wyposazenie drog w urzadzenia dla ruchu rowerow®
Oznaczenia: 1/ wspolne uzytkowanie jezdni w strefie zamieszkania lub w strefie ograniczonej predkosci, 2/ nie
wystepuje w praktyce (duze natgzenie ruchu pojazdéw przy niskiej predkosci), 3/ dopuszcza si¢ brak urzadzen
dla ruchu roweréw na drodze, 4/ zalecana $ciezka rowerowa lub pas dla roweréw przy jezdni, 5/ zalecana
$ciezka rowerowa, dopuszcza si¢ pas dla rowerdw przy jezdni, 6/ niezbedna $ciezka rowerowa.
Zrédlo: Opracowanie wlasne M&G na podstawie danych dla kryteriéw holenderskich

Analiza kryterium uzupetniajacego, jakim jest natezenie ruchu rowerowego (lub i pieszego
facznie) (Tab.5.1) wskazuje, ze przy S$rednich dobowych rocznych nat¢zeniach ruchu
samochodowego powyzej 5000 P/d dozwolone natg¢zenie ruchu rowerowego i pieszego
wynosi do 65 r/d lub 65 (r+p)/d, co w przeliczeniu na $redni ruch godzinowy przy natgzeniu
powyzej 5000 P/h natezenie ruchu rowerowego (lub i pieszego tacznie) nie moze przekroczy¢
15 r/h lub (r+p)/h.

Wielkos$ci graniczne wg Tab.5.1. sg zbiezne z danymi granicznymi kryterium odnoszacym si¢
do Iacznie do ruchu pieszych (i roweréw) na drodze pieszego natgzen ruchu pieszego
i rowerowego oraz w funkcji natgzen ruchu samochodowego przedstawionymi na Rys.16.

% Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie cz. II: zagadnienia
techniczne, Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad i Biuro Projektowo — Badawcze Drog i Mostow Transprojekt
— Warszawa, Warszawa 2002 oraz Sign up for the Bike, CROW (Centre for Research and Contact Standarization in Civil
nd Traffic Engineering), The Netherlands, 1996
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Tab.5.1. Nat¢zenia ruchu po przekroczeniu, ktorych zaleca si¢ stosowanie $ciezki rowerowej6

Sciezka rowerowa i dla pieszych | Sciezka rowerowa przy lacznym

przy lacznym natezZeniu rowerow | natezeniu rowerow

Sredni dobowy ruch w roku i pieszych’

(SDR) na drodze [P/d] w godzinie w ciagu doby w | w godzinie w ciagu doby w
szczytu w obu | obu szczytu w obu | obu
kierunkach, kierunkach, kierunkach, kierunkach,
wiekszym niz: | wiekszym niz: | wiekszym niz: | wiekszym niz:

< 2500 75 375 90 450
2500 + 5000 25 125 30 150
5001 +~ 10000 15 65 15 65
> 10000 10 50 10 50

5.4 Kryteria projektowe

W planowaniu i projektowaniu uktadu drog rowerowych nalezy uwzgledni¢ nastepujace
kryteria zgodnie migdzy innymi z metodologia holenderskiej organizacji normalizacyjnej
CROW opartej na tzw. programie pigciu wymogoéw. oraz hierarchi¢ dziatan wspierajacych
ruch rowerowy stworzona przez Brytyjski Instytut Transportu Drogowego [IHT]
wykorzystywang przez brytyjska Narodowa Strategic Rowerowa

1. Bezposrednio$é: droga i czas na jej pokonanie rowerem powinny by ¢ jak najkrotsze.
Wymég ten jest zwigzany ze wspotczynnikiem wydluzenia — stosunkiem diugosci

drogi pokonywanej migdzy dwoma punktami w rzeczywistosci, a odlegtosciag miedzy
nimi w linii prostej oraz wskaznikiem opdznienia — suma czasu traconego na
zatrzymanie na sygnalizacji $wietlnej lub podporzadkowaniu wyrazona w sekundach
na kilometr trasy. Trasa rowerowa nie moze zmusza¢ rowerzysty do nadktadania
drogi. Niewskazane s3 np. zmiany strony ulicy po ktorej biegnie $ciezka. Wydtuzenie
(stosunek dtugosci trasy do odlegtosci w linii prostej) nie moze przekroczy¢ 1,3;

2. Spojnosé: 100% zrédet 1 celow podrozy powinno by¢ dostgpne na rowerze.
Niedopuszczalne Y] jakiekolwiek przerwy w ciaglosci Sciezki,
a w szczegolnosci wymagajace od rowerzysty zejscia z roweru (np. brak przejazdu
przez skrzyzowanie, schody). W przypadku robdt drogowych nalezy wyznaczy¢
objazd;

3. Wygoda: infrastruktura rowerowa nie moze wymagac¢ od rowerzysty nadmiernego
wydatku energetycznego. Oznacza minimalizacj¢ réznic wysokosci i pochylen
podhuznych, zapewnienie komfortu jazdy (np. nawierzchnia asfaltowa) oraz
minimalizacji zatrzyman;

4. Bezpieczenstwo: minimalizacja ~ punktéw  kolizji ~ rowerzysta/samochdd,
rowerzysta/pieszy, rowerzysta/rowerzysta, co oznacza separacj¢ ruchu rowerowego,
samochodowego, pieszego przy wiekszych réznicach predkosci i natezenia i integracje

® Schnabel W., Lohse D., Grundlagen der Strassenverkehrstechnik und der Verkehsplanung, Velang fuer Bauwessen, 1977
" Szczytowe natezenie ruchu rowerdw oraz rowerdw i pieszych stanowi 20% $redniego dobowego ruchu.
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tego ruchu na wspolnej drodze przy mniejszych predkosciach i nat¢zeniach oraz
zapewnienie odpowiedniej widocznosci wzajemnej uczestnikow ruchu;

5. Atrakcyjnosé: warto$¢ dodana tworzona przez infrastrukture rowerowa obejmujaca
mig¢dzy innymi: aspekty techniczne oraz walory uzytkowe, estetyczne, krajobrazowe,

bezpieczenstwo;

6. Plynno$¢ ruchu: $rednia liczba zatrzyman (np. z powodu $wiatet lub koniecznosci
ustgpienia pierwszenstwa) nie moze przekroczy¢ 0,5 zatrzymania/km, a $redni czas
zuzyty na te zatrzymania - 15 s/km;

7. Predkos$¢ projektowa 30 km/h: promienie tukéw nie powinny by¢ mniejsze niz 20
m, W szczegolnie uzasadnionych przypadkach dopuszczalne sg promienie nie mniejsze
niz 8§ m. Profile poprzeczne powinny zapobiega¢ tworzeniu si¢ katuz i1 utatwiad
pokonywanie tukow;

8. Rownos$¢ nawierzchni: zalecang nawierzchnig jest asfalt lany (najlepiej rozscietany
maszynowo) lub wylewka betonowa, w terenach le$nych i parkowych dopuszczalny
macadam, nawierzchnia zwirowa oraz najnowsze rozwigzania technologiczne. Kostka
betonowa moze by¢ stosowana wyjatkowo, jesli krawedzie nie sa frezowane.
Niedopuszczalne jest pozostawianie wystajacych kraweznikow;

9. Bezpieczne przejazdy: przejazdy przez ulice lokalne powinny by¢ poprowadzone
grzbietem szerokich progéw spowalniajacych ruch samochodowy lub w formie tzw.
wyjazdu. Na przejazdach przez ulice zbiorcze i gldéwne nalezy zastosowaé warstwe
czerwonej nawierzchni;

10. Szerokos$¢: zgodnie z ponizszymi standardami technicznymi, co najmniej 1,50 m dla
sciezki jednokierunkowej; 2,00 m dla $ciezki dwukierunkowej; 3,00 m dla ciggow
pieszo — rowerowych;

11. Oddzielenie: $ciezki nalezy zabezpieczy¢ przed wjazdem i parkowaniem samochodow.
Jezeli w poblizu $ciezki zlokalizowane sa miejsca parkingowe, nalezy zadba¢ by nie
ograniczaty one widocznosci i nie utrudniaty ruchu. Gdy ruch pieszy jest intensywny,
sciezka powinna byc¢ tez oddzielona od chodnika (np. pasem zieleni lub kraweznikiem).
Sciezki o nawierzchni zwirowej musza by¢ zabezpieczone przed wjazdem koni;

12. O$wietlenie: powinno wynosi¢ 5-7 lukséw/m2. Sciezki powinny zostaé wyposazone
w biate linie konturowe;

13. Celowos¢: nie zawsze warto budowaé wydzielong $ciezke rowerowa. Na drodze
lokalnej wystarczy uspokoi¢ ruch w sposob przyjazny dla roweru; na drodze o $rednim
nat¢zeniu ruchu czasem lepszym rozwigzaniem sg pasy dla rowerdw na jezdni.

Nalezy uwzgledni¢ przy planowaniu i projektowaniu drog rowerowych rowniez hierarchie
dziatan stworzong przez Brytyjski Instytut Transportu Drogowego [IHT] i wykorzystywang
przy realizacji Brytyjskiej Narodowej Strategii Rowerowej wspierajgcej ruch rowerowy:

14. Ograniczenie: ruchu samochodowego w szczegdlnosci ruchu ciezkiego;

15. Uspokojenie: ruchu samochodowego — ograniczenie predkosci;

16. Przebudowa: skrzyzowan — mate ronda, $luzy dla roweréw, podniesione tarcze
skrzyzowan;
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17. Realokacja: (zmiana przeznaczenia) miejsca jezdni — wyznaczenie pasow ruchu dla
rowerdow, wspolne pasy ruchu dla autobuséw i rowerdéw;

18. Budowa: drég dla rowerdéw poza jezdniami ogdlnodostepnymi;

19. Zamiana: chodnikow na ciagi pieszo-rowerowe oraz $ciezki rowerowe ze skrajnig
i chodnikiem.

5.5.Standardy techniczne

Ponizsze standardy techniczne oparte sg o rozwigzania zawarte w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r.,
Nr 43 poz. 430 z pézn. zm.), gdzie $ciezkg¢ rowerowa uznaje si¢ jako cze¢s¢ drogi publicznej
oraz inne zrddla literaturowe.
Droga dla rowerdéw zgodnie z art. 2 pkt. 5 ustawy Prawo o Ruchu Drogowym to droga lub jej
cze$¢ przeznaczona dla ruchu roweréw, oddzielona od innych drog lub jezdni tej samej drogi
konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Droge dla
rowerdow oznacza si¢ znakiem pionowym C-13 ,.droga dla rower6w” oraz znakiem poziomym
P-23 , rower”.

= Typ drogi rowerowej.
Typy dréog rowerowych w zalezno$ci od usytuowania roweru w przestrzeni ulicy lub
W zagospodarowaniu przestrzennym omowiono W przedmiotowym opracowaniu.

= Skrajnia drog rowerowych.
Skrajnia drég rowerowych powinna spetnia¢ warunki zawarte w Rozporzadzeniu w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Wysokos$¢ skrajni - 2,4 m. Szeroko$¢ odpowiadajaca szerokos$ci §ciezki rowerowej lub innego
typu drogi rowerowej. Schemat skrajni drogi rowerowej przedstawiono na Rys.17.
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Rys.17. Schemat skrajni dla $ciezki rowerowej (wysokos$¢ skrajni — 2,4m; szeroko$¢ odpowiadajgca szerokos$ci
Sciezki rowerowej lub innego typu drogi rowerowe;j)®

8 wg Rozporzadzenia min. Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie; Dz. U. nr 43 z 1999r. poz. 430.
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* Droga w planie i profilu podluznym.

1. Usytuowanie drogi rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu.

2. Odlegtos¢ sciezki rowerowej od krawedzi jezdni oraz jej usytuowanie powinny

odpowiada¢ nast¢pujgcym wymaganiom:
» 10,0 m —w wypadku ulicy klasy S;
» 5,0 m—w wypadku ulicy klasy GP;
» 3,5 mw wypadku ulicy klasy G.

Na ulicy Z, L lub D $ciezka rowerowa moze by¢ usytuowana bezposrednio przy jezdni lub

W pasie postojowym.

3. W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejscowymi oraz przy
przebudowie lub remoncie ulic, o ktorych mowa powyzej dopuszcza si¢ usytuowanie
Sciezki rowerowej bezposrednio przy jezdni, przy czym w wypadku ulic klasy S i GP pod
warunkiem zastosowania ogrodzenia oddzielajacego $ciezke od jezdni lub innych
urzadzen zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu.

4. Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudowy, w zaleznosci od potrzeb moze by¢
stosowany samodzielny ciag pieszo — rowerowy, oddzielny od jezdni bocznym pasem
dzielacym o szeroko$ci nie mniejszej niz 1,0 m.

5. Szeroko$¢ $ciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

» 1,5m —gdy jest ona jednokierunkowa;

» 2,0 m—gdy jest ona dwukierunkowa;

» 2,5 m - gdy ze $ciezki jednokierunkowej mogg korzystaé piesi;
» 3,0 m— gdy ze $ciezki dwukierunkowej moga korzystac piesi.

6. Szeroko$¢ Sciezki rowerowej nalezy ustala¢ indywidualnie, jezeli oprdcz prowadzenia
ruchu rowerowego pelni ona inne funkcje.

7. Wymagane - pozadane 1 minimalne wartosci promieni tukéw poziomych dla predkosci
projektowych 15 km/h — 30km/h przedstawiono w Tab.5.2.

Tab.5.2. Wymagane promienie tukow poziomych

Predkosé projektowa [km/h] Promien luku poziomego [m]
| _pozadany | minimalny
15 8 5
20 14 7
30 30 15

8. Pochylenie podtuzne $ciezki rowerowej nie powinno przekraczaé¢ 5%. W wyjatkowych
wypadkach dopuszcza si¢ wigksze pochylenia, lecz nie wigksze niz 15%. Wysokosé
progdw 1 uskokdéw na S$ciezce rowerowej nie powinna przekracza¢ 1 cm. Wartosci
pochylen podtuznych w funkcji dlugosci pochylenia przedstawia Tab.5.3.
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Tab.5.3. Pozadane diugos$ci pochylen podtuznych®

Pochylenie podtuzne [%] Dlugosé pochylenia [m]
akceptowana zalecana
8
7
6
5
4 135 40
3 210 140
2 - 140

9. Na S$ciezce rowerowej usytuowanej niezaleznie od jezdni drogi zaleca si¢ stosowanie
pochylen podtuznych nie wigkszych niz 3%, natomiast odcinki o pochyleniu od 3% do 4%
nie powinny mie¢ dlugosci wigkszej niz 250 m, a o pochyleniu od 8% do 10% nie powinny
by¢ diuzsze niz 35m - 30m. Sciezka rowerowa na terenie zabudowy ma pochylenia
podhuzne zwykle powigzane z wysokosciowym uksztaltowaniem jezdni drogi.

10. Pochylenie poprzeczne $ciezki rowerowej powinno by¢ jednostronne i wynosi¢ od 1% do
3% , w zalezno$ci od rodzaju nawierzchni 1 powinno umozliwiajac sprawny sptyw wody
opadowej.

11. Wymagane odlegtosci widocznosci na zatrzymanie dla drog rowerowych o predkosci nie
wiekszej niz 30 km/h przedstawiono w Tab.5.4.

12. Sciezka rowerowa przy jezdni powinna byé wyniesiona ponad powierzchnie jezdni na
wysokos¢ od 6 do 16 cm, a jej usytuowanie wzgledem jezdni powinno gwarantowac
zachowanie skrajni obu drég. W wypadku usytuowania $ciezki rowerowej migdzy pasem
zieleni a chodnikiem obnizenie $ciezki nie powinno by¢ wigksze niz 6 cm w celu
wyeliminowania uderzenia lub zaklinowania pedatu o krawegznik 1 utraty réwnowagi
rowerzysty.

Tab.5.4. Odlegloé¢ widocznosci na zatrzymanie dla predkosci projektowej Vp =30 km/h™

Wartos¢ pochylenia [%] Odleglos¢ widocznosci na zatrzymanie
0 36
5 39
10 44
15 58

13. Zaleca si¢ dostosowanie sposobu prowadzenia ruchu rowerd6w na drodze do osigganych

predkosci 1 mozliwo$ci reagowania na kolizyjne potoki innych uczestnikéw ruchu:

» na kierunku wzniesienia zastosowanie $ciezki rowerowej lub wspolnie uzytkowanej
z pieszymi, a na kierunku przeciwnym (spadku) ruch rowerdéw poprowadzi¢ po
wyznaczonym pasie przy prawej krawedzi jezdni albo;

» na kierunku wzniesienia wyznaczy¢ pas przy prawej krawedzi jezdni a na kierunku
przeciwnym (na spadku) poprowadzi¢ ruch rowerdéw po jezdni wspolnie z pojazdami
albo;

° Wg NAASRA Planning and Designing for Bicycles — 1998
\Wg AASTHO Guide for Bicycle Route 1999
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» podzielenie asymetryczne jezdni z szerszym pasem ruchu dla pojazdow
samochodowych i rowero6w na wzniesieniu.

14. Profile podtuzne na r6znych poziomach z inng drogg lub trasg komunikacyjng zaleca si¢
stosowanie nie wigkszych niz 4%, ale w celu skrocenia dojazdow mozna zwigkszy¢
pochylenie do 10% na dlugosci nie wigkszej niz 20 m na poczatku dojazdow przy
przecigciu dotem.

W wypadku $ciezki rowerowej przeznaczonej takze dla pieszych zamiast odcinkow

o pochyleniu 10% nalezy stosowaé pochylenia 6%, a takze balustrady i porecze, zgodnie

z wymaganiami okre$lonymi w paragrafie 133 ,,Warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie”ll. Sciezka ta przy przej$ciu

gbéra moze by¢ ograniczona do ktadki dla pieszych a rowerzysci zmuszeni do prowadzenia
rowerow, co zmniejsza koszty budowy i utrzymania obiektu.

Dopuszcza si¢ wykorzystanie istniejacych przejs¢ podziemnych dla pieszych dla prowadzenia

$ciezki rowerowej. Na tych przejsciach rowerzysci zmuszeni beda do prowadzenia rowerow.

Przejscia te powinny by¢é wyposazone w rampy wzdluz schodoéw ulatwiajace

przeprowadzenie rowerow.
= Usytuowanie Sciezki rowerowej w przekroju ulicy/drogi

Pas ruchu dla roweré6w powinien mie¢ szeroko$¢ 1,50 m. Jesli obok pasa ruchu dla roweréw

dopuszczony jest postd] pojazdow samochodowych, miejsca postojowe powinny by¢

rownolegte, a migdzy miejscami postojowymi a pasem ruchu dla rowerdw nalezy zapewnic

opaske o szeroko$ci co najmniej 0,5 m.
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Rys.18. Pas ruchu dla roweréw w rejonie miejsc postojowych (przystanek autobusowy)*2.

1 Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000, w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz. U. Nr 63/2000 poz. 735,
12 Wg Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, Poznan 2015.
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Foto.32. Pas ruchu dla roweréw wylot do zatoki autobusowej. Zrédlo: archiwum wlasne M&G

Przy lokalizacji $ciezki rowerowej lub pasa dla rowerow na jezdni w wypadku dozwolenia
parkowania rownolegle do $ciezki powinien by¢ zapewniony pas mi¢dzy Sciezka a pasem do
parkowania dla bezpieczenstwa rowerzystow i1 korzystajacych z samochodu.

= Sciezka rowerowa na skrzyzowaniu skanalizowanym.

1. Parametry $ciezek i pasow dla roweréw prowadzonych przez skrzyzowanie powinny
odpowiada¢ wymaganiom wg pkt.3, z wyjatkiem usytuowania $ciezki wzgledem
krawedzi jezdni. Zblizenie S$ciezek rowerowych do krawedzi jezdni moze by¢
wymuszone organizacjg ruchu na przejazdach dla rowerzystow. W takich sytuacjach
dopuszcza si¢ usytuowanie $Sciezek rowerowych na skrzyzowaniach blizej krawedzi
jezdni, niz wynika to z ustalen paragrafu 43 ust.1. warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z zachowaniem wymaganej
skrajni.
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2. Przejazdy dla rowerzystow na skrzyzowaniach bez sygnalizacji moga by¢ prowadzone
tylko przez wloty podporzadkowane i wloty drog z pierwszenstwem przejazdu klasy
Z, L i D. Przy prowadzeniu przejazdow przez wloty drog z pierwszenstwem przejazdu
klasy G i klas wyzszych nalezy stosowa¢ sygnalizacj¢ $wietlng na tych przejazdach.
W sytuacjach, gdy $ciezki rowerowe lub pasy dla rowerd6w przecinaja wloty
z pierwszenstwem przejazdu klasy G lub klas nizszych i nie ma mozliwosci
wprowadzenia sygnalizacji $wietlnej na przejazdach dla rowerzystow, to nalezy
sciezke lub pas dla roweréw zakonczy¢ przed skrzyzowaniem badz zmienié¢ przebieg
drogi rowerowej. Wyjatkowo mozna dopusci¢ przejazdy dla rowerzystow bez
sygnalizacji $wietlnej przez wloty drég z pierwszenstwem przejazdu klasy G, jesli
nat¢zenia ruchu i predkos$¢ pojazdow umozliwiajg bezpieczny ruch rowerzystow.
Nalezy przy tym podkresli¢ podporzadkowanie ruchu rowerzystow np. przez odgiecie
toru dojazdu rowerzystow do skrzyzowania.

3. Zakonczenie $ciezki rowerowej przed skrzyzowaniem Iub jej zmiana na pas dla
rowerow, gdy jest to konieczne, powinno nastepowac¢ w miejscu o dobrej widocznosci
1 w sposob zapewniajacy bezpieczny wjazd ze $ciezki rowerowej na jezdni¢. Zaleca si¢
przy tym sygnalizowa¢ wystepowanie strefy zmiany §ciezki na pas dla roweréw przez
usytuowanie wyspy, oznakowanie poziome lub zastosowanie sygnalizacji §wietlne;j.

4. Przejazd dla rowerzystow na skrzyzowaniu moze by¢ wykonany z odsunigciem od
krawedzi jezdni na odleglo$¢ nie mniejsza niz 5,0 m lub bez odsunigcia.

5. Rozwigzanie przejazdu dla rowerzystow bez odsunigcia od krawedzi jezdni jest typowe
przy prowadzeniu pasoOw ruchu dla roweréow. W przypadku wykonywania przejazdu
dla rowerzystow bez odsunigcia na ciggu Sciezek rowerowych, powinny one zostaé
zblizone na wlotach skrzyzowania do krawedzi jezdni 1 sprowadzone do jej poziomu w
odlegtosci nie mniejszej niz 10,0m od krawedzi wlotu podporzadkowanego (Rys.19.).
Podany warunek nie dotyczy przejazdow dla rowerzystow w obrgbie wysp trojkatnych
oraz przejazdow na skrzyzowaniach z sygnalizacja.

\J AT

ag-ojfy K 060

Rys.19. Przebieg drogi dla roweréw w rejonie skrzyzowania®.

18 Wg Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, Poznan 2015.
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6.

7.

10.

11.

12.

13.

Przejazdy z odsunigciem od krawedzi jezdni sg rozwigzaniem zalecanym w przypadku
pojedynczych $ciezek rowerowych na skrzyzowaniach z sygnalizacjag bez
wystepowania relacji skretu rowerzystow w lewo ze §ciezki rowerowe;.

Na skrzyzowaniach, przez ktére prowadzone sa $ciezki rowerowe o krzyzujacych sie
kierunkach, przejazdy dla rowerzystow powinny umozliwia¢ wykonywanie skretow
pomiedzy tymi Sciezkami, Sposob rozwigzania nalezy wybiera¢ w zalezno$ci od
lokalizacji przejazdu wzgledem krawedzi jezdni, organizacji ruchu na S$ciezkach
I rozwigzan sygnalizacji $wietlne;j.

Prowadzenie relacji skretu w lewo dla rowerzystow w sposob bezposredni jest mozliwe
przez wydzielenie pasa ruchu rowerowego o szerokosci 1,5 m po prawej stronie pasa
dla skretu pojazdow w lewo. Takie rozwigzanie jest dopuszczalne, jesli nie przewiduje
si¢ przejazdow dla rowerzystow w lewo na skrzyzowaniu i ruch rowerzystow do
skrzyzowania jest doprowadzony przez wydzielony pas dla rowerow. Rozwigzanie
z przejazdem ze Sciezki rowerowej na wydzielony pas dla roweréw w lewo jest
dopuszczalny tylko w przypadku zastosowania sygnalizacji zapewniajacej
bezkolizyjnos¢ takiego manewru.

Prowadzenie $ciezek rowerowych z odsunigciem od krawedzi jezdni oraz bez
odsuniecia w przypadku wysp trojkatnych wymaga obnizenia niwelety S$ciezki
rowerowej bezposrednio przed wjazdem na jezdni¢ (Rys.20.). Na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg z przejazdami bez odsuni¢cia od krawedzi jazdy obnizenie obejmuje
takze cze$¢ tuku w narozach skrzyzowania, Zaleca si¢ podkresli¢ granice pomiedzy
sciezka dla rowerow i jezdnig na przejazdach dla rowerzystow przez oznakowanie
poziome oraz zrdéznicowanie materiatow nawierzchni drogi 1 $ciezki.

Pochylenie podluzne sciezki rowerowej w strefie zmiany jej wysokosci nie powinno
przekraczaé 15%.

Zatomy krawedzi $ciezek rowerowych zaleca si¢ wyokragla¢ krzywymi, w tym tukami
kotowymi o promieniu nie mniejszym niz 5,0 m.

Rodzaj sygnalizacji §wietlnej oraz rozmieszczenie sygnalizatorow na przejazdach dla
rowerzystoOw nalezy projektowa¢ zgodnie z wymaganiami podanymi w ustawie Prawo
o0 ruchu drogowych oraz przepisach wykonawczych do tej ustawy.

Sciezki rowerowe prowadzone wzdtuz zatok autobusowych powinny by¢ oddalone od
nich co najmniej 2,0m. W przypadku przystankéw zlokalizowanych na pasach ruchu
Sciezka rowerowa powinna by¢ prowadzona na odcinku przystanku w odleglosci nie
mniejszej niz 2,5m. Zalecane jest prowadzenie S$ciezek w obrgbie komunikacji
zbiorowej poza chodnikiem przylegajacym do przystanku.

Sciezka rowerowa na skrzyzowaniu typu rondo.

Sciezkom rowerowym nalezy zapewnié¢ kontynuacje w rejonie ronda z potaczeniem
wszystkich $ciezek dla umozliwienia zmiany kierunku jazdy. Dla bardzo matlych
natgzen ruchu rowerzystow i1 samochoddéw dopuszcza si¢ zakonczenie $ciezki
rowerowych przed rondem przez ich wyprowadzenie na jezdnie wlotow w odleglosci
nie mniejszej niz 20 m przed krawedzig jezdni ronda. Innym rozwigzaniem przy
matych natezeniach ruchu rowerzystow 1 samochodow jest doprowadzenie $ciezke
rowerowych 1 wydzielonych pasow ruchu roweréw bezposrednio do jezdni ronda.
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Dalej ruch rowerzystow odbywa si¢ wspolnie z ruchem pojazdéw bez wydzielania dla
niego odrebnych paséw ruchu.

2. Dla poprawy bezpieczenstwa ruchu rowerzystow w przypadku wspdolnego
wykorzystywania jezdni ronda nalezy ograniczy¢ mozliwo$ci wyprzedzania
rowerzystoOw na tej jezdni, czemu sprzyja pierscien wykonany z nieréwnego bruku.

3. Zalecanym rozwigzaniem jest prowadzenie $ciezek rowerowych wokol ronda poza
jego jezdnig (Rys.20.).

4. Przy projektowaniu wydzielonych Sciezek rowerowych na rondach nalezy:

» stosowac jednokierunkowe $ciezki wokol ronda zgodnie z kierunkiem ruchu
pojazdow;

» w rejonie przejs¢ dla pieszych prowadzi¢ $ciezki rowerowe rownolegle do tych
przej$¢ po wewnetrznej stronie skrzyzowania;

» na rondach o duzym nat¢zeniu ruchu odsuwac $ciezki rowerowe od krawedzi
jezdni wokot wyspy §rodkowej na odleglos¢ 5-6 m;

» clementy S$ciezek rowerowych przyjmowaé zgodnie z zasadami podanymi
powyzej;

» wprowadzi¢ oznakowanie informujace o zasadach ruchu u pierwszenstwie
przejazdu.

e, - I;‘T‘:’, / “min. 28 I.-:“:”‘\“ {j ,: % ;‘— s

AT
| | .
L] ‘ ‘I @ C-12
Rys.20. Zalecany schemat prowadzenia drég rowerowych na rondzie $rednim Iub duzym z dwoma

pasami ruchu na obwiedni i pierwszenstwem dla rowerzystow na przejazdach dla roweréw przez wloty
wynikajace z art. 27 ust. la ustawy Prawo o Ruchu Drogowym
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5. Dopuszcza si¢ dwukierunkowa $ciezke rowerowg na przecigciu z wlotem/wylotem
ronda w przypadku wystepowania takiej Sciezki wzdtuz jednej z krzyzujacych si¢
drog. W takiej sytuacji nalezy odsuna¢ $ciezke od ronda i podporzadkowac ruch
rowerzystOw pojazdom, co musi znalez¢ odbicie w oznakowaniu dla rowerzystow
i kierujacych pojazdami.
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6. STANDARDY NAWIERZCHNI DROG ROWEROWYCH

Dobra nawierzchnia drogi rowerowej to jeden z podstawowych elementdéw sktadajacych sie
na sukces inwestycji. Jako$¢ nawierzchni drogi rowerowej ma wplyw na:

» Bezpieczenstwo: odpowiednie,  profesjonalne  zgodne ze  standardami
mi¢dzynarodowymi zaplanowanie, zaprojektowanie, wykonanie, oznakowanie,
zastosowanie rozwigzan z zakresu brd 1 przepisow ruchu drogowego oraz
zastosowanie odpowiedniej nawierzchni. Charakteryzujacej si¢ rownoscig (cecha
fundamentalna wykonania drogi rowerowej), szorstkoscig (bezpieczne pokonywanie
zakretow oraz droga hamowania), czytelnoscig (kolorowa nawierzchnia np. czerwona)
stworzenie azylu dla rowerzystow poprzez wyrazne wskazanie strefy zakazanej dla
pieszych lub pojazdow mechanicznych.

» Zdrowie uzytkownika: rower jest celem samym w sobie dla duzej grupy rowerzystow.
Rower jest $rodkiem transportu do szkoty, miejsca pracy na zakupy jak rowniez
sposobem na spgdzanie wolnego czasu w formie uprawiania turystyki kwalifikowane;j.
Jazda na rowerze poprawia kondycje fizyczna, modeluje sylwetke, wplywa na
poprawe odporno$ci organizmu, moze by¢ sposobem na efektywna rehabilitacje po
urazach ortopedycznych czy schorzeniach uktadu krazenia. Od strony nawierzchni
nalezy dazy¢ do minimalizacji wstrzaséw w czasie jazdy czyli zapewnienia rownosci
drogi rowerowej. Zgodnie z przeprowadzonymi badaniami przez zespdt Polskiej
Akademii Nauk i Urzedu Miasta Stolecznego Warszawy'® stwierdzono wplyw
nierdwno$ci nawierzchni drogi rowerowej na wibracje na jakie narazony jest
rowerzysta. Zastosowanie nawierzchni asfaltowej, réwnej i szorstkiej.

» Komfort jazdy: jest $cisle powigzany z bezpieczenstwem i ochrong zdrowia. Laczna
formuta poczucia azylu bezpieczenstwa, ptynnosci trasy, minimalizacji wspolczynnika
wydhuzenia oraz oporéw toczenia (rownos¢ nawierzchni), niwelety podtuzne; (spadki
1 podjazdy), zbgdnych przeszkod, ograniczenia czasu zatrzymywania si¢. Wigkszos¢
z wymienionych wymogéw moze by¢ spelniona poprzez doboér technologii
nawierzchni: asfaltowa, kolorowa.

» Trwalo$¢: zachowanie parametrow gwarantujacych bezpieczenstwo 1 komfort
uzytkownikéw.  Podstawowym  czynnikiem s3  warunki  atmosferyczne,
a w szczegllnosci oddziatywanie niskich temperatur. Dobor technologii powinien
ogranicza¢ do minimum ryzyko powstawania pgkni¢¢ oraz powinna by¢ odporna na
destrukcyjne oddziatywanie roslinnosci np. korzeni drzew, traw

» Nosno$¢: nawierzchni drogi rowerowej jest istotna w miejscach, gdzie moga
przejezdzaé cigzkie pojazdy lub gdy droga rowerowa przebiega jako wydzielony pas
jezdni (konstrukcja drogi rowerowej o takich samych parametrach jak jezdni.
Decydujacy wptyw na no$nos$¢ nawierzchni drogi rowerowej ma warstwa podbudowy
1 podloze gruntowe.

» Estetyke: nawierzchni drogi rowerowej korzystnie wpltywa na wyglad otoczenia,
a w szczegolnosci infrastruktury drogowej. Kolorowe nawierzchnie asfaltowe sg

14 Utkin M., Rolinski T., Pawlowski P.: Nawierzchnia drog rowerowych i jej wplyw na zdrowie i bezpieczenstwo
rowerzystow, Warsztaty pt. ,,Standardy techniczne $ciezek rowerowych”, Warszawa 2009.
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elementem bezpieczenstwa i komfortu dla rowerzystow oraz narzedziem w rgkach
architektow. Dobor materialdéw do warstwy Scieralnej powinien zapewni¢ trwalo$¢
koloru w czasie eksploatacji drogi rowerowe;j.

Komfort jazdy
rowerzysty

Nosnosc¢ 1
trwatos¢

nawierzchni
‘ Dobra
nawierzchnia

Bezpieczenstw
0 rowerzysty

drogi
rowerowej

Estetyka "‘ Zdrowie
nawierzchni rowerzysty

Rys.21. Czynniki decydujace o jakosci drogi rowerowej. Zrédlo: opracowanie wlasne M&G

Na podstawie wiedzy zespotu i w oparciu o doswiadczenia krajowe i zagraniczne mozna
podkresli¢, ze najbardziej polecane s3a nawierzchnie z asfaltowa warstwa Scieralna.
Najwazniejsze zalety drog rowerowych wykonanych z nawierzchni asfaltowej kolorowej to:
» Rownos¢ i male opory toczenia;
Eliminacja szkodliwych dla zdrowia wibracji podczas jazdy;
Komfort jazdy i pozytywny odbidr przez rowerzystow;
Elastycznos$¢ nawierzchni;
Dostepnosc¢ sprzetu i technologii (krajowych);

YVVVVY

Latwos$¢ utrzymania i eksploatacji;
» Szybko$¢ wykonania prac budowlanych.

Proponuje si¢ budowe tras, drog i §ciezek rowerowych w ponizszych standardach:

Standard A: $ciezka (droga) rowerowa 0 nawierzchni asfaltowej zgodnie z ,,Warunkami
technicznymi, ...”:

» podsypka piaskowa z zageszczeniem rgcznym - 3 cm  grubo$¢ warstwy po
zageszczeniu;

» warstwa odsgczajgca na poszerzeniach - grubos$¢ warstwy po zag. 10 cm;
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>
>

podsypka piaskowa z zageszczeniem regcznym - za kazdy dalszy 1 cm grubosé
warstwy po zageszczeniu krotnos¢ 5 cm;

nawierzchnia $cieralna z mieszanki asfaltowej grysowo — zwirowej, grubo$ci warstwy
po zaggszczeniu 5 cm;

rowki pod krawezniki i tawy kraweznikowe o wym. 20x20 cm w gruncie kat. 111 - 1V;

obrzeza chodnikowe o wymiarach 8cmx20 cm na podsypce cementowo-piaskowe;j.

Standard B: $ciezka (droga) rowerowa 0 nawierzchni gruntowo - szutrowej:

>

>

>

podsypka piaskowa z zageszczeniem rgcznym - 3 cm  grubo$¢ warstwy po
zageszczeniu,

podsypka piaskowa z zageszczeniem recznym - za kazdy dalszy 1 cm grubosé
warstwy po zageszczeniu krotnosé - 9 cm;

nawierzchnia zwirowa - gorna warstwa jezdni rozscielana recznie - grubos$é po
zageszczeniu 8 cm;

nawierzchnia zwirowa - gorna warstwa jezdni rozscielana recznie - kazdy dalszy 1 cm
grubos¢ po zageszczeniu krotno$¢ - 7 cm.

Standard C: droga rowerowa na drodze le$nej - doszutrowanie nawierzchni z uzupelieniem
gruntu przy istniejacych nierownosciach. W ramach uzgodnien z zarzadcami terenu
(Nadlesnictwa, Parki Narodowe, Parki Krajobrazowe) mozna zastosowac:

>

>

profilowanie 1 zaggszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne, nawierzchni
wykonane mechanicznie w gruncie kat. 1l'i IV;

wykonanie nawierzchni z kruszywa tamanego (0/16; 0/22,4; 0/31,5), grubosci
warstwy po zageszczeniu 10 cm.

Standard D: droga rowerowa — ulica/jezdnia o ruchu mieszanym z ograniczeniem prgdkosci
ruchu do 30 km/h, technicznymi $rodkami organizacji ruchu z ewentualng mozliwoscia
wydzielenia pasow lub kontrapasu dla rowerdw, nawierzchnia jak dla drogi kotowe;.

Foto.33. Przyktad komfortowej i bezpiecznej trasy rowerowe;j.
Zrédto: www.eurovelo.com Pesco da Regua — Portugalia
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7. OZNAKOWANIE DROG ROWEROWYCH

7.1. Znaki i sygnaly drogowe

Zgodnie z ustawg "Prawo 0 ruchu drogowym" znaki drogowe dziela si¢ na pionowe
1 poziome. Pionowe znaki to te, ktore umieszczane s3 w postaci pionowej tarczy (trojkatne;j,
okraglej lub prostokatnej) przy drodze albo nad droga. Znaki poziome to takie, ktore
namalowane sg bezposrednio na jezdni, zazwyczaj biatg (czasem — zo6ttg) farbg odporng na
Scieranie przez kola pojazdow. Polskie znaki drogowe na ogo6t sg niemal identyczne ze
znakami spotykanymi w innych krajach Europy; odr6znia¢ je mogg od siebie szczegdtowe
rozwigzania dotyczace rozmiardw znakoéw, odcieni uzywanych koloréw albo ksztattu
symboli. Szczegblowe wytyczne okreslono w: Rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz
Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnalow
drogowych — wprowadzono migdzy innymi zapis: ... w sprawie znakow i sygnalow
drogowych. § 40 ust.1. Umieszczone na jednej tarczy symbole znakéw C-13 i C-16
oznaczaja, ze droga jest przeznaczona dla pieszych i kierujagcych rowerami jednosladowymi;
ruch pieszych i rowerzystow odbywa si¢: 1) na catej powierzchni, jezeli symbole oddzielone
sa kreska pozioma, 2) odpowiednio po stronach drogi wskazanych na znaku, jezeli symbole
oddzielone sag kreska pionows...” (Dz.U. z2002r. Nr 170, poz. 1393, z p6zn. zm.) oraz
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. (Dz.U. z 2003 r. Nr 220,
poz. 2181, z pézn. zm.).

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. w sprawie
szczegbtowych znakéw sygnatow drogowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 1313) oraz
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2015 r.
poz. 1314) wprowadzono ponizsze okreslenia:

= Ciag pieszo-rowerowy (droga dla pieszych iroweréw) - jest to wydzielona
powierzchnia  poza  jezdnia  do wspdlnego ruchu pieszych  1rowerdw,
Z pierwszenstwem ruchu pieszego i podporzadkowaniem ruchu rowerowego ruchowi
pieszemu, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Na potrzeby Opracowania
przyjeto umieszczenie na jednej tarczy symbole znakow C-13 i C-16 oddzielone
kreska pozioma. Zgodnie znowelizacja Rozporzadzenia ws. znakéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1314) pkt. 4.2.19 zal. 1, umieszczone na jednej
tarczy symbole C-13 i C-16 oddzielong kreska pozioma stosuje si¢ w celu oznaczenia
drog tylko dla kierujgcych rowerami i pieszych;

= Kontrapas (pas rowerowy ,pod prad”) - wydzielony w jezdni pas ruchu dla
rowerow w Kierunku przeciwnym do obowigzujgcego ruchu samochodowego. Droga
jednokierunkowa z kontrapasem rowerowym powinna by¢ oznakowana: z jednej
strony znakiem D-3 — ,,droga jednokierunkowa” z drugiej strony znakiem B-2 ,,zakaz
wjazdu”. Definicj¢ przyjeto na potrzeby Opracowania. Zgodnie z nowelizacja
Rozporzadzenia ws. znakoéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1313)

Str. 78


http://pl.wikipedia.org/wiki/Prawo_o_ruchu_drogowym
http://pl.wikipedia.org/wiki/Znak_drogowy
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20021701393
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20032202181
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20032202181

OPRACOWANIE KONCEPCJI UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE 2 0 1 6

w§ 17 ust. 2 1§ 44 ust. 2 oraz nowelizacjag Rozporzadzenia ws. szczegblowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz.
1314) pkt. 3.2.2. ipkt. 5.2.3. zal. 1, tabliczka z napisem ,, Nie dotyczy" wraz
Z symbolem pojazdu lub wyrazeniem okres$lajacym pojazd wskazuje, ze zakaz nie
dotyczy pojazdu okreslonego tabliczka, zatem z kontrapasa mogg korzysta¢ inne
pojazdy, nie tylko rowerzysci;

Sciezka rowerowa - jest to pas terenu poza jezdnig o utwardzonej nawierzchni
przeznaczony do ruchu rowerow (jedno - lub dwukierunkowego), prowadzona obok
ciggu pieszego. Oddzielenie od ciggu pieszego (chodnika) moze by¢ wykonane
w formie linii miedzy pasami nawierzchni przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow,
w formie nawierzchni o odmiennej fakturze i/lub kolorze, badz tez poprzez wzajemne
wysokosciowe przesuniecie powierzchni dla pieszych irowerzystow. Na potrzeby
Opracowania przyjeto umieszczenie na jednej tarczy symbole znakow C-13 i C-16
oddzielone kreskg pionowa. Zgodnie z nowelizacja Rozporzadzenia ws. znakow
I sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1313) w § 40 ust. 2, umieszczone
na jednej tarczy symbole C-13 i C-16 oddzielong kreska pionowa oznaczaja droge dla
rowerow 1idroge dla pieszych potozone obok siebie, odpowiednio po stronach
wskazanych naznaku. Kierujacy rowerami sg obowigzani do korzystania z tak
oznakowanej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla kierunku, w ktorym oni poruszaja
si¢ lub zamierzajg skrecic.

Znaki drogowe pionowe dzielg si¢ na:

znaki ostrzegawcze (typ A) - trojkatne w czerwonym obramowaniu’ czarny
(w niektérych znakach - kolorowy) symbol na zottym tle;

znaki zakazu (typ B) - okragte w czerwonym obramowaniu, czarny (w niektorych
znakach - kolorowy) symbol na biatym tle;

znaki nakazu (typ C) - okragle, niebieskie, z biatym symbolem na niebieskim tle;

znaki informacyjne (typ D) - prostokatne, niebieskie (ew. z biatlym polem na tle
niebieskim), z biatym lub czarnym symbolem na niebieskim lub biatym tle;

znaki kierunku i miejscowosci (typ E) - zwane popularnie drogowskazami o réznym
ksztatcie 1 kolorze zaleznym od sytuacji;

znaki uzupetniajace (typ F) - duze prostokaty lub kwadraty koloréw: niebieski i zotty,
znaki uprzedzajace przed ruchem drogowym 1 znakami;

tabliczki do znakow drogowych (typ T) - male prostokatne, biate lub zolte tabliczki
z czarnym napisem lub symbolem, umieszczone pod znakiem.

Znaki drogowe pionowe - najczgsciej spotykany w Polsce rozmiar znakéw drogowych
pionowych zdefiniowany w rozporzadzeniu jako "$redni" to w przypadku tablic okraglych
(zakazy i nakazy) tablica o $rednicy 80 cm; w przypadku trojkatnych (ostrzegawczych) - bok
trojkata dtugosci 90 cm, kwadratowych lub prostokatnych (informacyjnych) - bok kwadratu
lub krotszy bok prostokata dtugosci 60 cm.
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Tab. 7.1. Wzory znakow drogowych

Wzor Typ Opis oznakowania
oznakowania oznakowania
Znak ostrzegawczy
A-24 Znak ostrzega przed miejscem, w ktorym rowerzysci wyjezdzaja z
Rowerzysci drogi dla rowerdw. Umieszcza si¢ go tez przed przejazdem dla
rowerzystow na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h
lub przed przejazdem poza skrzyzowaniami, albo gdy przejazd moze
nie by¢ widoczny odpowiednio wcze$nie.
Znaki zakazu
B-1 Znak zakazuje ruchu na drodze wszelkich pojazdéw, kolumn pieszych
zakaz ruchu w | oraz jezdzcéw i poganiaczy. Pod znakiem moga by¢ umieszczone
obu tabliczki T-22 "tabliczka wskazujaca, ze znak nie dotyczy rowerow
kierunkach jednosladowych.
B-2 Znak zakazuje wjazdu na droge Iub jezdni¢ od strony jego

zakaz wjazdu

umieszczenia pojazdow, kolumn pieszych oraz jezdzcow i poganiaczy.
Umieszczona pod znakiem tabliczka T-22 "tabliczka wskazujaca, ze
znak nie dotyczy rowerdw jednosladowych" wskazuje, ze znak nie
dotyczy rowerdow jednosladowych, gdy jest dla nich wyznaczony pas
ruchu.

HD®0O

B-9 Znak zakazuje ruchu zaréwno na jezdni i poboczu rowerdw i wozkow

zakaz wjazdu | rowerowych. Stosowany na drogach o duzym natezeniu ruchu lub

rowerow duzej dopuszczalnej predkosci stanowigcych niebezpieczenstwo dla
kierujacych rowerami oraz tam, gdzie w poblizu zostala wyznaczona
droga dla roweréw oznaczona znakiem C-13.

B-11 Znak zakazuje ruchu roweréw wielosladowych. Stosowany na drogach

zakaz wjazdu | o duzym nate¢zeniu ruchu, gdzie ruch tych pojazdow moze powodowaé

wozkow tamowanie ruchu.

rowerowych

Znaki nakazu

C-13 Znak nakazuje kierujacemu rowerem jednosladowym jazdg droga dla

droga dla TOWErow.

TOWerow

C-13a Znak oznacza koniec drogi przeznaczonej dla kierujacych rowerami

koniec drogi jednosladowymi.

dla rowerow
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Wzor
oznakowania

Typ

oznakowania

Opis oznakowania

C-13iC-16
Znak
kompilacji

Wydzielona powierzchnia poza jezdnig do wspdlnego ruchu pieszych i
rowerow z pierwszenstwem dla pieszych. Umieszczone na jednej
tarczy symbole C-13 i C-16 oddzielong kreska pozioma stosuje si¢
W celu oznaczenia drog tylko dla kierujacych rowerami i pieszych.

C-13iC-16
Znak
kompilacji

Oznacza droge, na ktdrej dopuszcza si¢ tylko ruch pieszych i rowerow.
Ruch pieszych i rowerzystow odbywa si¢ odpowiednio po stronach
drogi wskazanych na znaku, jezeli symbole oddzielone sa kreska
pionowg. W tym przypadku ruch pieszych odbywa si¢ po prawej
stronie drogi, a ruch rowerzystow po lewej.umieszczone na jednej
tarczy symbole C-13 iC-16 oddzielong kreska pionowa oznaczaja
droge dla rowerow idroge dla pieszych potozone obok siebie,
odpowiednio po stronach wskazanych na znaku. Kierujacy rowerami sg
obowigzani do korzystania z tak oznakowanej drogi, jezeli jest ona
wyznaczona dla kierunku, w ktérym oni poruszajg si¢ lub zamierzaja
skrecié.

C-13

Znak nakazuje pieszym korzystanie z drogi przeznaczonej wyltacznie
do ruchu pieszego. Stosowany tam, gdzie ze wzgledu na duze
nate¢zenie ruchu pieszego, wyeliminowanie ruchu pojazdéw zapewnia
poprawg bezpieczenstwa.

Umieszczona pod znakiem tabliczka T-22 "tabliczka wskazujgca, ze
znak nie dotyczy rowerdéw jednosladowych".

C-13a

Znak oznacza koniec drogi przeznaczonej tylko dla pieszych.

Znaki informacyjne

D-6a Oznacza miejsce przeznaczone do przejazdu dla rowerzystow w
przejazd dla poprzek drogi. Znak umieszcza si¢ bezposrednio przed przejazdem dla
rowerzystow rowerzystow oznaczonym znakiem poziomym P-11. Kierujacy
pojazdem zblizajacy si¢ do miejsca oznaczonego znakiem jest
obowigzany zmniejszy¢ predkos¢ tak, aby nie narazi¢ na
niebezpieczenstwo rowerzystow znajdujacych si¢ w tych miejscach lub
na nie wjezdzajacych.
D-6b Oznacza miejsce przeznaczone do przechodzenia pieszych i
przejscie dla przejezdzania dla rowerzystow w poprzek drogi. Znak umieszcza sig¢
pieszych i bezposrednio przed przejazd dla rowerzystow i przejazdem dla
przejazd dla rowerzystow znajdujgcymi si¢ obok siebie. Kierujgcy pojazdem
rowerzystow zblizajacy si¢ do miejsca oznaczonego znakiem jest obowigzany

zmniejszy¢ predkos¢ tak, aby nie narazi¢ na niebezpieczenstwo
pieszych znajdujacych si¢ w tych miejscach lub na nie wchodzacych
oraz rowerzystow znajdujacych si¢ w tych miejscach lub na nie
wjezdzajacych. Umieszczona pod znakiem tabliczka T-27 wskazuje, ze
przejscie dla pieszych jest szczegolnie uczgszczane przez dzieci.

Znak kierunku i miejscowosci
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Wzor
oznakowania

Typ
oznakowania

Opis oznakowania

E-12a Wskazuje kierunek do obiektu turystycznego lub wypoczynkowego
&% 400 m drogowskaz wskazanego na znaku.
do szlaku
rowerowego
Znak uzupelniajacy
. | F-19 Wskazuje wyznaczony na jezdni pas ruchu przeznaczony dla pojazdow
1 : t | ' B | pasruchudla | wskazanych na znaku.
& okreslonych
I pojazdow

Tabliczka do znakéw drogowych

/ N

T-22 Stosowana do znakéw zakazu:
tabliczka B-1 zakaz ruchu w obu kierunkach,
Nie dotyczy wskazujaca, ze | B-2 zakaz wjazdu,
znak nie B-21 zakaz skrecania w lewo,
& dotyczy B-22 zakaz skrecania w prawo,
rowerow D-3 droga jednokierunkowa, gdy na drodze jednokierunkowej
zastosowano kontrapas rowerowy,
C-16 droga tylko dla pieszych.
Znaki poziome
P-11 Znak ten oznacza miejsce przejazdu dla rowerzystow.
przejazd dla
rowerzystow
P-23 Znak ten oznacza droge lub jej czg$¢ (pas ruchu) przeznaczong dla
rower ruchu rowerow jednos§ladowych.
Sygnaty Swietlne
S-6 Sygnalizator z sygnatami dla rowerzystow.

Sygnaty $wietlne dla kierujacych i1 pieszych. Sygnaly drogowe
sytuowane sa po stronie prawej lub lewej, nadawane przez
sygnalizatory.

Dodatkowe znaki szlakow rowerowych

£

R-1

Szlak rowerowy krajowy.
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Wzoér Typ Opis oznakowania
oznakowania oznakowania

ﬁ R-1a Poczatek (koniec) szlaku rowerowego krajowego.
Q R-1b Zmiana kierunku szlaku rowerowego krajowego.
R-2 Szlak rowerowy migdzynarodowy
(uwaga: znak zostanie wycofany 7 sierpnia 2018 r.)

R-2a Zmiana kierunku szlaku rowerowego mi¢dzynarodowego
(uwaga: znak zostanie wycofany 7 sierpnia 2018 r.).

0
\ {

3

R-3 Tablica szlaku rowerowego.
ad =

. | Keronowo 11 km

v
fiﬂ—!—!'u

W miejscach przecigcia drogi rowerowej lub pasa rowerowego jezdnig ogdlnodostepna nalezy
zastosowa¢ znak P-11 ,przejazd dla rowerzystow”. Pomig¢dzy liniami, ktdére wyznaczaja
przejazd nie mozna umieszczaé podtuznych znakéw drogowych. Zalecane jest, aby
nawierzchnia przejazdu wykonana byta w kolorze czerwonym.

max. 0,5 05 05
s .-T T- - —— [

r: EEEREEE

| - EEEERAER

. 0,5 m’/mb
Rys.22. Znak poziomy P-11 ,przejazd dla rowerzystow”.
Zatacznik do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
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Rys.23. Oznakowanie przejazdu dla rowerzystow migdzy skrzyzowaniami.
Zrédto: Zatacznik 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

Rys.24. Oznakowanie przejazdu dla rowerzystow w obrebie skrzyzowania.
Zrodto: Zatgeznik 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

W ostatnich latach w Polsce zaczeto pojawiaé si¢ rozwigzanie zaczerpnigte z Krajow
zachodnich — potaczenie znakow poziomych P-10 i P-11 dajgce wspolny przejazd dla
rowerzystow 1 przejs$cie dla pieszych. Na jezdni przecinanej przez $ciezkg rowerowa lub pas
rowerowy nalezy umieszcza¢, stosownie do potrzeb, odpowiednie znaki informacyjne oraz
ostrzegawcze: A-24, D-6a, D-6b.
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Foto.34. Przejazd dla rowerzystow w terenie zabudowanym. Zrédlo: archiwum M&G

Zgodnie z nowelizacja Kodeksu Drogowego w 2011 roku rowerzysta ma prawo wyprzedzac
inne pojazdy z prawej strony z wyjatkiem nie wyprzedzania innych pojazdow: na
skrzyzowaniach, na przej$ciach dla pieszych/roweréw, po prawej stronie pojazdu, jesli on
sygnalizuje skre¢t w prawo, po lewej stronie pojazdu, jesli on sygnalizuje skret w lewo.
Manewr wyprzedzania z prawej jest mniej bezpieczny od wyprzedzania z lewej.

Kierowcy skrecajac w prawo czesto nie sygnalizujg tego manewru - mogg nam wiec zajechaé
droge. Dodatkowym zagrozeniem jest manewr zatrzymania si¢ samochodu przy krawezniku
i gwaltowne otwarcie drzwi z prawej, aby pasazer wysiadl.

Kierujacy rowerem zgodnie z Prawem o Ruchu Drogowym Art. 24 ust. 12. ... moze
wyprzedzaé inne niz rower powoli jadace pojazdy z ich prawej strony. Art. 33 ust. 3a.
Dopuszcza si¢ wyjatkowo jazde po jezdni kierujacego rowerem obok innego roweru lub
motoroweru, jezeli nie utrudnia to poruszania si¢ innym uczestnikom ruchu albo w inny
sposob nie zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego.

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca
2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (opublikowane w dniu 6 sierpnia 2013 r. w Dz. U. z 2013 r.
poz.891). Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 i 1448 oraz z 2013 r. poz. 700) zarzadza si¢, co
nastepuje: § 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220,
poz. 2181, z p6zn. zm.). W zalaczniku nr 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany dla
oznakowania pionowego wprowadzajac znaki typu R-4 wedlug ponizszych wzorow
(przyktady):
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Tab.7.2. Wzory oznakowania drogowego

Wzor oznakowania | Typ oznakowania Opis oznakowania

Dodatkowe znaki szlakéw rowerowych R-4

trasa glowna i trasa tgcznikowa z numerem szlaku

R-4

rowerowego

informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku
R-4a rowerowego. Umieszcza si¢ pod innymi znakami

kategorii R przed potaczeniem drég lub szlakow
rowerowych, na ktorych szlak zmienia kierunek.

zmiana kierunku szlaku rowerowego. Umieszcza
R-4b si¢ przed polaczeniem drog lub szlakow
rowerowych, na ktorych szlak zmienia kierunek.

R-4c drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego.
Umieszcza si¢ przed potaczeniem drog lub
szlakow rowerowych, na ktorych istnieje potrzeba
wskazania kierunku i odleglosci do okreslonej
R-4d miejscowosci, miejsca na szlaku lub poza nim do
Miejsca Obstugi Rowerzystow (MOR).

tablica przed drogowskazowa szlaku
R-de rowerowego. Umieszcza si¢ na  szlaku
rowerowym przed skrzyzowaniami drog lub

szlakow rowerowych.

7.2.0znakowania tras rowerowych o zasiegu ponadregionalnym

Dotychczasowy system znakowania szlakow rowerowych stosowany w Polsce (znaki typu R)
ma liczne wady: szlaki sa kodowane kolorami, co uniemozliwia tworzenie szlakow
ponadregionalnych (szlaki kodowane tym samym kolorem begda si¢ przecina¢) a przede
wszystkim - co jest kluczowe w przypadku turystyki rowerowej — uniemozliwia tworzenie
hierarchii szlakow (np. migdzynarodowe, krajowe/ponadregionalne, regionalne i lokalne itp.
- wszystkie znane systemy szlakow rowerowych o przeznaczeniu turystycznym na §wiecie sg
0znaczane numerami). Znaki sg stabo widoczne, zwlaszcza o zmierzchu i w nocy, co wynika
z ich kolorystyki i nie odblaskowych materiatdow, a nierzadko réwniez umieszczania ich
w duzej odleglosci od jezdni (a takze stabej sity wymaganego przepisami i dostgpnego na
rynku oswietlenia rowerow); znaki sa umieszczane przypadkowo w miejscach czesto zle
widocznych (czgsto daleko od drogi 1 z jej lewej strony); znaki zmiany kierunku majg taki
sam ksztalt (kwadrat) jak znaki oznaczajgce jazde na wprost, z niewielkim znakiem kierunku
(strzatkg) umieszczonym na znaku, co powoduje problemy z ich czytelno$cia, szczegolnie
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o zmierzchu i w nocy oraz w sytuacji gdy znak jest zabrudzony; istnieje szereg problemow
z czytelnoScig znakow w kluczowych obszarach skrzyzowan; brakuje systemowego
rozwigzania w przypadku nieprzejezdnos$ci szlaku (np. z powodu remontu) — m.in. nie ma
znakow objazdu; znaki sg niszczone przez wandali; brakuje podstawowych informacji
o0 charakterze trasy lub jej odcinka, w szczeg6lnosci — czy jest przejezdna kazdym rodzajem
roweru, przez co niemozliwe jest adresowanie trasy do konkretnego rodzaju uzytkownika. Ta
kwestia wydaje si¢ szczegdlnie istotna w polskich warunkach: ogromna wigkszos$¢ tras
rowerowych wyznaczonych w Polsce (wedlug réznych danych PTTK i GUS - od 13 do
20 tys. km) ma charakter terenowy i jest nieprzejezdna lub trudno przejezdna rowerem
turystycznym z bagazem w sakwach lub z przyczepka. Informacja o charakterze trasy
powinna funkcjonowaé¢ zardbwno w oznakowaniu drogowskazowym jak i wszelkiej informacji
turystycznej (mapach, przewodnikach itp.). Z tym wigze si¢ koniecznos$¢ ujednolicenia
oznakowania przy uzyciu zestawu czytelnych piktograméw a nie np. opiséw tekstowych,
z natury rzeczy niezrozumiatych dla cudzoziemcéw. Nalezy zwroci¢ uwage na pewien
problem zwigzany z umocowaniem formalnoprawnym oznakowania szlakow. Zgodnie
z § 11 pkt. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. 2003, nr 177, poz. 1729 z pdzn. zm.) zadania polegajace na
umieszczaniu 1 utrzymaniu dodatkowych znakéw szklakow rowerowych, realizujg
zainteresowane organizacje turystyczne. Bardzo wazng zmiang¢ dotyczaca oznakowania
pionowego (znaki typu R-4) wprowadzono na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na
drogach (opublikowane w dniu 6 sierpnia 2013 r. w Dz. U. z 2013 r. poz.891). Na podstawie
art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012r.
poz. 1137 1 1448 oraz z 2013 r. poz. 700). Rozporzadzenie wprowadza mozliwo$¢
zastosowania oznakowania pionowego dla szlakow/tras rowerowych o znaczeniu
regionalnym.

W pierwszej kolejnosci nalezy zdecydowanie odrézni¢ oznakowanie drogi/Sciezki rowerowej
od oznakowania turystycznej trasy rowerowej. Oba rodzaje oznakowania wystgpig np. na
Trasie Rowerowej EuroVelo w Polsce, z tg roznicg, ze turystyczna trasa rowerowa (rowerowy
szlak turystyczny) wykorzystuje rézne elementy infrastruktury komunikacyjnej 1 nie musi
korzysta¢ wylacznie z drogi rowerowej, gdyz bedzie prowadzona po drogach
ogo6lnodostepnych (publicznych i wewngetrznych), lesnych, polnych. Z tej racji Trasa
Rowerowa korzysta nie tylko ze standardowego oznakowania drogowego obowigzujacego
w Polsce, ale takze dodatkowego oznakowania identyfikujacego Trase. Oznakowanie Tras
Rowerowych zostanie zapewnione przez projektanta w trakcie wykonywania dokumentacji
technicznej (projekt organizacji ruchu) w oparciu o przytoczone Rozporzadzenia.
Rekomenduje sie aby oznakowanie dotyczace ruchu turystycznego zostalo uszczegdtowione,
ze wzgledu na do$¢ ubogi sposdb oznakowania definiowanego w zataczniku nr 1 do
Rozporzadzenia (rozdziat 8.2. Dodatkowe znaki szlakow rowerowych). Przed rozpoczeciem
oznakowania Trasy nalezy przyja¢ zalozenie, ze rowerzysta nie bedzie postugiwal si¢ mapa
ani odbiornikiem GPS, a bedzie korzystal z oznakowania Trasy. Trzeba przyjaé, ze wiedza
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uzytkownika drogi ogranicza si¢ jedynie do nazwy poczatkowego miejsca (np. ulica
w miescie), w ktorym zaczyna podrdz, posrednich miejsc oraz miasta, w ktorym zamierza
zakonczy¢ swoja droge. W zwigzku z tym oznakowanie Trasy musi by¢ spdjne ze sobg
i jednoznaczne do zidentyfikowania przez podroznika/rowerzyste. Oznakowanie Tras
Rowerowych powinno przede wszystkim zapewnia¢ bezpieczenstwo rowerzystow, pieszych
oraz pojazdéw zmotoryzowanych na drodze. Aby zapewni¢ niezagrozony przejazd
rowerzystow oznakowanie powinno by¢ bardzo dobrze widoczne w kazdych warunkach
(w nocy, w deszczu, we mgle itp.), a wiec zaleca sie oznakowanie odblaskowe, ktére bedzie
widoczne przy zmniejszonej przejrzystosci powietrza. Przy wjazdach na tras¢ rowerowa
oznakowanie powinno mie¢ standardowg wielko$¢, dopasowang dla klasy danej drogi. Na
samej Trasie Rowerowej zaleca si¢ oznakowanie mniejsze. Znaki powinny by¢ proste
1 powinny spetnia¢ funkcje informacyjng 1 promocyjng. Znaki szlakéw umieszcza sie w pasie
drogowym z prawej strony, umieszczenie ich z lewej strony dopuszcza sie wylacznie jako
powtdrzenie znaku ustawionego z prawej strony. Znaki szlakow umieszcza si¢ nie dalej niz
1,5 m od krawedzi drogi, nie nizej niz 1,6 do 2.0 m nad jezdnia. Nalezy je montowac jako
wydzielone oznakowanie pionowe. Dopuszcza si¢ montaz na konstrukceji istniejacych znakow
drogowych. Znaki na trasie powinny by¢ umieszczone nie rzadziej niz co 0,5 km i za kazdym
skrzyzowaniem, aby rowerzysta byt pewien, ze wjechal na wlasciwa drogg. Znak musi by¢
umieszczony za skrzyzowaniem w odleglosci pozwalajacej rowerzyscie dostrzec go sprzed
skrzyzowania lub co najmniej ze skrzyzowania. Zmiana kierunku szlaku bez wzglgdu na
rodzaj nawierzchni (asfaltowa, gruntowa) musi by¢ sygnalizowana przed przecigciem drog,
powtdrnie — na przecigciu drog, a za przecieciem w kierunku przebiegu szlaku nalezy
umiesci¢ kolejny znak. Znak zmiany kierunku szlaku musi mie¢ forme tabliczki o proporcjach
2:1 lub 3:1 przy czym jego wysoko$¢ musi by¢ taka sama, jak znaku podstawowego. Na
skrzyzowaniach, na ktorych szlak zmienia kierunek, drogowskazy ze strzatkami
kierunkowymi umieszcza si¢ nie z faktycznym przebiegiem drég w terenie, ale ze
schematycznym diagramem kierunkéw. JeSli na skrzyzowaniu jest wiele wlotow
1 oznakowanie moze by¢ z tego powodu niejednoznaczne, to nalezy rozwazy¢ zastosowanie
drogowskazow o wigkszych rozmiarach, a przed skrzyzowaniem - tablicy przed
drogowskazowej ze schematycznym uktadem drog i1 przebiegiem szlaku o wymiarach
0,5 x 0,5 m na biatym, odblaskowym tle, z symbolem roweru i numerem (symbolem) danego
szlaku rowerowego, umieszczonej 25-50 m przed skrzyzowaniem zgodnie z wyzej opisanymi
zasadami. W porozumieniu z zarzadca drogi mozna umieszcza¢ odpowiedniki znakow
szlakow, jako oznakowanie poziome o wymiarach nie mniejszych niz 0,5 x 0,5 m 1 nie
wigkszych niz 1,0 x 1,0 m na jezdni o nawierzchni asfaltowej lub betonowej. Znak powinien
by¢ umieszczony tak, aby miescit si¢ miedzy kotami samochodow, jesli poruszaja sie one po
danej drodze, w celu unikniecia przyspieszonego $cierania oraz w odleglto$ci co najmniej
0,5 m od krawedzi jezdni, zeby umozliwi¢ omijanie znakow przez rowerzystow w deszczu.
Zasady tworzenia 1 umieszczania znakow poziomych sg takie same jak wyzej opisanych
znakoéw pionowych. Na skrzyzowaniach tras glownych z pozostalymi nalezy podawac
informacje drogowskazami opisujagcymi kierunki i numery Tras, a w wypadku tras
rekreacyjnych - nazwe miejscowosci lub obszaru oraz odleglos¢ w km i ewentualna nazwe
Trasy. Na przecigciu Tras glownych wskazane jest umieszczanie tablic informacyjnych
z mapami gléwnych Tras Rowerowych. Istotny jest monitoring oznakowania. Kradziez czy
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zniszczenie oznakowania powinno by¢ szybko zdiagnozowane, a brakujacy znak powinien
zosta¢ jak najszybciej zastgpiony innym. W zwigzku z tym uzytkownicy powinni mied
mozliwo$¢ powiadomienia instytucji zajmujgcej sie utrzymaniem Trasy o brakach
w oznakowaniu, zlym stanie technicznym itp. (wykorzystanie w przysztosci GIS/mapy
interaktywnej, portalu spoteczno$ciowego, geoportalu).

W Polsce wyraznie brakuje jednolitego oznakowania i wykonane tras rowerowych, jest ono
w roznych standardach (zgodnie z powyzszymi przykladami, wedlug wytycznych PTTK,
indywidualnie przez samorzadowcow lub organizacje). Zaden ze sposobow oznakowania nie
spelnia standardow europejskich. Obecnie w Polsce realizowana jest europejska sie¢ Tras
Rowerowych EuroVelo o znaczeniu mig¢dzynarodowym (okoto 6000 km) oraz Wschodni
Szlak Rowerowy Green Velo 0 znaczeniu ponadregionalnym obejmujacy 5 wojewodztw
(okoto 2000 km), w ktérym zastosowane oznakowanie spelnia standardy europejskie
(system rekomendacji szlakow i tras rowerowych - na Wschodnim Szlaku Rowerowym Green
Velo: www.greenvelo.pl).

Foto.35. Przyktad oznakowania pionowego Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo. Zrédio: archiwum M&G.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach oraz Rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zawieraja
informacyjne znaki drogowe pionowe i poziome, ktore moga by¢ stosowane do oznakowania
szlakow/sciezek/drog/tras  rowerowych w  Polsce. Nalezy stwierdzi¢, ze zawarte
w rozporzadzeniach znaki kierunkowe sg przydatne do oznakowania tras rowerowych
w Polsce, gdyz wymiary znakow 1 sposob ich rozmieszczania czeSciowo odpowiada
standardom europejskim w tym wzglgedzie. Wprowadzone zmiany w obowigzujagcym
rozporzadzeniu, spowoduje miedzy innymi przyjecie szczegdlnego trybu projektowania
rozwigzan  oznakowania  Tras  Rowerowych 0  znaczeniu  ponadregionalny
1 miedzynarodowym. W przygotowywanych obecnie rozwigzaniach proponuje si¢ zastapienia
obecnie obowiazujacych znakéw typu ,,R” bardziej czytelnym systemem oznakowania
opartego o najlepsze doswiadczenia z Europy Zachodniej (wytyczne EuroVelo, system

Str. 89


http://www.greenvelo.pl/

OPRACOWANIE KONCEPCJI UKEADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE 2 O 1 6

Serbski, Dunski). Rozpoczety zostat dialog w ramach konsultacji migedzyresortowych przy
udziale ekspertow krajowych w sprawie wprowadzenia przepisow, ktore umozliwig wlasciwe
opisanie i zaprojektowanie oznakowania Tras Rowerowych. Podjeto decyzje o koniecznos$ci
niezaleznego przygotowania kompleksowego katalogu znakow (ksiega znakow lacznie ze
znakami i tablicami informacyjno-promocyjnymi), zawierajgcego roéwniez oznakowanie
szlakowe, ktore bedzie wykorzystywane w projekcie. Rozwazany jest rowniez model, ktory
moze by¢ przyjety w formie uchwaly sejmiku w poszczegdlnych wojewodztwach
zaprojektowanego katalogu znakéw i przyjecie przedstawionych w nim rozwigzan do
realizacji w projektach realizowanych w ramach Tras Rowerowych o0 znaczeniu
ponadregionalnym (oznakowanie takie funkcjonowatoby jako dodatkowe oznakowanie szlaku
rowerowego wprowadzone jako warunek dofinansowania projektu).
Na podstawie doswiadczen zespotu oraz w oparciu o doswiadczenia szwajcarskie, dunskie,
serbskie i wytycznych Europejskiej Federacji Cyklistow™ dla tras rowerowych sieci
EuroVelo, opracowano'® i przedstawiono ponizej kilka wzoréw oznakowania pionowego
kierunkowego i szlakowego dla Tras Rowerowych EuroVelo w Polsce:

= kierunkowego z podaniem odlegtosci do miejscowosci na Trasie Rowerowej;

= kierunkowego dojazdu do Trasy Rowerowej;

= Kkierunkowego dojazdu do Trasy Rowerowej (do zastosowania dla innych tras);

= szlakowego — znak przebiegu Trasy Rowerowej;

= szlakowego — znak przebiegu Trasy Rowerowej (do zastosowania dla innych tras);

= szlakowego zmiany kierunku Trasy Rowerowej;

» odcinkdw wymagajacych przeprowadzenia roweru na Trasie Rowerowe;;

= stromych (> 5%) podjazdow (zjazdéw) na Trasie Rowerowej;

* na dojazdach do skrzyzowan Trasy Rowerowej, w tym typu rondo;

= na dojazdach do skrzyzowan Trasy Rowerowe;.
Proponuje si¢ zastosowa¢ w oznakowaniu kierunkowym wysoko$¢ tablicy — 30 cm, tablica
powinna by¢ wykonana w kolorze (zgodnie z Rozporzadzeniem) i umieszczonym logo danej
Trasy Rowerowej wraz z logotypem danego wojewddztwa. Natomiast tablice oznakowania
informacyjnego w kolorze zottym z czarnymi literami. Wzory pionowego oznakowania
kierunkowego informacyjnego od wielu lat stosowane sa na trasach rowerowych w wielu
krajach Europy Zachodniej, sprawdzajg si¢ w praktyce i sag dobrze odbierane przez
uzytkownikoéw. Dlatego ich zastosowanie w Trasa Rowerowych w Polsce powinno
przyczynia¢ si¢ do podniesienia jej walorow funkcjonalnych oraz wygody i bezpieczenstwa
turystow rowerowych. Oznakowanie Tras Rowerowych musi by¢é dobrze widoczne
w kazdych pogodowych dnia oraz W nocy. Znaki zostang zamontowane z prawej strony pasa
drogi/jezdni (dopuszczalne jest umiejscowienie znaku z lewej strony pasa drogi/jezdni gdy
jest powtdrzeniem znaku ustawionego z prawej strony). Znaki zostang ustawione
maksymalnie 1,50 m od krawedzi drogi/jezdni. Wysoko$¢ zamontowania znaku na stupku
wynosi minimum 1,60 m i maksymalnie 2,00 m nad poziomem drogi/jezdni. Znak zostanie

1 http://www.ecf.com/wp-content/upIoads/201l/10/EurngIo_Signage-Manual.pdf
16 Zespot Koordynatoréow Krajowych EuroVelo na Polske Srodkowa i Potudniowa (Warszawa 2013 r.) opracowanie wlasne.
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usytuowany przed skrzyzowaniem z droga/jezdnig w odlegtosci minimum 50,00 m. Zmiana
kierunku Trasy Rowerowej bedzie sygnalizowana przed przecigciem drog/jezdni, na
przecieciu drog/jezdni oraz w kierunku dalszego przebiegu Trasy. Ponizej przyktady tablic
oznakowania pionowego dla migdzynarodowej Trasy Rowerowej EuroVelo.

Foto.36. Przyktad oznakowania szlakowego przebiegu Trasy Rowerowej EuroVelo w Polsce.
Zrédio: archiwum M&G.

Foto.37. Oznakowanie pionowe tras rowerowych migdzynarodowych w Niemczech. Zrédlo: archiwum M&G

Rheinfelden
pratteln

Miinchenstein
Muttenz

Foto.38. Oznakowanie pionowe tras rowerowych w Szwajcarii. Zrédto: archiwum M&G
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Kazdy znak mozna poszerzy¢ lub zastapi¢ katalogiem znakéw drogowych typu R, ujetych
W Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca
2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow
ich umieszczania na drogach (opublikowane w dniu 6 sierpnia 2013 r. w Dz. U. z 2013 r.
poz.891). Podstawe prawna dla realizacji proponowanego projektu badawczego stanowi art.
140c ust.1 pkt. 3 ustawy prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 108 z 2005 r. poz. 908 — tekst
jednolity, z pdzn. zm.), oraz § 1 pkt. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
12 kwietnia 2010 r. (Dz. U. nr. 65 poz. 411) i § 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 14 kwietnia 2010 r. (Dz. U. nr 65 poz. 412). Jednostkami odpowiedzialnymi za
wdrozenie pilotazowego oznakowania Tras Rowerowych w Polsce, mogg by¢ Marszatkowie
Wojewodztw lub operatorzy/zarzadcy Trasy. W zakresie zawartych uméw wprowadzony
zostanie obowigzek piecioletniego monitoringu efektéw, niezbednego dla podsumowania
projektu badawczego. Podstawa realizacji projektu badawczego jest monitoring Trasy
Rowerowej pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego (BDR) wraz identyfikacja
i eliminacja miejsc niebezpiecznych, ktéry obejmuje:

= przeglad stanu technicznego oznakowania i nawierzchni;

= przeglad przejazdéw dla rowerzystow w tym wyposazonych w sygnalizacj¢ swietlna;

= przeglad bezposredniego otoczenia Trasy w szczegdlnosci przyleglej zieleni;

= przeglad stanu technicznego infrastruktury towarzyszacej (stojakow rowerowych,
parkingdw, Miejsc Obstugi Rowerzystow);

= wskazanie ewentualnych miejsc niebezpiecznych dla ruchu rowerowego.
Monitoring BDR powinien by¢ przeprowadzony przez operatoroOw  (najlepiej przez
rowerzystow z mobilnymi kartami GPS) systematycznie, co najmniej dwa razy do roku
1 zakonczony kazdorazowo sporzadzeniem raportu. Tre$¢ raportu bedzie zunifikowana
1 obejmowaé swym zakresem w/w elementy sktadowe monitoringu. Istotne jest przyjecie
przez operatoréw poszczegdlnych odcinkéw Trasy Rowerowych w Polsce jednolitych zasad
monitoringu wraz z formularzami. W wyniku analizy raportow mozliwa bedzie identyfikacja
miejsc niebezpiecznych i podejmowanie biezacych dziatan zmierzajacych do ich eliminacji.
Niezaleznie od monitoringu operatora bedzie funkcjonowat portal spotecznosciowy, ktory
umozliwi uzytkownikom Trasy Rowerowych bezposredni kontakt z operatorem w sprawach
biezacych zgloszen nieprawidlowosci i usterek zauwazonych na Trasach. Taki kontakt daje
mozliwo$¢ bezposrednich interwencji operatora, zmierzajacych do szybkiego i sprawnego
eliminowania wystgpujacych niebezpieczenstw (np. doraZzna naprawa nawierzchni, poprawa
oznakowania).
Prawidlowo prowadzony monitoringu wplywa na bezpieczenstwo uzytkownikow drog i tras
rowerowych.
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8. OSWIETLENIE DROG ROWEROWYCH

Wyposazenie tras rowerowych obejmuje oswietlenie i oznakowanie drogowskazowe.
Natezenie $wiatla sztucznego na poziomie nawierzchni infrastruktury dla roweré6w powinno
wynosi¢ 5-7 luksow. Oswietlenie powinno by¢ réwnomierne: réznica docierajacego do
nawierzchni nie powinna przekraczaé 30%. Zaleca si¢ aby o$wietlenic byto
polichromatyczne. Tak powinny by¢ os$wietlone skrzyzowania oraz tunele (wariant
minimalny). Tam gdzie o$wietlenie drogi dla roweré6w jest niemozliwe do wprowadzenia
(trasy turystyczne) nalezy stosowa¢ oznakowanie poziome ulatwiajgce orientacje
uzytkownika przy pomocy umieszczenia na osi drogi dla roweréw segregacyjnej linii
przerywanej o szerokosci 0,1-0,2 m, dtugo$¢ odcinka linii 1,0 m i przerwami od 1,0 do 3,0 m
lub linii P-1b (P-1d) oraz linii krawedziowych P-7b. Nalezy w miar¢ potrzeby stosowac linie
zatrzyman i przej$¢ dla pieszych. Oznakowanie poziome drég dla rowerdéw i pasoéw ruchu dla
rowerOw  wykonuje si¢ jako cienkowarstwowe. Dla oznakowania pionowego
(drogowskazowego) tras rowerowych nalezy stosowaé znaki serii R-4 oraz w miar¢ potrzeb
znaki E-6 do E-12.

Ze wzgledoéw bezpieczenstwa 1 komfortu korzystania z drog rowerowych, zaleca si¢, aby byly
one oswietlone. Szczegélnie istotne jest, zeby w obszarach o duzym natgzeniu ruchu
rowerowego oraz w miejscach przecie¢ potokow ruchu rowerowego z pieszym
i samochodowym stosowa¢ o$wietlenie dobrej jakosci, mocnym $wiattem o pelnym zakresie
widma widzialnego. Nalezy zwraca¢ uwage na jako$¢ os$wietlenia. Niedopuszczalne jest
przystanianie $wiatta latarni przez gat¢zie drzew. W takich przypadkach nalezy rozwazy¢
zastosowanie nizszych latarh tak, aby cate §wiatlo docieralo do nawierzchni drogi. Stupki
1 inne elementy drogi, wystajace ponad nawierzchni¢ powinny by¢ zawsze wyposazone
w elementy odblaskowe. Nowym rozwigzaniem jest o$wietlenie poziome z zastosowaniem
innowacyjnych systeméw solarowo — LED (Foto.41.).

Foto.39. Przyktad prawidtowego o$wietlenia $ciezki rowerowej. Zrédlo: archiwum M&G
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Fot0.40. Przyktad prawidlowego o$wietlenia $ciezki rowerowej. Zrodlo: archiwum M&G

Foto.41. Przyktad prawidlowego o$wietlenia $ciezki rowerowej. Zrédlo: archiwum M&G
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9. NAWIERZCHNIE DROG ROWEROWYCH

Badania przeprowadzone m. in. w Niemczech wykazaty, ze jazda rowerem po nawierzchni
z kostki betonowej znacznie zwigksza zapotrzebowanie energetyczne rowerzysty,
w porOwnaniu z nawierzchnig asfaltowa. Jest to spowodowane wysokimi oporami toczenia,
ktore wynikajag z duzej liczby szczelin przypadajacej na kazdy metr drogi. W szczeliny
miedzy kostkami wnika woda opadowa, ktéra w okresie zimowym zamarza i powoduje
szybsza erozje warstwy Scieralnej, a czesciowo takze podbudowy. Z powodu wad tego
rodzaju nawierzchni w wielu miastach wprowadzono formalny zakaz budowy drog
rowerowych z kostki betonowej. Nakazuje si¢ stosowac gladkie nawierzchnie asfaltowe
minimalizujgce opory toczenia i drgania oraz posiadajagce wlasciwosci antyposlizgowe.
Dopuszcza si¢ wykonywanie nawierzchni z betonu cementowego w miejscach, gdzie
wymagaja tego uwarunkowania konstrukcyjne (np. na mostach). W przypadku, gdy droga
rowerowa przylega do chodnika powinno si¢ stosowaé rézne rodzaje nawierzchni
(np. nawierzchnia asfaltowa na drodze dla rowerow i kostka betonowa na chodniku).

Bardzo wazne przy projektowaniu nawierzchni drogi dla rowerdw jest zapewnienie jej
ciagglo$ci. Zard6wno w miejscu zjazdu z gtéwnej drogi do przyleglej nieruchomosci, jak 1 na
drodze rowerowej przed oraz za zjazdem powinien by¢ zaprojektowany taki sam rodzaj
1 barwe nawierzchni. Wynika to z faktu, ze rowerzy$ci maja w tych miejscach pierwszenstwo.
Brak wyrdznienia drogi dla rowerow zmniejsza czujnos¢ kierowcoOw przecinajacych te droge
i1 moze zagrozi¢ bezpieczenstwu uzytkownikow. Niedopuszczalne sa roéwniez uskoki
w poprzek drogi rowerowej. Nalezy zachowa¢ 0 cm rdznicy pozioméw zarOwno przy
wjazdach na posesje, jak 1 przy przejazdach przez skrzyzowania.

Elementy nawierzchni drogi nie moga zawiera¢ szczelin podluznych. Nie zaleca si¢
umieszczania kratek S$ciekowych na powierzchni drogi dla rowerow. W przypadku ich
lokalizacji ruszt kratki musi by¢ tak ustawiony, aby zZeberka biegly prostopadle do kierunku
ruchu rowerowego. Nie dopuszcza si¢ rOwniez pozostawiania jakichkolwiek nieréwnosci,
wystajacych przedmiotéow, peknie¢ czy dziur, ktore powodujg wstrzgsy lub mozliwos¢
upadku, znacznie utrudniajg jazde lub zmuszajg rowerzystg do zejScia z roweru.

Farby i1 tworzywa uzywane do oznakowania poziomego nie moga miec¢, niezaleznie od
warunkow, gorszej przyczepnosci niz pozostala nawierzchnia. Nawierzchnie drog powinny
by¢ wykonywane przy uzyciu materiatow w kolorze naturalnego asfaltu i betonu lub
w kolorze kontrastowym — czerwonym. Kolor kontrastowy zaleca si¢ wprowadzacé:

* na wazniejszych przejazdach rowerowych;

* na przejazdach przez skrzyzowania z pierwszenstwem przejazdu rowerzystow;

* na pasach i kontrpasach dla rowerdéw;

* w miejscach o duzym nate¢zeniu ruchu pieszych i rowerzystow, w tym na przystankach

komunikacji zbiorowej w obszarze przeznaczonym dla rowerzystow.

W przypadku wystepowania w bezposrednim sasiedztwie drogi roslinnosci, stosuje sie
specjalne kraty. Majg one za zadanie chroni¢ system korzeniowy drzew, a takze zapewnic
rowerzystom bezpieczny 1 wygodny przejazd. Kraty nie moga powodowac poslizgu, rowniez
w czasie deszczu. Powinny mie¢ na tyle gesty splot, aby niemozliwe bylto zakleszczenie kota
roweru.
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Foto.42. Przyktad technologii wykonania dwukierunkowej drogi dla roweré6w w terenie zabudowanym
z nawierzchni asfaltowej kplorowej (czerwonej — bezpiecznej i widocznej)).
Zrodto: archiwum M&G

Foto.43. Przyktad wykonania dwukierunkowej drogi dla rowerdw (ciag pieszo — rowerowy) w terenie
zabudowanym z nawierzchni betonowej. Zrddio: archiwum M&G.
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10. PARKINGI DLA ROWEROW

Niezbednym elementem infrastruktury rowerowej sg parkingi dla roweréw. Rowerzysta, ktory
bedzie miat zapewnione odpowiednie warunki przechowania roweru z pewnoscig bedzie czut
wiekszy komfort uzytkowania powodowany mniejsza obawg o kradziez, czy zniszczenie
roweru. Mozna wyr6zni¢ trzy rodzaje parkingéw rowerowych: w formie stojakow, w formie
stojakow z zadaszeniem oraz przechowalnie rowerowe. Parkingi dla roweré6w powinny by¢
umieszczane w miejscach tatwo dostepnych, dobrze widocznych i o§wietlonych. Nalezy
lokalizowac¢ je tak blisko celu, jak to mozliwe i zapewnia¢ dogodne dojscie do celu podrozy.
Powinno si¢ zapewni¢ odpowiednig liczbe stanowisk, zaleznie od nat¢zenia ruchu
rowerowego w danym miejscu oraz odpowiednig ilo$¢ miejsca przeznaczonego na
parkowanie.

W szczegolnosci parkingi powinny by¢ lokalizowane w poblizu miejsc takich jak: szkoty,
placowki oswiatowe, obiekty sportowe, instytucje kulturalne (kina, muzea), koscioty, urzedy,
biura, tereny przemystowe, obiekty handlowo-ustugowe, obiekty turystyczne i rekreacyjne
(lasy, plaze), stacje kolejowe, petle i wazniejsze przystanki autobusowe.

W obszarze s$rodmiescia Lubartowa zaleca si¢ przyjmowanie wskaznika 1 miejsce
parkingowe dla roweru na 15 miejsc dla samochodéw. Poza srodmiesciem, jako minimum
przyjmuje si¢ 1 miejsce parkingowe dla roweru na 30 miejsc dla samochodow. W sytuacji,
gdy parking dla rowerow lokalizuje si¢ blisko jezdni lub w bezposrednim sgsiedztwie miejsc
parkingowych dla samochodow, stojaki rowerowe nalezy ustawia¢ pod katem 45° w stosunku
do osi jezdni. Zaleca si¢, aby odstgpy miedzy stojakami wynosily odpowiednio:

* przy rownoleglym parkowaniu roweréw - 180 cm;

= przy prostopadtym parkowaniu roweréw - 120 cm;

» przy parkowaniu roweréw pod katem 45° - 170 cm.
Stojaki powinny by¢ zaprojektowane tak, aby mozliwe bylo zabezpieczenie roweru przy
uzyciu ramy. bLaczenie roweru ze stojakiem tylko poprzez jego przednie koto jest
rozwigzaniem niewlasciwym (ze wzgledu na niestabilno$¢ roweru oraz zagrozenie kradziezy
powodowane mozliwo$cig szybkiego demontazu przedniego kota).
Schemat usytuowania miejsc do parkowania rowerow: a) rownoleglego, b) prostopadiego
pokazano na Rys.25.

120 120

Rys.25. Schemat usytuowania miejsc do parkowania rowerdw: a) rownoleglego, b) prostopadtego®’

1 Wg Wytycznych do planowania, projektowania i utrzymania drog rowerowych w Lodzi, ZDIT 2008.
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Stojak rowerowy musi umozliwia¢ przypigcie do niego ramy i przedniego kota roweru przy
pomocy standardowego zapigcia sztywnego, tzw. u-locka o wymiarach 10x20 cm. Na
potrzeby Opracowania rekomenduje si¢ stojak wzorcowy w formie patgka (odwroconej litery
U) wykonany z rury stalowej o $rednicy 6-8 cm i grubosci $cianki od 2,9 do 3,2 mm oraz
dlugosci od 0,8 do 1,0 m 1 wysokosci nad nawierzchnig od 0,6 do 07 m, zamontowany
w kotwach betonowych na glebokosci min. 0,35 m.

80-100 cm

¢ %
o
6-8 cm N
% >
n >
7,00 7
z C// 4/ LN
7%/ vawa betonowa 224N
25

Stojak rowerowy

Rys.26. Rysunek stojaka rowerowego®®

Foto.44. Prawidtowa konstrukcja stojakow rowerowych. Zrédlo: archiwum M&G

18 Wg Standardy techniczne i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Poznania, Poznan 2015.
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Foto.47. Podziemny parking rowerowy. Zrédto: archiwum M&G
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@ Punkt rowerowy

) Fot.50. Wizualizacja zadaszonego parkingu rowerowego.
Zrédfto: http://www.contech-poznan.pl/index.php?content=project_wiata
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11. DODATKOWE ELEMENTY INFRASTRUKTURY

Podczas projektowania drog rowerowych stosuje si¢ rowniez dodatkowe elementy, ktore
utatwiaja 1 urozmaicajg podrézowanie rowerem, a takze zwigckszaja bezpieczenstwo:

= separatory ruchu — stosowane w celu fizycznego oddzielenia rowerzystow od pojazdow
samochodowych, maja uniemozliwi¢ rowerzyScie bezposredni zjazd ze S$ciezki
rowerowej na jezdnig;

*  podpoérki przy przejazdach rowerowych (Foto.51.) — stuza do podparcia si¢ rowerzysty
zatrzymujacego si¢ w oczekiwaniu na przejazd przez skrzyzowanie. Sktadaja si¢ z dolne;j
1 gornej poreczy, dzicki czemu mozliwe jest podparcie si¢ noga lub przytrzymanie reka.
Pozwala to sprawniej ruszy¢ rowerzy$cie w momencie zmiany $wiatla na zielone. Nie
wolno stosowa¢ podporek rowerowych jako stojakéw do przypiecia roweru;

= liczniki rowerowe (Foto.52.) — urzadzenia zliczajace rowerzystow i wyswietlajace ilos$¢
rowerzystow, ktorzy przejechali drogg rowerowa.

Foto.52. Licznik iloci przejazdow rowerow w Gdansku.
Zrédto: http://www.rowerowygdansk.pl/start,164,12.html#
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12. UTRZYMANIE DROG ROWEROWYCH

Aby drogi rowerowe nalezycie spetniaty swoje funkcje nalezy zapewni¢ odpowiednie ich
utrzymanie. Przede wszystkim nalezy dba¢ o to, by nawierzchnia S$ciezki, czy pasa
rowerowego byta wolna od wszelkiego rodzaju zanieczyszczen takich, jak: kamienie, szklo,
galezie, liScie, $nieg. Roslinno$¢ znajdujaca si¢ w najblizszym otoczeniu drogi rowerowe;j
powinna by¢ regularnie przycinana, aby nie zmniejszata widoczno$ci uzytkownikom drogi.
Nalezy rowniez regularnie kontrolowa¢ stan przedmiotow infrastruktury rowerowej
1 niezwlocznie wymienia¢ zniszczone elementy.

Aby przeciwdziata¢ zniszczeniom na skutek rozrastania si¢ korzeni drzew zaleca si¢:

» dobieranic odpowiednich gatunkow drzew, ktore nie powoduja niszczenia drogi
(np. lipa, jesion);

= stosowanie metod, ktére zapobiegaja wzrostowi korzeni (np. substancje zakwaszajace:
kwas siarkowy, kwas solny);

= przycinanie korzeni rosngcych w kierunku drogi.

W okresie zimowym konieczne jest od$niezanie pasow dla rowerow oraz drog rowerowych
glownych (w pierwszej kolejnosci) 1 pozostatych. Pozostawianie uprzatnigtego $niegu na
drodze rowerowej jest niedopuszczalne.

Wilasciwe utrzymywanie nawierzchni drog rowerowych ma na celu zapewnienie ptynnego
ruchu rowerowego bez powodowania konieczno$ci zwalniania, czy zatrzymywania si¢ w celu
ominigcia przeszkod lub nieréwno$ci. Stan techniczny drog rowerowych powinien by¢
monitorowany przynajmniej raz w roku, najlepiej po okresie zimowym.
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13.ISTOTA USPOKOJENIA RUCHU | JEJ CELE W POLITYCE
TRANSPORTOWEJ

Uspokojenie ruchu jest koncepcja urbanistyczng, ktora wywarta i wywiera istotny wplyw na
ksztattowanie struktur przestrzennych i systemow transportowych obszaréw zurbanizowanych
konca XX wieku. Uspokojenie ruchu jest kompleksowa koncepcja urbanistyczno
- komunikacyjng, ktora juz od ¢Ewieré wieku rozwijana jest miastach i aglomeracjach
europejskich 1 ktéra coraz wigcej wdrozen w obszarach zabytkowych w miastach.
Uspokojenie ruchu jest to "uporzadkowanie i dostosowanie komunikacyjnego sposobu
obstugi obszaru do jego podstawowych funkcji i charakteru uzytkowego, kulturowego
i ekologicznego™.

Gunnarson® uspokojenie ruchu definiuje jako rozwigzanie z grupy srodkow organizacyjnych,
budowlanych i prawnych, zmniejszajace uciazliwosci ruchu samochodowego przez
naktadanie na niego ograniczenia i zmian¢ zasad obstugi komunikacyjnej wybranych
obszarow (np. zespoly mieszkaniowe, centra miast, ulice handlowe). W dziataniach tych
zaklada si¢ odstgpienie od zasady pelnej swobody korzystania z samochodu oraz obnizenie
stopnia penetracji obszaru przez ruch samochodowy.

Wg Russela i Pharoah’a® ,,Uspokojenie ruchu jest proba osiagniccia spokoju, bezpieczenstwa
1 poprawy warunkow $Srodowiskowych na ulicy”ZI. Inng definicja uspokojenia ruchu jest
"Srodowiskowa zgodno$¢ (pogodzenie) zarzadzania ruchliwoscig". Wyjatkowe mozliwosci
uspokojenia ruchu tkwig w interdyscyplinarnosci koncepcji i nowatorskim podejsciu
integrujacym rozne dziedziny dziatalnoSci urbanistycznej, w tym: komunikacyjnej,
przestrzennej, S$rodowiskowej, spolecznej 1 funkcjonalnej. Spojne 1 kompleksowe
uwzglednianie roznorodnych aspektow daje efekt synergii, dzieki ktoremu efekty wdrazanych
rozwigzan sg zwielokrotniane.

Na poczatku lat siedemdziesigtych nastgpila reorientacja w sposobie podejscia do
rozwigzywania problemoéw komunikacyjnych w miastach, wyrazajaca si¢ w zmianie polityki
transportowej. Zmiany te polegaly na odstagpieniu od permanentnego dostosowywania ukladu
drogowo-parkingowego do stale rosngcych natgzen ruchu samochodowego, na rzecz takiego
podzialu zadan przewozowych w dostgpie do poszczegdlnych stref miasta, ktory
minimalizowatby konflikty w tych strefach.

W szczegblnosci w odniesieniu do obszaru Srodmiejskiego, przyjeto zasade preferowanie
ruchu pieszego, rowerowego, transportu zbiorowego, kosztem ograniczania ruchu
samochodowego. Wynikajace z tego bardziej szczegolowe zasady zostaly przyjete na forum
politycznym konferencji Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow
Zjednoczonych juz w 1973 r. w Monachium; p6zniej zostalty wielokrotnie potwierdzone,
m.in. w 1993 r. w Dusseldorfie na konferencji Organizacji Wspdipracy Gospodarczej
1 Rozwoju (OECD) i Europejskiej Konferencji Ministréw Transportu. Ustalenia zgodne

1 GUNNARSSON O. (1998), Projektowanie bezpiecznego Srodowiska ruchu drogowego, Materialy Miedzynarodowego
Seminarium GAMBIT ¢ 98, Politechnika Gdanska, s. 71 — 80.

20 RUSSEL J., PHAROAH T. (1990). La gestion de vitesse, la sécurité routiére et la modération de la circulation;
contradictions du cadre politique, Congres Intrnational ,,Vivre et Circuler en ville” C&V CETUR, s. 252 — 259.

2L EWING R., Traffic Calming, State of the Practice, ITS Washington D.C. 1999,
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z zasadg zrownowazonego rozwoju komunikacji zostaty takze przyjete na konferencji
poswieconej polityce transportowej w miastach Srodkowej i Wschodniej Europy (Krakow
- Zakopane, 1994).
Prekursorem takiego podejscia byta Holandia, skad wywodzi si¢ juz powszechnie znana
nazwa stref ruchu uspokojonego: "woonerf" czyli strefa mieszkaniowa, oraz mniej znana
- "winkelerf" (strefa sklepowa). Stworzone na gruncie holenderskim zasady zostaty
rozwini¢te 1 udoskonalone w innych krajach zachodniej i potnocnej Europy (gltownie, Dania,
Szwecja), gdzie zaowocowaty uregulowaniami normatywnymi.
Uspokojenie ruchu stanowi jeden z waznych celow racjonalnej polityki komunikacyjnej
w obszarach zurbanizowanych, sprzyja realizacji wiele innych celow tej polityki oraz stanowi
warunek zréwnowazonego rozwoju. W szczegélnosci uspokojenie ruchu realizuje lub
przynajmniej wspiera nastepujace cele:
= ksztaltowanie zachowan komunikacyjnych mieszkancow (oddzialywanie na
zmniejszenie ruchliwosci samochodu osobowego w podrézach, przyjazne traktowanie
przez kierowcoéHw niezmotoryzowanych uzytkownikow ulicy);

= poprawa warunkéow ruchu, w szczegodlnosci dla komunikacji zbiorowej oraz dla
pieszych i rowerzystow;

= eliminacja ruchu tranzytowego samochodow przez obszar uspokajany;

= ulatwienie dotarcia pojazdow ratunkowych;

= lepsze wykorzystanie istniejacej infrastruktury komunikacyjnej;

= efektywniejsze gospodarowanie przestrzenia komunikacyjng, w tym zwigkszenie
dochoddéw z jej wykorzystania;

» redukcja oddziatywan halasu, emisji spalin oraz niedogodnosci funkcjonalnych
z tytutu: zatloczenia ulic pojazdami, efektu bariery oraz rozcigcia wigzi sasiedzkich
oraz zmniejszenie zagrozenia wypadkowego, zwlaszcza niezmotoryzowanych
uzytkownikow ulicy;

= ochrona wartosci kulturowych i naturalnych;

= wspodltworzenie tadu przestrzennego 1 poprawa walorow estetycznych wnetrza ulic;

= 0szczedno$¢ terendw Srodmiejskich;

= przywracanie warunkow dla realizacji poza komunikacyjnych funkcji ulicy (jako

miejsce handlu, spotkan mieszkancow, rekreacji i innych kontaktow spolecznych,
a nawet zabaw dzieci).

Cel generalny uspokojenia ruchu mozna sformutowaé jako: stworzenie i utrzymanie
zabudowy miejskiej harmonijnie zagospodarowanej i faworyzujacej mieszkalnictwo
i realizacje aktywnosci ekonomicznych (Rys.27.).

Cele czastkowe uspokojenia sg nastepujace:
= ograniczenie liczby i cigzko$ci wypadkow oraz predkosci;
= umozliwienie wszystkim uzytkownikom tatwego osiggnigcia celu podrozy;

= ograniczenie halasu i zanieczyszczenia Srodowiska;
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» rewaloryzacja funkcji spolecznych przestrzeni publicznych

» uporzadkowanie i zarzadzanie parkowaniem.

Stworzenie i utrzymanie zabudowy miejskiej harmonijnie

CEL S e . L
zagospodarowanej i faworyzujgcej mieszkalnictwo i realizacje
GENERALNY aktywnosci ekonomicznych
CELE
CZASTKOWE Ograniczenie Umozliwienie Ograniczenie Rewaloryzacja
liczby i wszystkim hatasu i funkcji
ciezkosci uzytkownikom zanieczyszczeni przestrzeni
wypadkow oraz fatwego a srodowiska publicznych
predkosci osiagniecia celu
podrozy
METODY
REALIZACJA
CELOW

Rys.27. Cele i metody uspokojenia ruchu miejskiego. Zrédlo: wg Bonanoni® z uzupeieniami M&G.

Cel generalny i cele czastkowe majg charakter interdyscyplinarny. Cele czastkowe zawieraja
si¢ w celu generalnym, przy czym w danych warunkach przestrzennych, funkcjonalnych
1 komunikacyjnych, poszczeg6lne cele czastkowe moga dominowa¢ nad pozostatymi.

22 BONANONI L. (1990), Le temps des rues - vers un nouvel amenagement de I'espace rue, Instytut de Recherche sur
Environnement Construit, Departament d’ Architecture Ecole Polytechnique de Laussane 1990.
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W uspokojeniu obszarowym ruchu, jesli o wprowadzeniu ruchu strefy ruchu uspokojonego
decydowac beda przestanki komunikacyjne, to dominowa¢ moga cele komunikacyjne, czyli:
umozliwienie wszystkim uzytkownikom tatwego osiggnigcia celu podrdzy, ograniczenie
1 cigzkosci wypadkow oraz predkosci, a takze uporzadkowanie i zarzgdzanie parkowaniem.
Jesli uspokojenie ruchu wywotane bedzie czynnikami urbanistyczno — spotecznymi, woéwczas
na czolo wysunie si¢ cel, jakim jest rewaloryzacja funkcji spolecznych przestrzeni
publicznych oraz uporzadkowanie i zarzadzanie parkowaniem, a cele czastkowe o charakterze
komunikacyjnym beda celami uzupetniajacymi, ktorych realizacja nastapi przez realizacje
celu czastkowego wiodacego.

Powszechnie uwaza si¢, a nawet utozsamia si¢ uspokojenie ruchu z ograniczeniem predkosci,
co ma zmniejszy¢ liczbe wypadkéw 1 ich ciezkos¢ przez obnizenie predkosci dopuszczalne;.
Ten cel czastkowy jest jednym z najwazniejszych celow czgstkowych 1 ma szczegolne
znaczenie na ciggach drogowych przechodzacych przez mate miasta 1 miejscowos$ci oraz
ulicach miejskich przyjaznych srodowisku, o dopuszczalnej predkosci 50 km/h.

Nieco mniejszg uwage zwraca si¢ na artykulowanie celu, jakim jest umozliwienie wszystkim
uzytkownikom latwego osiggniecia celu podrézy, ktory legt u przyczyn koncepcji
uspokojenia ruchu jako przeciwdzialanie nadmiernemu zamykaniu obszarow miasta
i przeksztalcaniu ich strefy wylacznego ruchu pieszego. Jest to cel rownie wazny, gdyz
uzasadnia zabezpieczanie dostgpnosci obszaru na ,,kontrolowanym poziomie”, co oznacza, ze
dostgpnos$¢ obszaru mierzona przepustowoscig sieci nie bedzie przekraczata mozliwosci
zaparkowania krétkoterminowego w tym obszarze.

Ograniczenie halasu i zanieczyszczen powietrza jest jednym z celow czastkowych, ktory
realizowany jest rownocze$nie z innymi celami czastkowymi, jakimi jest ograniczenie
natgzen ruchu drogowego w funkcji ograniczen predkosci 1 poprawy stanu brd. Jesli aspekty
srodowiskowe s3 gldownym celem uspokojenia ruchu w danym obszarze, to musza byc¢
realizowane przez przede wszystkim metodami zarzadzania ruchem, w tym ograniczenia
ruchu i predkosci.

Rewaloryzacja funkcji spolecznych przestrzeni publicznych, jako cel uspokojenia ruchu
drogowego w danym obszarze lub na danym ciggu drogowo - ulicznym jest celem poza
komunikacyjnym, jednakze realizowanym metodami zarzadzania ruchem i parkowania oraz
przeksztalcenia sieci drogowo — ulicznej 1 przebudowy drég i ulic. Ozywienie aktywnosci
spolecznych przestrzeni publicznych jest rownoczes$nie czesto warunkowane zapewnieniem
dostepnosci dla roznych kategorii uczestnikow ruchu drogowego na poziomie, ktory nie
wplywa negatywnie na warunki srodowiska zamieszkania.

Tracz M. i Gaca S.2 cele uspokojenia ruchu osobno w odniesieniu do uspokojenia
obszarowego okreslaja jako:

,uzdrowienie” struktur miejskich przez poprawe warunkow srodowiska mieszkalnego
i pracy, podwyzszenie komfortu przebywania we wnetrzu ulicznym, przywrdcenie
ulicy dawnego charakteru wnetrza wielofunkcyjnego;

= poprawa warunkow Srodowiskowych 1 zmniejszenie ucigzliwosci komunikacyjnych:
redukcji emis;ji spalin 1 hatasu, wygospodarowaniu dodatkowej powierzchni na zielen;

2 Gaca S., Potrzeby i uwarunkowania uspokojenia ruchu na ulicach i drogach o réznych funkcjach, s. 25 — 38 oraz Tracz M.
z zespotem, Uspokojenie ruchu, Politechnika Krakowska, mps, Program GAMBIT 1994,
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* zmiana sposobu obstugi komunikacyjnej poprzez: stwarzanie dogodniejszych
warunkow dla ruchu pieszego, rowerowego 1 $rodkdw komunikacji zbiorowej,
eliminacje 1 marszrutyzacj¢ ruchu tranzytowego, popraw¢ mozliwosci parkowania
mieszkancow w rejonie uspokojenia;

* poprawa bezpieczenstwa ruchu wyrazajaca si¢ mniejszg liczba wypadkow 1 mniejsza
ich ciezkoscia, wigkszym poczuciem bezpieczenstwa 1 wzrostem poprawnosci
zachowan uczestnikow ruchu.

Przedstawione powyzej cele uspokojenia ruchu mogg by¢ realizowane nastepujacymi
metodami uwzgledniajacymi interdyscyplinarny charakter koncepcji uspokojenia ruchu:

= ksztattowaniem zabudowy zwartej;

= rozwojem transportu publicznego i ruchu rowerowego oraz pieszego;

* trojczlonowa  sprzezonag  metoda:  polityka  parkingowa,  ograniczeniami
przepustowosci, organizacja ruchu (zarzadzeniem ruchem i parkowaniem w aspekcie
uspokojenia ruchu);

= ksztaltowaniem oraz przebudowa ulic i drog w aspekcie uspokojenia ruchu;
* podnoszeniem poziomu technicznego pojazdéw motorowych;

= metodami finansowymi;

= kontrolami i sankcjami;

» dziataniami informacyjno — edukacyjnymi (informacja, uwrazliwienie, ksztalcenie).
Nowatorstwo 1 interdyscyplinarno$§¢ rozwigzan uspokojenia ruchu wymuszaja na
realizatorach projektu prowadzenie dziatan edukacyjno — informacyjnych na wszystkich
etapach przygotowania i realizacji inwestycji. Bardzo waznym dzialaniem jest oddziatywanie
na wiadomos$¢ mieszkancoéw danego miasta, czy miejscowosci o celowosci podejmowanych
prac zwigzanych z modernizacjg i przeksztatceniami infrastruktury komunikacyjnej oraz
przekazanie informacji o korzysciach plynacych z podejmowanych dziatah. Zwraca uwage
konieczno$¢ komunikacji ze spoteczenstwem roznymi dostgpnymi metodami oraz
z wykorzystaniem r6znych mediow, radia, telewizji i prasy, a takze bezposrednich spotkan
z mieszkancami. Bardzo wazny w tych dziataniach jest aspekt edukacyjny tej metody oraz
przekazywanie treSci uwrazliwiajacych spoteczno$¢ lokalng na cele, ktore wdrazajacy
1 zarzadzajacy siecig uliczno — drogowa oraz ruchem chcg osiggnac, w tym przede wszystkim
poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu, warunki srodowiska zamieszkania oraz rewitalizacj¢ danego
obszaru.

Celem tych dziatan jest upodmiotowienie, zmiana nawykow i $wiadomosci, aby realizowane
projekty byty akceptowalne przez przysztych uzytkownikéw oraz decydentéw réznych
szczebli, co nie jest prostym zadaniem, gdyz ludzie czgsto bojg si¢ nowosci’*.

Reasumujac, jak wynika ze schematu pokazujacego cele uspokojenia ruchu 1 metody ich
realizacji rozwigzania uspokojenia majg charakter kompleksowy, interdyscyplinarny
I nowatorski.

% Rola dziatan edukacyjno — informacyjnych we wdrazaniu rozwiazah uspokojenia ruchu oméwiona zostata szerzej w
podrozdziale dotyczacym spotecznych aspektow uspokojenia ruchu i przedstawione zostaly przyklady dziatan
pozytywnych, jak réwniez trudnos$ci napotykanych przez wdrazajacych.
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Jak wynika z licznych doswiadczen zagranicznych i krajowych tylko rownoczesne i spdjne
wdrozenie tych rozwigzan, a nastepnic kompleksowe i zgodne z przyjetymi zasadami
eksploatowanie stref 1 ciggdw ruchu uspokojonego moze przynies¢ efekt synergii realizacji
zatlozonych celow, tzn., ze efekty z wdrozonego przedsigwzigcia beda wigksze, anizeli kazdy
cel czastkowy wdrazany bylby osobno okreslong metoda.

O powodzeniu wdrozen czgsto decyduje system kontroli i sankcji w stosunku do
uzytkownikéw przestrzeni publicznej oraz dzialania w sferze promocji majace na celu
informowanie i1 edukacja spoleczenstwa oraz przekonanie do wdrazanych rozwigzan.
Uspokojenie ruchu oprocz efektow zwigzanych bezposrednio z ruchem drogowym przynosi
efekty posrednie sprzyjajace poprawie szeroko rozumianych warunkow S$rodowiska
miejskiego, obok wspomnianego wyzej zmniejszenia emisji spalin 1 hatasu w miescie,
przyczynia si¢ do:

= odtworzenia nie transportowych funkcji ulic i placow oraz poprawy warunkoéw
krajobrazowych;

= stymulowania pozadanych inwestycji, modernizacji i rewaloryzacji, zwlaszcza
w $rodmiesciach.
Zauwazy¢ nalezy, ze w uspokajaniu ruchu w obszarze o okreslonych konkretnych
uwarunkowaniach funkcjonalno — przestrzennych udzial poszczegdlnych metod uspokojenia
moze by¢ rozny 1 wynika z charakteru 1 funkcji danego obszaru.

13.1.Formy uspokojenia ruchu

Przeglad literatury przedmiotu pracy pokazuje, ze mozliwe jest ksztaltowanie stref ruchu
uspokojonego wg nastepujacych podstawowych form?, jakimi sg:
= strefa zamieszkania, w ktorej predko$¢ ograniczona jest do 20km/h, piesi maja
pierwszenstwo przed pojazdami, a samochody moga parkowa¢ tylko w wydzielonych
miejscach; pojazdy obowigzuje tzw. zasada ruchu "prawej reki"; moze by¢
zlikwidowany podziat przestrzeni komunikacyjnej miedzy pieszych 1 pojazdy; typ ten
odpowiada tzw. koncepcji "woonerf" /podworzec miejski/;

= strefa ograniczonej predkosci — 30 km/h, w ktorej mozna poruszaé si¢ Z dopuszczalng
predkoscig okreslong na wjezdzie do strefy np. 30km/h; rozwigzanie odpowiada tzw.
"koncepcji tempo 30km/h", przy czym utrzymuje si¢ tradycyjny uktad chodniki
- jezdnia;

= strefa ograniczonej predkosci 50km/h /rozwigzanie standardowe w krajach, w ktorych
obowigzuje ograniczenie pre¢dkosci w obszarach zabudowanych do 50 km/h/, przy
czym utrzymuje si¢ tradycyjny uktad chodniki - jezdnia; | strefa ograniczonej
predkosci 50km/h /rozwigzanie standardowe w krajach, w ktérych obowigzuje
ograniczenie predkosci w obszarach zabudowanych do 50 km/h/;

% zalewski A. Uspokojenie ruchu w miastach w rozwiazaniach planistycznych i w polityce komunikacyjnej, Uspokojenie
ruchu - mozliwosci i potrzeby, Seminarium Transportu Miejskiego, Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikéw Komunikacji,
TUP, PK, Ustka 1998, s. 39 - 56;
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» ciagi ograniczonej predkosci /30 - 50km/h/, /30 - 50km/h /z utrzymuje si¢ tradycyjny
uktad chodniki - jezdnia i dostosowaniem geometrii ulicy w planie sytuacyjnym do
wprowadzanych ograniczen predkos$ci ruchu;

= punktowe uspokojenie ruchu®®, w tym m.in. mini, mate i $rednie ronda?’ - rozwiazania
niezwykle estetyczne krajobrazowo i skuteczne z punktu widzenia bezpieczenstwa
ruchu /ograniczajg predkos¢ na skrzyzowaniu do ok.30km/h/ oraz réznego typu wyspy
kanalizujace i azyle.
Obok w/w. dominujacych typow zagospodarowania wystepuja jeszcze w dokumentach
prawnych, jak i w realizacjach inne formy uspokojenia ruchu:

= ulice mieszkaniowe o zagospodarowaniu umozliwiajagcym poruszanie si¢ pojazdoéw
z predkoscig 20km/h — Szwajcaria;

= strefy piesze z dopuszczonym ruchem samochodowym o minimalnej predkosci rzedu
kilku kilometrow na godzing;

= oraz ulice rowerowe z dozwolonym ruchem samochodowym pod znacznymi
ograniczeniami i znacznym uprzywilejowaniem rowerzystow. Ten ostatni typ znajduje
swoje urzeczywistnienie m.in. w Niemczech (Nadrenia - Potnocna Westfalia).
Przyjecie powyzszych rozwigzan jako elementéw uktadu drogowo - ulicznego przy
jednoczesnej istniejgcej mozliwosci podwyzszania predkosci powyzej 50km/h na wybranych
odcinkach daje mozliwo$¢ modulowania predkosci. Zdaniem zespotu w warunkach miast
polskich na ulicach z wyrazng segregacja ruchu pieszego i kotowego celowe bytoby
wprowadzenie uspokojenia w formie stref ograniczonej predkosci do 30km/h oraz
zalegalizowanie ograniczenia predkosci dozwolonej do 50km/h w obszarach zabudowanych
w ciggu catej doby, a nie jak wprowadzono 1 maja 2004r. ograniczenie predkosci do 50 km/h
w godzinach 5 — 23, a w okresie nochnym 23 — 5, dotychczasowego limitu predkosci, do 60
km/h, co jest rozwigzaniem potencjalnie niebezpiecznym 1 moze niweczy¢ efekty ograniczen
predkosci.

13.2.Srodki uspokojenia ruchu

Od uspokojenia ruchu oczekuje si¢ przywrocenia warunkow dla realizacji poza
komunikacyjnych funkcji ulicy, zdominowanych lub wyeliminowanych przez nadmierny
wzrost ruchu samochodowego. Nie mozna zatem rozpatrywaé¢ wydajnosci komunikacyjne;j
ulicy wyltacznie w kategoriach przepustowosci technicznej, lecz przepustowoscCi
warunkowanej ograniczeniami funkcjonalnymi i ekologicznymi. Uspokojenie ruchu zapewnia
lepsza dostgpnos¢ samochodem obszaru uzytkownikom niezbednym do funkcjonowania
strefy: zaopatrzenie, stuzby komunalne lub uzytkownikom specjalnych funkcji, jak np.:
stuzby konsularne, konwojenci gotéwki, goscie hotelowi.

2T Klasyfikacje rond pod wzgledem wielkosci érednicy zewnetrznej ronda i $rednicy wyspy $rodkowej zawiera
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarski Morskiej w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny
odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”. Wg tego dokumentu: za mini rondo uwaza si¢ rondo o S$rednicy
zewngtrznej mniejszej niz 22 m oraz Srednicy wyspy $rodkowej zawartej w przedziale 3 — 5 m, za rondo $rednie
odpowiednio od 26(22) do 40(45) i 10(5)-28(33,5). Rondo $redniej wielko$ci powinno mie¢ $rednice zewnetrzng od 41 do
65 m, a $rednicg wyspy Srodkowej od 28 do 50 m.
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Podstawowymi instrumentem uspokojenia ruchu jest organizacja ruchu, polegajace na

ograniczeniu dostepnosci, predkosci poruszania oraz uporzadkowaniu parkowania.

Uspokojenie ruchu moze by¢ realizowane réznymi grupami srodkow, w tym:

>

YV VYV V

>

srodkami prawnymi;

srodkami zagospodarowania przestrzennego;
srodkami fiskalnymi;

srodkami organizacji ruchu;

srodkami budowlano - drogowymi;
srodkami budowlano - architektonicznymi.

Wsréd srodkow prawnych wyrdznié nalezy m.in.:

ogolne ograniczenia predkosci;
zakazy wyprzedzania;
forma parkowania.

Wisréd srodkow zagospodarowania przestrzennego nalezy wyr6zni¢ m.in.:

hierarchizacja sieci (uktad podstawowy i obstugujacy, klasy funkcjonalno - techniczne
i kategorie administracyjne);

ksztalt geometryczny sieci drogowej;

delimitacja stref o réznej dostgpnosci dla ruchu samochodowego, tym strefy ruchu
pieszego.

Wisréd srodkow organizacii ruchu nalezy wyrdzni¢ m.in.:

znaki ograniczenia predkosci (w tym tzw. TEMPO 30);
zakaz wjazdu okreslonym grupom uzytkownikow lub typom pojazdow;
uniemozliwienie kontynuowania jazdy na wprost (“przerwanie” potaczenia);

wydluzenie przejazdu poprzez nadanie odcinkom ulicy jednokierunkowe;j
przeciwbieznych kierunkow ruchu;

nakazy skretu celem uniemozliwienia kontynuowania jazdy na wprost (inny efekt
"przeciecia" potaczenia);

sygnalizacja $wietlna "dozujaca" - poprzez odpowiednie przydzielenie czaséw
zielonych dla poszczegdlnych wlotow - wielkosci ruchu, jaki moze by¢ wprowadzony
do obszaru oraz zapewniajagca pojazdom komunikacji zbiorowej skrocenie czasu
przejazdu przez skrzyzowanie;

Sluzy dostepnosci dozujace liczbe wpuszczanych samochodow w celu utatwienie
wjazdu i przejazdu dla komunikacji zbiorowej;

utrzymanie (przywracanie) ptynnosci ruchu przez kontrolowanie i regulowanie
dostepu;

lokalizacji zatrzyman na sygnalizacji §wietlnej w miejscach, gdzie ich oddziatywania
na otoczenie s3 najmniej szkodliwe;

uregulowanie parkowania poprzez jednoznaczne wyznaczenie miejsc postojowych,
z preferencjami dla samochodow mieszkancow.

Wisrdd srodkow fiskalnych nalezy wyrdzni¢ m.in.:

wprowadzanie optat za wjazd do miasta lub srddmiescia;
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optaty parkingowe zniechgcajace do korzystania z samochodu w dojazdach do strefy,
a przy tym zwigkszajace rotacj¢ pojazdow na parkingach (jednakze progresywne
oplaty i/lub administracyjne ograniczanie czasu postoju moga zwigkszy¢ ruch
w uspokajanym obszarze).

Wisrod srodkoéw budowlano — drogowych nalezy wyrdzni¢ m.in.:

tworzenie si¢ gaczowych i petlowych uktadow ulic, zamiast przebiegdw siecznych;
wprowadzenia wydzielonej $ciezki dla ruchu rowerowego;

wprowadzanie garbow 1 progow;

lokalne podnoszenie powierzchni jezdni do poziomu chodnikow;

lokalne przewgzenie lub zatamania jezdni, ostre wylugowania toru jazdy w wyniku
przesunigcia osi jezdni, w tym konieczno$¢ objazdu wyspy w celu fizycznego
wymuszania redukcji predkosci;

wygradzanie torowisk tramwajowych z ruchu samochodow (na catych odcinkach lub
tylko na wlotach skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng);

Zwezenie przekroju jezdni dla samochodéw na rzecz poszerzenia chodnikéw dla

pieszych.

Wsrdd srodkéw budowlano — architektonicznych nalezy wyrdzni¢ m.in.:

likwidacja kraweznikow (na ulicach dojazdowych, mieszkaniowych i handlowych);
wprowadzenie w przestrzen ulicy zieleni wysokiej (niekiedy w duzym zakresie);
umeblowanie wngtrza ulicy (m.in. tawki, stojaki na rowery, urzadzenia do zabaw
dzieci);

operowanie kolorem lub deseniem nawierzchni w celu zaznaczenia podziatu
funkcjonalnego przestrzeni ulicy.

Zakres stosowania srodkow uspokojenia ruchu 1 konsekwencje z tego ptynace dla uspokojenia
ruchu w obszarach o funkcji handlowej, a do takich zalicza si¢ bezsprzecznie obszar
srodmiejski Lubartowa przedstawiono w Tab.13.1.
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Tab.13.1. Stosowanie srodkéw uspokojenia ruchu w obszarach handlowych

Zadania i wymagania /cele i zadania/ K.ontsekwencj ¢
dla uspokojenia ruchu drogowego

= Sprawne przekraczanie obszaru ulicznego dla = Nizsze predkosci jazdy

pieszych i rowerzystow na prawie kazdym odcinku = Nie stosowanie przeszkod pomig¢dzy chodnikiem

a jezdnia

= Pierwszenstwo przekraczania ulicy dla pieszych i = Budowlane $rodki wskazujace wyzszos¢ drog dla

rowerzystow na gldwnych osiach drog pieszych i rowerzystow
= Obnizenie predkosci = Elementy budowlane na jezdni powodujace

obnizenie predkosci
= Utworzenie fatwo dostepnych parkingow dla
samochodow i rowerow
= Sprawne kierowanie transportem zbiorowym na » Utworzenie paséw transportu zbiorowego
niewielkim poziomie predkosci » Przeznaczenie wystarczajacej liczby miejsca dla
oczekujacych na przystankach
= Utworzenie bezpiecznych zatok postojowych z
mozliwos$cig przejazdu rowerzystow
= Wysoka jako$¢ budowlana = Staranny wybor srodkow budowlanych
szczegoblnie w strefie ochrony Konserwatora
Zabytkow
= Uatrakcyjnienie obszarow skrajni drogi dla » Miejsce na tawki, kafejki, itp.
pieszych i rowerzystow = Utworzenie $ciezki rowerowej wraz z
chodnikiem wzdtuz ul. Stowackiego, Rynek I,
Lubelska

Nalezy zadba¢ o zapewnienie rownowagi pomiedzy dostepnoscia 1 chlonnoscia
komunikacyjng obszaru, dostosowujac liczbg i1 przepustowos¢ wlotoéw do liczby miejsc
parkingowych 1 ich rotacji. Podany repertuar srodkow ma za zadanie odebra¢ samochodowi
w obszarach konfliktowych takie cechy jak: duza predkos¢ ruchu, pewnos¢ siebie kierowcy,
a nawet zdarzajaca si¢ agresywnos¢ w nieposzanowaniu praw innych uzytkownikow ulicy.
Zatem uspokojenie ruchu polega na uporzagdkowaniu i dostosowaniu sposobu komunikacyjne;
obstugi obszaru do podstawowych funkcji i charakteru zagospodarowania obszaru,
uwarunkowan uzytkowych, kulturowych, ekologicznych i ekonomicznych.

Uspakajanie ruchu srodkami budowlanymi jest do$¢ kosztowne, dlatego organizacja ruchu
stanowi mozliwos¢ - niekiedy jedynie dostepng - rozwigzania konfliktow w warunkach
ostrego deficytu przestrzeni komunikacyjnej i $rodkéw finansowych.

Jakkolwiek rozbudowa uktadu drogowo-parkingowego na zewnatrz S$rodmiescia, ulatwi
wprowadzanie bardziej radykalnych zmian w organizacji ruchu w tym obszarze, to jednak nie
nalezy odklada¢ wprowadzania tych zmian do czasu uzyskania efektow inwestycyjnych,
a takze w oczekiwaniu na radykalng poprawe obstugi obszaru komunikacja zbiorowa.
Niezwykle wazne jest wzmozenie dyscypliny przestrzegania przez uzytkownikdéw przyjetych
zasad organizacji ruchu, przede wszystkim poprzez skuteczne egzekwowanie tych zasad.
Rozwigzania z okre§leniem relacji miedzy typami dominujacych w ruchu pojazdoéw oraz
wymagana szeroko$cia jezdni - pasem ruchu przedstawiono w Tab.13.2.%. Wg warunkow

28 Recomendations for traffic provisions in built — up areas ASVV, Centre for Research nad Contract Standarization in Civil
Enginnering CROW, Ede /The Netherlands/ 1998,

Str. 112



OPRACOWANIE KONCEPCJI UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE 2 0 1 6

holenderskich szeroko$¢ jezdni moze wahaé si¢ od 2,75 m dla ruchu jednokierunkowego
i 5,25 m dla ruchu dwukierunkowego przy nate¢zeniu ruchu pojazdéw < 100 p/h, do 6,0 m dla
ruchu dwukierunkowego przy natezeniu ruchu 300 + 400 p/h.

Tab.13.2. Relacja miedzy typami dominujacych w ruchu typéw pojazdéw oraz wymagang szerokos$cig jezdni
- pasem ruchu

Natezenie ruchu Szerokos¢ jezdni Kierunki ruchu uwagi
[p/h] [m]

2,75 Jednokierunkowy Duzy ruch rowerow
<100 4,5
5,25 Dwukierunkowy Duzy ruch rowerow
3,25 Jednokierunkowy Zakaz parkowania
100 <+ 200 4,25 Parkowanie wzdtuz jezdni
6,00 Dwukierunkowy Ruch autobusow i
pojazdow dostawczych
300 + 400 4,5 Dwukierunkowy Maty ruch rowerow i
pojazdéw dostawczych

13.3.Uspokojenie ruchu w centrach i Srédmiesciach miast

Uspokojenie ruchu moze by¢ stosowane w roznych skalach przestrzennych obszarow
zurbanizowanych oraz w obszarach o réznych funkcjach. Swoimi walorami funkcjonalnymi
obszaru, w ktorych jest stosowane przywraca skal¢ zagospodarowania przyjazng
cztowiekowi.
Obszary centréw miast stanowig niezwykle podatne miejsca na wprowadzanie stref ruchu
uspokojonego. Obszary o funkcji centralnej 1 $rodmiejskiej byly obok terenow
mieszkaniowych rejonami miast, w ktérych historycznie najwczesniej probowano wdrozy¢
uspokojenie ruchu w koncepcji ,,winkelerf”, a nastepnie ,,tempo 30”.
Centra 1 $§rédmiescia miast, ze sg obszarami o bardzo duzej liczbie zrodet i celéw ruchu
miejskiego, w zwigzku, z czym zapewnienie warunkow ich prawidlowego funkcjonowania
wymaga wprowadzania ograniczeh w zakresie dostepnosci do tych obszarow, ale w takim
Stopniu, aby jednoczes$nie zapewnialy funkcjonowanie zagospodarowania przestrzennego tam
usytuowanego . Dla realizacji tego celu idealnym rozwigzaniem wydaje si¢ by¢ uspokojenie
ruchu w ich wnetrzach, co z kolei spowoduje przektadanie si¢ czesci potokow ruchu na trasy
usytuowane na zewnatrz.
W  odniesieniu do mozliwosci wprowadzenia uspokojenia ruchu w centrach miast
najwazniejsze wydajg si¢ by¢:

= okre$lenie tzw. pojemnosci srodowiskowej obszaru w aspekcie komunikacyjnym;

* wyznaczenie tras 1 ciggoéw komunikacyjnych, ktére przejma cze$¢ ruchu wczesdniej

przechodzacego przez centrum;
= okreslenie zakresu mozliwych przeksztalcen w aspekcie urbanistycznym tj. zmian
funkcji 1 ich intensywnosci oraz przebudowy ulic.

W wigkszo$ci obszaréw zasadnicze dziatania skoncentrowano na eliminacji z uspakajanego
centrum ruchu nie zwigzanego z obszarem oraz wytworzeniem wewngtrznej obwodnicy
centrum, do ktorej dolaczone sa petle ulic lokalnych, z ewentualnymi sig¢gaczami,
zapewniajacych dostep do wigkszosci zabudowy 1 obiektow uzytecznosci publicznej.
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Wewnatrz kazdego z obszardw usytuowana jest strefa piesza, stanowigca reprezentacyjny
deptak miasta. W strefie wylaczonej z dostepnosci dla ruchu samochodowego maja czesto
prawo korzystania z niej rowery oraz w godzinach mniejszego obcigzenia ruchem pieszym
pojazdy zaopatrzenia.

Bardzo istotnym elementem ksztatltowania uspokojenia ruchu w centrach i srodmiesciach
miast jest rozwigzanie obstugi parkingowe] celem wytworzenia réwnowagi miedzy
dostepnoscia, a funkcjonalnoscig obszaru. Wprowadzanie ograniczen w zakresie dostgpnosci
do obszaru centrum wymusza z reguly lokalizacje parkingdw strategicznych na zewnatrz tych
obszaré6w, natomiast w ich wewnatrz samych obszaréw ogranicza si¢ liczb¢ miejsc
parkingowych korelujac potencjat parkingowy centrum z przepustowoscig wlotow. Z punktu
widzenia charakterystyki parkowania, preferowane jest parkowanie krotkie, o duzej rotacji
miejsc postojowych, co z kolei wymaga wprowadzania odptatnosci za parkowanie
I progresywnego wzrostu optat za parkowanie w stosunku do dlugos$ci postoju.

13.4.Uspokojenie ruchu w obszarach zabudowy mieszkaniowej

Obszary mieszkaniowe stanowig historycznie najstarsze pole wdrazania idei uspokojenia
ruchu, najpierw w formie funkcjonalno — organizacyjnej woonerf (podwoérze), a nastepnie
w formie stref ograniczonej predkosci (tempo 30). Historycznie pierwsze rozwigzania
uspokojenia ruchu w Holandii?® i w Niemczech wprowadzano w istniejacej juz zabudowie
jednorodzinnej oraz w zabudowie wielorodzinnej zwartej pochodzacej z poczatkow XX w.
Wprowadzone dzialania byty silnie zintegrowane z programem dziatan dotyczacym szeroko
rozumianej poprawy jakosci warunkow srodowiska zamieszkania, w tym rowniez w zakresie
poprawy jakosci warunkéw mieszkaniowych, zagospodarowania i estetyki ulic oraz poprawy
stanu bezpieczenstwa ruchu. Réwnoczesnie, ze wzgledu na obserwowane pozytywne efekty
wdrazanych przeksztatcen obstugi transportowej istniejacych obszardw, nowe rozwigzania
uspokojenia ruchu pojawily si¢ w rozwigzaniach nowoprojektowanych. Obszary
mieszkaniowe, podobnie jak iobszary oinnych funkcjach w miastach iaglomeracjach
charakteryzuja si¢ duza réznorodnoscig w zakresie rozwigzan struktury funkcjonalno
- przestrzennej, co zkolei powoduje, ze rowniez rozwigzania uspokojenia ruchu sa
zroznicowane w zalezno$ci od typu i charakteru zabudowy mieszkaniowej. Doswiadczenia
pokazuja, ze ze wzgledu na specyficzng forme ksztattowania przestrzeni ulicznych, badz na
zasadzie integracji, badZz na zasadzie segregacji roznych uczestnikow ruchu, znacznie
tatwiejsze jest wprowadzenie uspokojenia ruchu w obszarach nowo projektowanych, niz
W obszarach juz istniejacych. Spowodowane jest to:

= wysokimi kosztami wprowadzanych przeksztatcen;

= uwarunkowaniami przestrzennymi charakteru i formy zabudowy.

2 W Holandii w roku 2005 funkcjonuje juz ponad 3000 stref ruchu uspokojonego w obszarach mieszkaniowych. Niektore
miasta, jak np. Haga posiadaja 100% obszaréw o tych funkcjach objete uspokojeniem ruchu.
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Doswiadczenia zagraniczne ikrajowe w zakresie uspokojenia ruchu w obszarach

mieszkaniowych wskazujg, Ze najwazniejszymi celami izadaniami zawartymi w tych
rozwiazaniach® (Tab.13.3.) jest:

» ograniczenie predko$ci ruchu pojazdéw motorowych;

= eliminacja ruchu tranzytowego;

= preferowanie ruchu pieszego i rowerowego;

= ochrona drog prowadzacych do szkoét, drog dla dzieci 1 placow zabaw;
* usuni¢cie probleméw z nieprawidlowym parkowaniem,;

= preferowanie komunikacji zbiorowej.

Tab.13.3. Stosowanie srodkow uspokojenia ruchu w obszarach mieszkaniowych na ulicach o natezeniu ruchu
powyzej 1500 p/d

= Mniejsze predkosci dla ruchu drogowego = Srodki prawne i W szczegblnosci $rodki budowlane
pojazdoéw motorowych regulujace predkosé
= Nadzor predkosci pojazdow
= Oznakowanie wjazdow
= Srodki warunkéw ramach sieci drog takie jak:
- wydzielenie tras rowerowych
- prawo pierwszenstwa dla rowerzystow
i pieszych
- rozwoj sieci drog pieszych
= Popieranie warunkéw ruchu pieszego = Stosowanie Srodkoéw budowlanych
i rowerowego, w szczeg6lnosci na waznych zmniejszajacych predkosé
szlakach komunikacji w:
- obszarach handlowych
- przed przedszkolami i szkotami
- 0g6lnomiejskim 1 taczacym osiedla
- ruchu pieszym i rowerowym

= Unikanie ruchu tranzytowego

= Ochrona drog prowadzacych do szkol, drog dla = Stosowanie srodkow budowlanych

dzieci i placow zabaw
Usunigcie probleméw z nieprawidtowym
parkowaniem

Utworzenie miejsc wolnych od ruchu na
poboczach ulic

Wprowadzanie obszaréw zielonych

Preferencje dla transportu zbiorowego

zmniejszajacych predkos¢ ruchu

Koncepcja obszaru parkowania

Nadz6r ruchu drogowego

Uniemozliwienie parkowania w rejonie przejsc
dla pieszych

Srodki budowlane uniemozliwiajace wjazd
pojazdom

Ustawienie tawek, trawniki, etc.

Potaczenie srodkow budowlanych

i ekologicznych

Wilaczenie transportu zbiorowego do koncepcji
srodkow uspokojenia

W rozwigzaniach uspokojenia ruchu wewnatrz obszaré6w mieszkaniowych, wsrod celow
uspokojenia w tych obszarach zwraca si¢ uwage ponadto na konieczno$¢ zagwarantowania
warunkow do bardzo niskiej predkosci ruchu drogowego oraz rownorzednego uzytkowania

% Mazur H., Lauenstein D. i inni (1996), Planowanie — wdrazanie - oddzialywanie na $rodowisko spowolnienia ruchu,
Walter Heine Hannover,
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obszaru ulicznego dla wszystkich uczestnikoéw ruchu. Na ulicach zbiorczych o ruchu
uspokojonym (Tab.13.4. i 13.5.) zaleca si¢ stosowanie takich $rodkéw uspokojenia ruchu,
ktore zmniejszytyby predkos¢ ruchu, zapewnilyby mozliwos¢ przemieszczania si¢ srodkow
transportu zbiorowego, w tym w szczego6lnosci autobuséw oraz zaleca si¢ brak przeszkod
W przemieszczaniu si¢ pojazdow ratowniczych.

Tah.13.4. Stosowanie $rodkow uspokojenia ruchu w obszarach mieszkaniowych na ulicach 0 natgzeniu ruchu
ponizej 1500 p/d>*

=  Bardzo niska predkos¢ ruchu drogowego = Srodki regulujace ruch drogowy
= Nadzor predkosci pojazdow

=  Rownorzedne uzytkowanie obszaru ulicznego =  Zasada mieszania

dla wszystkich uczestnikow ruchu
= Poprawa jakosci przebywania na catym = Ustawienie tawek

obszarze ulicznym, szczegoélnie dla dzieci *  Mozliwos¢ gier i zabaw na obszarze ulicznym
= Likwidacja problemoéw z parkowaniem = Parkowanie tylko na specjalnie do tego celu
= QOchrona teren6w zielonych przeznaczonych powierzchniach
=  Usuniecie pojazdow z rejonu przejsé dla = Koncepcja obszaru parkowania

pieszych i obszarow zielonych =  Nadzor ruchu drogowego

»  Srodki budowlane

Tab.13.5. Stosowanie $rodkow uspokojenia w zaleznosci od wymagan na ulicach zbiorczych®

= Zmniejszenie predkosci pojazdow = Podjgcie $rodkéw regulacyjnych i budowlanych
W celu redukcji predkosci

= Pojedyncze srodki wptywajace na dynamike jazdy
= Nadzor predkosci pojazdow

= Korzystanie z transportu zbiorowego = Brak $rodkéw, ktore mogtyby dopusci¢ do strat
Czasu przez transport zbiorowy

= Brak przeszkod dla pojazdéw ratowniczych = Brak $rodkow, ktore moglyby wptynaé
negatywnie na dzialanie ratownictwa

Na podstawie przedstawionych powyzej analiz uwarunkowan imozliwosci wdrazania
uspokojenia ruchu w zabudowie mieszkaniowej roznych typow oraz relacji migdzy celami,
konsekwencjami uspokojenia ruchu zestawionymi w powyzszych tablicach mozna stwierdzic,
ze tylko wdrozenie kompleksowych rozwigzan w skali poszczegolnych jednostek
mieszkaniowych, wtym uwzgledniajacych przeksztatcenia wewngtrznych sieci ulicznych
oraz parkowania, z rownoczesnym wprowadzaniem elementdw bezpieczenstwa ruchu i matej
architektury oraz ich systematyczng konserwacja, moze przynie$¢ zamierzone efekty.

Reasumujac przedstawione powyzej zagadnienia stwierdzi¢ nalezy, ze osigganie efektow
uspokojenia ruchu w osiedlach wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej o charakterze
punktowym jest bardzo utrudnione i ze wzgledu na ich nieregularng strukturg przestrzenna,
duza gestos¢ zaludnienia oraz nieadekwatne do rosnacych potrzeb rozwigzania dla
parkowania samochodow.

31 Mazur H., Lauenstein D. i inni, (1996),
32 Mazur H., Lauenstein D. i inni, (1996).
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13.5.Uspokojenie ruchu w obszarach jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej

Obszary zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z reguly ksztaltowane sa jako obszary
usytuowane poza ulicami podstawowego uktadu drogowo - ulicznego. W zwigzku z tym s3 to
obszary, przez ktore nie przechodza ciggi drogowe z ruchem tranzytowym, dziatania na rzecz
obstugi komunikacyjnej mogg, wigc koncentrowac na realizacji rozwigzan, ktoére w mozliwie
najwickszym stopniu ograniczatyby ucigzliwosci srodowiskowe i zagrozenie bezpieczenstwa
powodowane ruchem drogowym. Obszary zabudowy mieszkalnictwa jednorodzinnego
charakteryzuja si¢ z reguly uktadem przestrzennym regularnym istniejacych w formie rusztu
prostokatnego lub uktadem nieregularnym istniejacych w formie petli lub petli potaczonych
istniejacych siegaczami. W pierwszym przypadku, dziatania uspokajajace ruch sa wigksze
w aspekcie wykorzystywanych metod i $rodkéow 1ipolegaja na zastosowaniu rozwigzan
zmniejszajacych dostepno$¢ do obszaru i utrudniajgcych przejazd tranzytem obszaru, co
powinno zmniejszy¢ potoki ruchu oraz na zastosowaniu rozwigzan ograniczajacych predkosc.
Uzupehieniem tych dziatah moga by¢ uporzadkowanie parkowania oraz nadanie priorytetu
dla ruchu rowerowego, w formie S$ciezki rowerowej lub wydzielonych pasow ruchu
rowerowego. Dla wzmocnienia efektu uspokojenia ruchu wprowadzono dodatkowo wymiang
nawierzchni jezdni z asfaltowej na kostke klinkierowa, a na skrzyzowaniach zastosowano
wyniesienie ich powierzchni w stosunku do niwelet zbiegajacych si¢ jezdni. Ograniczenia
finansowe wymuszaja stosowanie rozwigzan o niskich naktadach, przez co tylko
w nielicznych wypadkach wprowadza si¢ przeksztalcenia przekrojow ulic. W warunkach
polskich, przy bardzo ograniczonych $rodkach, wprowadzane uspokojenie ruchu ogranicza si¢
czgsto do wprowadzenia stosowanego oznakowania, co je$li zastosowane jako jedyne
rozwigzanie, nie jest efektywne. Rozwiazania stref ruchu uspokojonego uzupeiniane sa
wprowadzeniem progéw zwalniajacych, co znaczaco poprawia zamierzong redukcje
predkosci®.

13.6.Uspokojenie ruchu w obszarach wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej

Mozliwosci wprowadzenia uspokojenia ruchu w obszarach zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej ijego formy oraz obraz przestrzenny zaleza w duzej mierze od charakteru
przestrzennego zabudowy oraz formy wewnetrznego uktadu drogowo - ulicznego.
Zdecydowanie bardziej podatnymi na wprowadzanie uspokojenia ruchu sg obszary zwartej
zabudowy mieszkaniowej 0 rozwinigtym wewngtrznym uktadzie ulicznym, ktory petni bardzo
istotng funkcje w zapewnieniu miejsc parkingowych przynajmniej dla czg¢sci mieszkancow,
ksztattuje struktur¢ przestrzenng obszaru oraz poprzez wprowadzenie przeksztalcen sieci
ulicznej daje mozliwo$¢ rzeczywistego ograniczenia natezen 1 predkosci ruchu
samochodowego. Uspokojenie ruchu w zabudowie wielorodzinnej powstatej w latach 70, jest
zagadnieniem trudnym do wdrozenia, przede wszystkim ze wzgledu na stosowang wowczas
powszechnie koncepcje strefowania funkcji w zabudowie mieszkaniowej, bardzo ograniczony
stan rozwoju lub zupelny brak wewnetrznych sieci ulicznych oraz stosowang zasad¢ integracji
ruchu pieszego i kotowego wyrazajaca si¢ realizacjg uktadow ciggéw pieszo — jezdnych,
ktore, jak wskazuja doswiadczenia, s3 rozwigzaniami bardzo niebezpiecznymi

%8 Efektywnos¢ $rodkéw fizycznych ograniczajacych predkosé, w tym progéw zwalniajacych oméwiono w dalszej czesci
pracy.
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I niewygodnymi. Wdrazaniu koncepcji uspokojenia ruchu w warunkach osiedli zabudowy
wielorodzinnej w warunkach polskich nie sprzyja woluntaryzm zarzadzajacych osiedlami
W zakresie wdrazania §rodkéw uspokajajacych ruch, w tym progdéw zwalniajgcych oraz brak
troski w zakresie wlasciwej eksploatacji wewngtrznych uktadow uliczno - parkingowych.
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14. OCENA WARUNKOW RUCHU ROWEROWEGO NA ISTNIEJACEJ SIECI
DROGOWEJ

W wyniku wykonanych analiz przeanalizowane zostaty odcinki istniejgcej sieci drogowej, na
ktorych natezenia 1 predkosci ruchu sa:
* male odpowiadaja prowadzeniu ruchu rowerowego po jezdni (SDR < 1000 P/d);
* na ktorych nalezy rozwazy¢ celowo$¢ budowy nowej infrastruktury dla ruchu
rowerowego (1000 < SDR < 3000 P/d*. i 30 km/h < Vg5 > 50 km/h):;
» duze, ze wymagaja wydzielenia ruchu rowerowego z jezdni (SDR > 1000 P/d).
W wyniku wykonanych analiz i na podstawie obowigzujacych przepisow oraz literatury
miejsca krytyczne wystepuja, gdy:
= wystgpita mozliwos$¢ prowadzenia ruchu rowerowego po jezdni
(SDR < 1000 P/d i Vg5 < 30 km/h);
* na ktérych nalezy rozwazy¢ celowos¢ budowy nowej infrastruktury dla ruchu
rowerowego (1000 < SDR < 3000 P/d. i 30 km/h < Vg5 > 50 km/h);
» wystgpita konieczno$¢ budowy nowej infrastruktury dla ruchu rowerowego
(SDR > 1000 P/d i Vgs > 50 km/h).
Ruch rowerowy na trasach rowerowych w miescie Lubartéw po wybudowaniu bedzie
wystepowat z nastepujacych sktadowych:
= ruchu codziennego mieszkancows;
= ruchu rekreacyjnego mieszkancows;
= ruchu turystycznego jednodniowego;
= ruchu turystycznego wielodniowego.
W ramach oddzielnych prac nalezy opracowa¢ metodologi¢ 1 program monitorowania
rowerzystow na poszczegdlnych odcinkach tras rowerowych (wydzielone $ciezki rowerowe,
$ciezki rowerowe, Ciagi pieszo-rowerowe, pasy ruchu dla roweréw na jezdni, kontrapasy, ruch
rowerowy na zasadach ogdlnych).
Wyniki analiz natezen i struktury rodzajowej ruchu drogowego potwierdzaja przyjete ogolne
zalozenia, ze ruch rowerowy na drogach o natgzeniu powyzej 5000 p/d jest bardzo maly
1 zwigzany bezposrednio z duzym zagrozeniem dla Zycia i zdrowia rowerzystow. Na tego
typu drogach nalezy bezwzglednie wydzieli¢c ruch rowerowy od ruchu samochodowego
poprzez wybudowanie wydzielonej drogi rowerowe;j.
Zgodnie z przyjetymi analizami nalezy stwierdzi¢, ze najwigksze zagrozenie dla ruchu
rowerowego wystepuje w centrum miasta Lubartow wzdtluz ul. Stowackiego, Rynek I,
Lubelska, ul. Szaniawskiego, Powstancow Warszawy,ul. Lipowe;j, Alei Tysiaclecia, 1 Maja.
Na Foto. 53-69 przedstawiono przyktady dobrych rozwigzan infrastruktury rowerowe;.

* Prowadzenie ruchu rowerowego na drogach, na ktorych SDR jest w przedziale 1000 + 3000 p/d i predkosci 30 km/h < Vgs
> 50 km/h wymaga uwzglednienia warunkéw miejscowych, czy mozna ruch pozostawi¢ na jezdni, czy jest celowe
wydzielenie z jezdni.
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Foto.53. Wydzielona $ciezka rowerowa dwukierunkowa, nawierzchnia asfaltowa. Zrédlo: archiwum M&G

Foto.54. Wydzielona $ciezka rowerowa dwukierunkowa, nawierzchnia asfaltowa. Zrédlo: archiwum M&G

Foto.55. Wydzielona $ciezka rowerowa dwukierunkowa, nawierzchnia asfaltowa. Zrédlo: archiwum M&G
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Foto.56. Sciezka rowerowa dwukierunkowa, nawierzchnia asfaltowa. Zrddlo: archiwum M&G
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Fot0.58. Pasy ruchu dla rowerdéw, nawierzchnia asfaltowa. Zrédlo: archiwum M&G
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Foto.61. Kontrapas dla roweréw na jezdni jednokierunkowej dla samochodow. Zrédto: archiwum M&G
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Foto.64. Wydzielona $ciezka rowerowa dwukierunkowa, nawierzchnia asfaltowa. Zrédlo: archiwum M&G
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Na drogach o nat¢zeniu od 1000 p/d do 3000 p/d mozna prowadzi¢ ruch rowerowy na
zasadach og6lnych z zastosowaniem rekomendowanych paséw dla rowerdow (pasy ruchu dla
rowerOw — ogolnie stosowane w Holandii, w Polsce wymaga przeprowadzenia projektu
badawczego) pod warunkiem odpowiedniego, zgodnego z przepisami oznakowania
pionowego 1 poziomego z zastosowaniem ograniczenia pr¢dkosci pojazdow. Nawierzchnia
drogi powinna by¢ asfaltowa i rowna co zapewni komfort dla uzytkownika ruchu
rowerowego. W obszarze niezabudowanym droga rowerowa wydzielona na jezdni bialg linig
przerywana (szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerow 1,5 m dla ruchu jednokierunkowego).
Rowerzysta ma pierwszenstwo przed samochodami, gdy nie ma rowerzystow po
rekomendowanym pasie ruchu dla roweréw moga poruszac si¢ samochody.

Wykonawca rekomenduje przeprowadzenie projektu badawczego na drodze powiatowej nr
1539 L na odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 815 (ul. Kleeberga w Lubartowie
do skrzyzowania z droga krajowa nr 19 w miejscowosci Firlej).

Foto.65. Wydzielone pasy dla roweréw w terenie niezabudowanym. Zrédto: archiwum M&G

Bardzo waznym elementem realizacji drég rowerowych w terenie niezabudowanym jest
wykorzystanie wylaczonych z ruchu (nieczynnych) tras kolejowych. Nasypy kolejowe
stanowig idealng linie trasy rowerowej do przemieszczen pomiedzy punktami
(miejscowosciami) gdzie wspotczynnik wydluzenia jest zawsze najmniejszy. Tak
poprowadzona tras rowerowa zapewnia uzytkownikom najlepsze i najbardziej komfortowe
warunki podrézy pod wzgledem atrakcyjnos$ci turystycznej (trasy widokowe), czasu podrézy
oraz bezpieczenstwa.
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Foto.66. Trasa rowerowa dwukierunkowa na nieczynnym nasypie kolejowym. Zrédto: archiwum M&G

Na drogach o natezeniu ponizej 1000 p/d, mozna prowadzi¢ ruch rowerowy na zasadach
ogdlnych z innymi uzytkownikami ruchu drogowego pod warunkiem odpowiedniego
zgodnego z przepisami oznakowania pionowego z zastosowaniem ograniczenia predkosci
pojazdow. Nawierzchnia drogi powinna by¢ asfaltowa i1 réwna co zapewni komfort dla
uzytkownika ruchu rowerowego.

Foto.67. Ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa. Zrédto: archiwum M&G

Uzupehieniem infrastruktury rowerowej w miescie sg turystyczne trasy rowerowe w terenie
niezabudowanym. Charakteryzuja si¢ przebiegiem przez najbardziej atrakcyjne tereny pod
wzgledem przyrodniczym. Nawierzchnia w wigekszosci jest szutrowo-gruntowa. Turystyczne
trasy rowerowe sg wykorzystywane do turystyki aktywnej.
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Foto.68. Turystyczna trasa rowerowa w terenie niezabudowanym (Park Krajobrazowy),
nawierzchnia szutrowo-gruntowa. Zrédlo: archiwum M&G

Foto.69. Turystyczna trasa rowerowa w terenie zabudowanym (Park Miejski),
nawierzchnia asfaltowa. Zrédto: archiwum M&G
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15.WNIOSKI DLA STANU ISTNIEJACEGO I PROGRAMU ROZWOJU
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

Wykonane analizy potwierdzajg duze nat¢zenie ruchu drogowego na ul. Stowackiego,
ul. Rynek I, ul. Lubelskiej, Aleja Tysiaclecia, ul. Lipowej, ul. Nowodworskiej, ul. 1 Maja, co
potwierdza profil uzytkownika roweréw oraz okresla potrzebe rozbudowy i budowy
infrastruktury rowerowej w celach komunikacyjnych. Natomiast przeprowadzone konsultacje
spoteczne okreslaja, ze nalezy budowac i poprawiaé infrastruktur¢ rowerowa w ciggach
ulicznych prowadzacych do i z centrum miasta Lubartow z uwzglednieniem dworca
kolejowego oraz wyjazdu w kierunku potnocnym ul. Kopernika. Potwierdza to duze
zainteresowanie mieszkancoOw podrézami do centrum, gdzie usytuowanych jest wiekszos¢
celow i zrodet ruchu ogdlnomiejskiego. Na w/w odcinkach natezenia ruchu samochodowego
wynoszg powyzej 1000 p/d, ruch rowerowy bez wzgledu na swe natezenie powinien by¢
prowadzony poza jezdnig lub wydzielony w jezdni.

1. Infrastruktura dla ruchu rowerowego w miescie Lubartow jest rozwini¢ta w sposob staby.
Laczna istniejacych dhlugo$¢ drog rowerowych roznych typow wynosi 7,1 km.
W wickszosci sg to niespdjne odcinki drog rowerowych. Sciezki rowerowe nie tworza
spojnego uktadu sieci rowerowej (zestawienie istniejacych $ciezek i ciggow pieszo-
rowerowych zestawiono w Tab.4.1.

2. Nawierzchnia $ciezek rowerowych jest zroznicowana od asfaltowej poprzez kostke
betonowa. Stan techniczny nawierzchni $ciezek oraz oznakowania pionowego
I poziomego jest dobry, w przeciwienstwie do braku oznakowania przejazdow dla
rowerOw przez skrzyzowania i jezdnie (ulice).

3. Mimo, ze istniejace $ciezki rowerowe dochodzg do skrzyzowan brak jest przejazdow dla
rowerzystow (Z-11). Skrzyzowania usytuowane w ciggu istniejagcych drog rowerowych
w Lubartowie powinny by¢ wyposazone Ssygnalizatory dla rowerzystow zgodnie
z zestawieniem w Tab.4.2.

4. Przeprowadzone analizy prowadza do wniosku, ze mieszkancy Lubartowa sa aktywnymi
uzytkownikami roweru jako $rodka lokomocji oraz bacznymi obserwatorami stanu drog
rowerowych w swoim miescie.

5. Mieszkancy najczesciej] wykorzystujg rower w podrozach od maja do pazdziernika, w dni
gdy temperatura waha si¢ od 13°C do 19°C. Preferowanymi dniami tygodnia dla
odbywanych podrdzy sa dni wolne od pracy (sobota i1 niedziela), gdyz chec¢ relaksu jest
jedna z najczesciej wskazywanych motywacji do wyboru roweru jako $rodka lokomocji.

6. Najwicksze utrudnienie w wyborze roweru jako Srodka transportu stanowi dla
respondentéw brak miejsca do przechowywania roweréw oraz parkujace wzdtuz ulic
pojazdy samochodowe ograniczajace przejezdnos¢ drog rowerowych.

7. Wedlug badanych stan techniczny i oznakowanie drog rowerowych jest na dobrym
poziomie, jednak pojawiajg si¢ glosy, ze wymaga to duzej zmiany na lepsze.

8. Dla potowy ankietowanych problem stanowi dojazd do centrum miasta
z wykorzystaniem roweru, czego przyczyng moze by¢ Scista zabudowa centrum miasta,
duze natezenie ruchu drogowego (ze szczegdlnym uwzglednieniem ruchu
samochodowego) oraz brak wydzielonych drog rowerowych.
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10.

11.

12.

13.

14.

Wyniki badan potwierdzaja ze zagadnienia uzytkowania roweréw ciesza si¢ duzym
zainteresowaniem wsrod mieszkancéw miasta Lubartow. Wskazuje to bezwzglednie na
potrzebe inwestowania w rozw0j sieci drog rowerowych oraz infrastrukture
towarzyszaca.

Whyniki analiz ruchu wskazuja, ze najwicksze $redniodobowe natezenia ruchu
rowerowego wystepuje w centrum miasta. Nalezy przyjac, ze sa to wyniki miarodajne,
gdyz wykonane w oparciu o grupe 180 respondentéw. Obserwacja bezposrednia
Wykonawcy podczas inwentaryzacji terenowej, przeprowadzonych konsultacji
spolecznych oraz obserwacji bezposredniej prowadzi do wniosku, ze ruch rowerowy
mimo braku spdjnej infrastruktury rowerowej odbywa si¢ W sposob ciggly i jest na
niskim krajowym poziomie okoto 1-2% ruchu ogdtem.

Nalezy przyja¢, ze natgzenia ruchu rowerowego w dni weekendowe sg wyzsze od natezen
ruchu rowerowego w dni robocze o okoto 3 razy. Niemniej nalezy zauwazy¢, ze zdarzaja
si¢ odcinki o odwrotnej tendencji, ktére sa wykorzystywane przez rowerzystow bardziej
w dni robocze niz w dni weekendowe.

W/w odcinki usytuowane sg w ciggach ulicznych prowadzacych do i z centrum miasta
co potwierdza duze zainteresowanie mieszkancoOw podrézami do centrum, gdzie
usytuowanych jest wiekszo$¢ celéw 1 zrodet ruchu ogdlnomiejskiego.

Na w/w odcinkach nat¢zenia ruchu samochodowego wynoszg powyzej 2000 p/d, ktora to
warto$§¢ przyjmuje si¢ prog koniecznos$ci budowy infrastruktury rowerowej, a gdy
nat¢zenia ruchu przekraczaja 5000 p/d, ruch rowerowy, bez wzgledu na swe natgzenie
powinien by¢ prowadzony poza jezdnig (dotyczy w szczegdlnosci ul. Stowackiego,
ul. Rynek I, ul. Lubelskiej).

Obecny stan bezpieczenstwa rowerzystow w miescie Lubartow nalezy oceni¢ jako staby.
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16. ZALOZENIA DO PROJEKTU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

W opracowaniu Koncepcji uktadu sciezek rowerowych w Lubartowie przyjeto nastepujagce
zatozenia uktadu infrastruktury rowerowe;j:

1.

Uktad powinien by¢ spdjna czescig uktadu ogdlnomiejskiego i wyzszych rzedow, w tym
uktadu regionalnego, krajowego oraz miedzynarodowego pod warunkiem jesli taki uktad
W przysztosci zostanie wybudowany co wymaga wspoOlnego potaczenia dziatan
z Gminami o$ciennymi poprzez zawigzanie partnerstwa z wyborem Lidera Projektu,
sklasyfikowania potencjalnych zrodel finansowania, pozyskania finansowania ze
srodkow pomocowych Unii Europejskiej na lata 2014 — 2020.
Projektowany uktad powinien zapewnia¢ realizacj¢ polityki zrdwnowazonego rozwoju
miasta Lubartow w aspekcie przestrzennym i transportowym.
Projektowany uktad powinien zapewni¢ realizacj¢ polaczen w relacjach o charakterze
codziennym oraz rekreacyjno — turystycznym.
Planowany uktad powinien zapewni¢: bezpieczne, wygodne, spojne, bezposrednie,
atrakcyjne potaczenia w skali miasta oraz potaczenia z sgsiednimi miejscowosciami oraz
gminami o$ciennymi.
W aspekcie przestrzennym uklad powinien zapewni¢ potaczenia w relacjach miedzy
miejscami zamieszkania, a terenami mieszkalnictwa, rekreacji, ustug, administracji
i handlu, szkolnictwa i miejsc prac oraz dworcem kolejowym.
W relacjach miasto Lubartow - sasiednie miejscowosci projektowane drogi rowerowe
powinny zapewni¢ potaczenia z terenami mieszkalnictwa, pracy oraz rekreacji.
Nalezy wykorzysta¢é w maksymalnie mozliwym stopniu istniejacg infrastrukture
rowerow3a stanowigcg podstawe od realizacji spdjnej sieci rowerowe;.
Nalezy wykorzysta¢ 1 zweryfikowa¢ rozwigzania infrastruktury rowerowej zapisane
w uchwalonych Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego oraz projektach
planow.
Nalezy wprowadzi¢ trzy zasady:
a) unikanie objazdéw (niedopuszczalne jest meandrowanie drogi rowerowej zarOwno
wokot krzakow, drzew, latarn, stupkow itp. jak 1 catych skrzyzowan czy czgsci miasta);
b) redukcja czasu oczekiwania;
c) gtadka i rbwna nawierzchnia, stawiajgca minimalne opory toczenia (rekomendowana
asfaltowa).
»Wprowadzenie w zycie powyzszych zasad umozliwia podwojenie lub potrojenie udziatu
roweru w podrézach miejskich:
» 350 m objazdu (10% dhugosci przecigtnej jazdy rowerem) redukuje dostepny
komunikacyjnie obszar 0 10-20%;
» 2 min. czekania na $wiattach (14 przecigtnego czasu przejazdu) redukuje dostepny
komunikacyjnie obszar o 14-25%;
» drogi rowerowe o kiepskiej nawierzchni (kostka) redukuja dostepny
komunikacyjnie obszar 0 15-20%.%

% Zob. Badania z Instytutu Prognoz i Srodowiska z siedziba w Heidelbergu.
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10.

11.

12.

Przy projektowaniu tras rowerowych, nalezy zwréci¢ uwage na tzw. hierarchie sieci,
ktora opracowata — organizacia CROW (holenderska organizacja zajmujaca si¢
standaryzacjg tras rowerowych).36 Wedlug tej organizacji przy projektowaniu tras
rowerowych (gldéwnych), nalezy zwrdci¢é szczegotowa uwage na standardy
projektowania, wspotczynnik wydtuzenia, wspotczynnik opoznienia, a przede wszystkim
na przepustowos¢ oraz minimalizacje nachylen i przewyzszen.*” CROW zwraca rowniez
uwage, ze jedna z najwazniejszych kwestii jest budowa trasy gléwnej, ktora powinna
przyciagaé okoto 70% ruchu rowerowego.*® Jest to cenna informacja w przypadku
projektowania 1 budowy dlugodystansowych tras rowerowyCch 0 znaczeniu
ponadregionalnym.
W miescie Lubartow nalezy przyja¢ za szkielet trasy gtowne;j:

» poéoc — potudnie: ul. Kopernika, ul. Stowackiego, ul. Rynek I, ul. Lubelska;

» wschod — zachdd: ul. Wierzbowa, ul. Stowackiego, ul. Lipowa,

» wschdd — zachod: ul. Wierzbowa, ul. Stowackiego, ul. Rynek I, ul. Lubelska,

Aleja Tysiaclecia, ul. Nowodworska.

Nalezy wzorcem wielu krajow (np. Danii, Finlandii, Holandii, Niemiec, Szwecji)
oraz miast w Polsce (miedzy innymi Lublin, Szczecin, Warszawa, Wroclaw)
wprowadzi¢ dokument wewnetrzny Urzedu Miasta Lubartéw w sprawie zakazu
stosowania kostki betonowej na projektowanych i wykonywanych drogach
(Sciezkach) rowerowych na rzecz nawierzchni asfaltowych.
Nalezy uwzgledni¢ Kryteria lokalizacji urzadzen infrastruktury rowerowej dla
bezpiecznego i komfortowego ruchu rowerowego zgodne ze sztukg projektowania
uktadow drog rowerowych, ktore przedstawiono na Rys.28

% Zoh. Manual for Bicycle Traffic, CROW, Holand 2007.
37 Zob. Tamze.
% Zob. Tamze.
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Rys.28. Kryteria lokalizacji urzadzen infrastruktury dla ruchu rowerowego. Zrédlo: opracowanie wlasne M&G
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16.1.Model funkcjonalno — przestrzenny ukladu drog rowerowych

Na podstawie analizy stanu istniejgcego oraz kierunkow rozwoju infrastruktury rowerowe;j
oraz uzytkowania roweru opracowano model funkcjonalno — przestrzenny uktadu drog
rowerowych przedstawiany na Rys.29.

Silne powigzania przestrzenne
-------- Stabe powigzania przestrzenne

M - mieszkalnictwo

P - tereny pracy

N - szkoty

AHU - tereny centrum, administracji, ustug i handiu
D -dworzec

R - tereny rekreacji i wypoczynku

Rys.29. Model funkcjonalno - przestrzenny ruchu rowerowego w miescie Lubartow.
Zrodlo: opracowanie wlasne M&G

Podréze rowerami powinny by¢ wykonywane w sposob bezpieczny, wygodny, bezposredni
(z mozliwie matym wydtuzeniem), komfortowy i realizowa¢ potagczenia w skali dzielnicy
oraz poltaczenia z sgsiednimi dzielnicami. Zgodnie z przedstawionymi powyzej zatozeniami
planowany uktad infrastruktury dla rowerow powinien zapewni¢ realizacj¢ wszystkich typow
podrézy rowerami przedstawionymi w modelu (Rys.29.). W aspekcie przestrzennym
projektowany ukltad powinien zapewni¢ potaczenia w relacjach miedzy miejscami
zamieszkania, a terenami mieszkalnictwa, rekreacji, ustug, administracji, handlu, szkolnictwa
I miejsc pracy oraz dworcami. W relacjach miasto — strefa podmiejska (sasiednie
miejscowosci) projektowane drogi rowerowe powinny zapewni¢ potaczenia z terenami
mieszkalnictwa, pracy oraz rekreacji. Projektowany uktad powinien zapewni¢ realizacje
potaczen w relacjach o charakterze codziennym oraz rekreacyjno — turystycznym.
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Uktad drog rowerowych powinien by¢ uzupetliony parkingami (stojakami) dla rowerdéw
usytuowanych w poblizu wszystkich obiektow 1 instytucji uzyteczno$ci publicznej.
Wykonawca rekomenduje wprowadzenie Roweru Miejskiego (wykaz przedstawiono na
Mapie inwestycyjnej — stan docelowy do 2023 r.) oraz Centrum Rowerowym, stanowigcym
obiekt obstugi rowerzystow poruszajacych si¢ tranzytem oraz mi¢dzy dzielnicami w aspekcie
podrozy lokalnych i turystycznych.

16.2.Koncepcja ukladu funkcjonalno — technicznego infrastruktury rowerowej wraz
Z hierarchizacjg potrzeb i zasadami wdrozenia

Jak wspomniano na wstepie przedmiotowego opracowania, uktad infrastruktury rowerowej
jest to zbior elementéw infrastruktury liniowej dla ruchu rowerowego - drog rowerowych
roznych typow, stref ruchu uspokojonego, w tym stref zamieszkania i stref ograniczonej
predkosci do 30 km/h oraz elementow punktowych: parkingdéw, centréw rowerowych,
tworzacy spdojny uklad wzajemnych powigzan wraz z odpowiednim oznakowaniem
drogowym. Dla uktadu dréog rowerowych bardzo istotng kwestig jest jego klasyfikacja
funkcjonalno - techniczna, ktéra pokazuje uktad funkcjonalny projektowanych drog
rowerowych wraz jego hierarchig funkcjonalng oraz formy techniczne rozwigzan.

W ramach przeprowadzonych analiz Wykonawca dokonat sklasyfikowania poszczegolnych
odcinkow tras rowerowych przypisanych do poszczegdlnych zarzadcow drég. W ramach
pozyskania opinii (na tym etapie przygotowania inwestycji) Wykonawca wystat pisma do:

» Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie (pismo z dnia
11.03.2016 r. Znak: ML/mz/GDDKIiA/1/11/03/2016);

= Odpowiedz: pismo z dnia 05.04.2016 r. Znak: O.LU.D-2.053.25.2016.DD;

» Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinie (pismo z dnia
25.04.2016 r. Znak: ML/mz/GDDKIiA/2/25/04/2016);

= QOdpowiedz: pismo z dnia 31.05.2016 r. Znak: 0.LU.Z-1.4202.1.51.2016.1.bs;

» Zarzadu Droég Wojewodzkich w Lublinie (pismo z dnia 11.03.2016 r. Znak:
ML/mz/ZDWL/1/11/03/2016);

= QOdpowiedz z dnia 11.05.2016 r. e-mail: Adam.kacperski@tgd.pl;

» Zarzadu Drog Powiatowych w Lubartowie (pismo z dnia 11 marca 2016 r. Znak:
ML/mz/ZDPL/1/11/03/2016);

= Odpowiedz pismo: z dnia 30.03.2016 r. Znak: ZDP.B.4131.98.2016;

» Zarzadu Drog Powiatowych w Lubartowie (pismo z dnia 25 kwietnia 2016 r. Znak:
ML/mz/ZDPL/2/24/04/2016);

= QOdpowiedz: pismo z dnia 12.05.2016 r. Znak: ZDP.B.4131.133.2016;

» Wojewodzki Urzad Ochrony Zabytkoéw w Lublinie (pismo z dnia 13 maja 2016 r.
Znak: ML/mz/WUOZwL/1/13/15/2016);

= Odpowiedz: pismo z dnia 25.05.2016 r. Znak: IN.5183.74.1.2016;

» Komendanta Powiatowego Policji w Lubartowie (pismo z dnia 11 kwietnia 2016 r.
Znak: ML/mz/KPPL/5/11/04/2016);

= Odpowiedz: pismo z dnia 27.04.2016 r. Znak: R-363/2016;

» Spotdzielni Mieszkaniowej w Lubartowie (pismo z dnia 12 maja 2016 r. Znak:
ML/mz/SML/1/12/05/2016);
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= Odpowiedz: pismo z dnia 27.05.2016 r. Znak: NT1/1749/2016;

» GRUPY TSR w Lubartowie (pismo z dnia 13 maja 2016 r. Znak:
ML/mz/GTSR/1/13/05/2016);

= QOdpowiedz z dnia 24.05.2016 r. e-mail: grupa.tsr@gmail.com;

» Miejskiego Kota Turystyki Rowerowej ,,Relaks” (pismo z dnia 13 maja 2016 r. Znak:
ML/MKTR/1/13/05/2016);

= Odpowiedz: pismo z dnia 19.05.2016 r.;

» MKS Lewart AGS w Lubartowie (pismo z dnia 19 maja 2016 r. Znak:
MKS/1/19/05/2016);

= QOdpowiedz: pismo z dnia 25.05.2016 r.

Opinie uzyskane od zarzadcow drog, policji, spotdzielni, organizacji, stowarzyszen zostaty
uwzglednione w przedmiotowym Opracowaniu (kopie pism zatgczono w Zataczniku nr 4).

Wykonawca na podstawie wieloletnich do§wiadczen opracowat model dziatan w zakresie
rozwoju infrastruktury rowerowej, ktory przedstawiono na Rys.30.

Dobrze rozwinigta i bezpieczna infrastruktura rowerowa oznacza:

= Spojna, dostepng i efektywna sie¢ drog rowerowych;

* drogi rowerowe o wysokiej jakoSci wykonania, zgodne z ogdlnie przyjetymi standardami
projektowymi;

= strefy ruchu uspokojonego na terenach o funkcji mieszkaniowej;

= infrastruktura punktows przy generatorach ruchu;

»  dzialania wladz miasta wspierajace i promujgce transport rowerowy.

Infastruktura
punktowa

przy

generatorach
\ruchu

— —
Wtadze
miasta
wspierajace 1

romujace

Spojna,
dostepna i
efektywna

p ‘ CryW!
transport Dobrze Y rosvl\fecr c()hogé "
rowerowy _ rozwinietai | Wy

bezpieczna

infrastruktu
wowerowa
Strefy ruchu

uspokojonego Dobra
naterenacho | nawierzchnia
funkcji | drogi

Wszkaniow / Qwerowe
ej

Rys.30. Model dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej. Zrédlo: opracowanie wltasne M&G
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Analiza struktury funkcjonalno — przestrzennej, uktadu drogowo — ulicznego, w tym
istniejgcych 1 prognozowanych natgzen ruchu drogowego oraz spodziewanych predkosci
miarodajnych na tych elementach sieci drogowej w miescie Lubartow, a takze mozliwosci
wprowadzenia drog rowerowych w przekroje uliczne prowadza do wniosku, ze rower
powinien by¢ wydzielony ze wszystkich istniejagcych 1 projektowanych ulic uktadu
podstawowego. Jest to podyktowane zagrozeniem bezpieczenstwa rowerzystow.
Jednoczesnie wiele ulic uktadu podstawowego po przeprowadzonej analizie przekrojow
poprzecznych, liniach rozgraniczajacych nie ma mozliwos$ci wprowadzenia drogi rowerowe;j
w formie S$ciezki rowerowej. W zwigzku z tym nalezy wykorzystywa¢ inne formy
funkcjonalno — techniczne drog rowerowych.

Obszar $srodmiejski potozony w strukturze funkcjonalno — przestrzennej miasta Lubartow
sktania do wniosku, ze wigkszo$¢ odcinkow uktadu drég rowerowych powinna mieé
charakter drog rowerowych gtownych.

Podstawa realizacji spdjnego systemu droég rowerowych w miescie Lubartéw powinien by¢
cigg komunikacyjny z dopuszczeniem ruchu rowerowego w ul. Stowackiego, ul. Rynek I,
ul. Lubelskiej jako gtowny kregostup komunikacji rowerowej taczacy centrum miasta
z poinocy na potudnie oraz ul. Wierzbowa, ul. Lipowa, Aleja Tysiaclecia, ul. Nowodworska
faczacy centrum miasta ze wschodu na zachod.

Analiza powigzan przestrzennych istniejacego, szczatkowego uktadu drog rowerowych oraz
rosnace zainteresowanie uzytkowaniem roweru wskazuje, ze do najpilniejszych dziatan
w zakresie rozwoju uktadu drég rowerowych nalezy zaliczy¢:

* poprawe stanu oznakowania poziomego i pionowego [zgodnie z nowelizacja
Rozporzadzenia ws. znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1313) oraz
nowelizacja Rozporzadzenia ws. szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow
I sygnatow drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1314)] z istnicjacych odcinkéw drog
rowerowych oraz modernizacj¢ sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniach usytuowanych
w istniejacych ciagach rowerowych (np. wyznaczenie na jezdni przejazdow dla
rowerzystow Znak P-11, oznakowania poziomego s$ciezki rowerowe ha przejsciach dla
pieszych, Znak P-23 ,rower”), a takze gdzie to mozliwe poszerzenie istniejacych Sciezek
rowerowych do parametrow odpowiadajacych standardom technicznym, aby lepiej niz
dotychczas spetiaty swoje funkcje;

= realizacje stref ruchu uspokojonego przede wszystkim w zabudowie mieszkaniowej oraz
W centrum, co przy niskich naktadach finansowych mogloby znaczaco poprawi¢ warunki
bezpiecznego podrézowania rowerem.

W tabeli 16.1. przedstawiono zestawienie dwunastu stref ruchu uspokojonego obejmujacych:

» Strefe ograniczonej predkosci do 30 km/h - strefa oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi, w ktorej obowigzuje ograniczenie predkosci ruchu do 30 km/h.
Ulice w strefach ograniczonej predkosci do 30 km/h przystosowane sg do wspolnego
ruchu rowerdw i pojazdéw samochodowych. W strefie ograniczonej predkosci jezdnie
moga by¢ wyposazone w elementy fizyczne wymuszajace ograniczenie predkos¢, co
sprawia, ze panujg korzystne i bezpieczne warunki dla ruchu rowerowego;
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» Strefe ruchu uspokojonego - jest to strefa zamieszkania lub strefa ograniczonej
predkosci - 30 km/h, w ktorej przez wprowadzone ograniczenia predkosci oraz
wyposazenie jezdni w elementy fizyczne ograniczajace predkos¢é panujg korzystne
i bezpieczne warunki dla ruchu rowerowego;

> Strefe zamieszkania - jest to obszar obejmujgcy drogi publiczne lub inne drogi,
na ktorym obowigzuja szczegolne zasady ruchu drogowego, a wjazdy i wyjazdy
Z obszaru oznaczone s3 odpowiednimi znakami drogowymi.

Integralng czg$ciag opracowania jest Mapa inwestycyjna — stan docelowy do 2023 r.
KONCEPCJI UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE.

Tab.16.1. Wykaz stref ruchu uspokojonego

0,305 ul. Kleeberga, ul. Kopernika, ul. Pétnocna
ul. Kopernika, ul. Bohater6w Monte Cassino, od wschodu granica
2 I 0,134 :
miasta
3 i 0,548 DK19, ul. Mieszka I, ul. Le$na, Aleja Zwyciestwa, od wschodu

granica z terenem PKP

ul. Batalionéw Chtopskich, ul. Stowackiego, ul. Lipowa.

ul. Wisniowa, ul. Spacerowa

5 Vv 0,244 ul. Wierzbowa, ul. Stowackiego, ul. Parkowa, ul. Akacjowa

6 VI 0.048 ul. Lipowa, ul. Szaniawskiego, od potudnia granica z cmentarzem, od
' zachodu granica z terenem PKP

ul. Szaniawskiego, Aleja Tysiaclecia, od potnocy granica

z cmentarzem, od zachodu granica z terenem PKP

8 VI 0,111 ul. Cmentarna, ul. Stowackiego, ul. Obywatelska, ul. Szaniawskiego

ul. Rynek I, ul. Lubelska, ul. Mickiewicza, ul. Partyzantow,

4 v 0,315

7 VII 0,142

Y % s ul. Kosciuszki

10 X 0,160 Aleja Tysw}clecu}, ul. Powstancow Warszawy,
od zachodu granica z terenem PKP

1 X| 0,205 ul. Pows:tancow Warszawy, Aleja Tysiaclecia, ul. Lubelska,
ul. Kolejowa

12 X 0,174 ul. 1 Maja, ul. Szkolng, ul. Piaskowa, _
od wschodu nowoprojektowana droga wschodnia

13 Razem 2,540 km?

Powierzchnia planowanych stref ruchu uspokojonego stanowi 18,26% powierzchni miasta
Lubartéw.

Ciagi rowerowe oraz strefy ruchu uspokojonego do roku 2023 powinny staé sie
rowerowa wizytéwka miasta Lubartéw.
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Na podstawie otrzymanych informacji z Komendy Powiatowej Policji w Lubartowie,
Wykonawca sklasyfikowal dane statystyczne dotyczace zdarzen drogowych zaistniatych na
terenie miasta Lubartow w latach 2013, 2014 1 2015, ktére zostaly przedstawione w tab. 16.2.,
16.3., 16.4., 16.5.

Tab.16.2. Tlo$¢ Wypadkow i kolizji drogowych.

Wypadki kolizje 2013 2014 2015
Liczba wypadkéw drogowych
2 Liczba kolizji drogowych 230 194 190

Tab.16.3. Tlos¢ Wypadkow drogowych z udzialem niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.

Wypadki kolizje 2013 2014 2015
Ilo$¢ wypadkow

Tab.16.4. Przyczyny wypadkow drogowych z winy kierujacych.

1 Przyczyny
P- | wypadkéw sprawey
Nieudzielenie
1 pierwszenstwa
przejazdu 3 0 4 0 2 0
Nieudzielenie
pierwszenstwa
pieszemu na przejsciu
dla pieszych 3 0 2 0 4 0
3 Zmiana pasa ruchu
lub kierunku jazdy 3 0 2 0 0 0
4 wyprzedzanie,
omijania 1 0 1 0 0 0

Niezachowanie
bezpiecznej

odlegtosci miedzy
pojazdami 1 0 1 0 1 0
Wejscie na jezdnig
6 przed jadacym
pojazdem 0 1 0 1 0 0
7 Nadmierna predkosé 0 0 1 0 0 0
8 Niestosowanie si¢ do
znakow i sygnatow 0 0 0 0 1 0
9 Inne przyczyny 1 0 1 0 0 0

Tab.16.5. Miejsca wypadkow drogowych z udziatem niechronionych uczestnikow ruchu drogowego.
ul. Stowackiego 17, ul. Stowackiego 14, ul. Kopernika 43, ul. Kopernika 11, ul. 1-go Maja 85,
ul. Nowodworska 5, ul. Nowodworska, ul. Szaniawskiego skrzyzowanie z ul. Rozana, ul.
Lubelska skrzyzowanie z ul. Cicha, ul. Lubelska 224, wul. Lubelska 26, ul. Rynek I
skrzyzowanie z ul. Cmentarna

ul. Lubelska 138, ul. Lubelska 38, ul. Lubelska 104, ul. Lubelska 93, ul. Lubelska 69, ul.
2 2014 Lubelska 98A, ul. Lubelska 82, ul. Krancowa skrzyzowanie z ul. Nowodworska, ul.
Mickiewicza 7, ul. Stowackiego skrzyzowanie z ul. Chopina, ul. Obywatelska 3
ul. Lubelska 79, ul. Lubelska 138, ul. Lubelska 77, ul. Lubelska 76, ul. Nowodworska 20, ul.
Lubelska 48, ul. Wierzbowa skrzyzowanie z ul. Chmielna

1 2013

3 2015
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Z przedstawionych danych wynika, ze do najbardziej niebezpiecznych miejsc na terenie
miasta Lubartow nalezy zaliczy¢ ulice Lubelska, na ktorej dochodzi do najwigkszej liczy
wypadkow drogowych, szczegélnie z niechronionymi uczestnikami ruchu drogowego.
Wykonawca rekomenduje wykonanie $ciezki rowerowej (przebudowa chodnikéw na $ciezke
rowerowg 1 chodnik dla pieszych) po stronie wschodniej 1 zachodniej w ciagu
ul. Stowackiego, ul. Rynek I i ul. Lubelskie;.

Docelowo w miescie Lubartow planuje si¢ wybudowanie 54,901 km drég rowerowych
réznych typow (przedstawiono na Mapie inwestycyjnej — Stan docelowy do 2023 r.
KONCEPCJI UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE).

Tak zrealizowany program pozwoli stworzy¢ spéjna sie¢ tras rowerowych w miescie
Lubartow, ktora bedzie posiadala wysoki europejski wskaznik udzialu drég rowerowych
w calym systemie ukladu drogowego [planowany wskaznik gestosci tras rowerowych
(54.9 km) do dlugosci drég (83,3 km) bedzie wynosit 0,659] co pozwoli na ograniczenie
wypadkow i kolizji z udzialem niechronionych uzytkownikow ruchu drogowego (piesi,
rowerzysci).
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17. KONCEPCJA PRZEKSZTALCEN WYBRANYCH ELEMENTOW UKLEADU
DROGOWO - ULICZNEGO W ASPEKCIE BUDOWY INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ

17.1.0dcinki miedzyweztowe

Wykonawca na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji terenowej, dokonanej wizji
lokalnej, przeprowadzonych konsultacji spotecznych, pozyskanych od Zamawiajgcego
materiatéw i1 informacji dokonat analiz i sklasyfikowal poszczegolne odcinki tras rowerowych
(zestawienie w Tab.17.1.-17.3 w podziale na trzy etapy realizacji) stanowigce spojng sie¢
transportu rowerowego na terenie miasta Lubartow.

Etap |

Tab.17.1. Infrastruktura docelowa do roku 2023 w ramach koncepcji ($ciezki rowerowe, ciagi pieszo
— rowerowe, rekomendowana pasy dla roweroéw, kontrapasy, na zasadach ogolnych ) — Etap |

nr Rekomendowane Dlugos¢
Lp. | docinka Zakres Nazwa / numer drogi odcmka
na mabie rozwiazanie- Etap |

ciag pieszo-rowerowy —

oznakowanie / roboty istniejace Lubelska 112607L
tOW&I‘ZYSZE}CG
ciag pieszo-rowerowy —
2 2 oznakowanie / roboty istniejace Lubelska 112607L 74
towarzyszace
rekomendowane pasy —
3 8 oznakowanie / roboty istniejace Lipowa 1528L 361
towarzyszace
rekomendowane pasy — 'Stm?;;e B
4 7 oznakowanie / roboty grapnicami Lipowa 1528L* 1030
towarzyszace Miasta
rekomendowane pasy —
5 8 oznakowanie / roboty istniejace Lipowa 1528L 372
towarzyszace
rekomendowane pasy — lsmlfg;;e B
6 9 oznakowanie / roboty grapnicami Lipowa 1528L* 1025
towarzyszace Miasta
rekomendowane pasy — 1stnlz];1;e B
7 6 oznakowanie / roboty gra'?]icami 15450 * 1751
towarzyszace Miasta
rekomendowane pasy — lsmlzjge B
8 10 oznakowanie / roboty grapnicami 1545L* 1751
towarzyszace Miasta
rekomendowane pasy —
9 4 oznakowanie / roboty istniejace Lipowa 1528L 1063
towarzyszace
rekomendowane pasy —
10 5 oznakowanie / roboty istniejace Lipowa 1528L 395
towarzyszace
11 13 ez o Ry Een e istniejace Gazowa 1034071 777

oznakowanie / roboty
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12
13
14
15
16

17
18
19

20
21
22
23

24

25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35

36

Nr

docinka
na mapie

15

16

11

12

14

17

18

20

23
22
24
19

21

30

31

32

28

41

25

36

26

33

27

35

37

Rekomendowane
rozwiazanie- Etap |

towarzyszace

Sciezka rowerowa —
oznakowanie / roboty
towarzyszace
Sciezka rowerowa —
oznakowanie / roboty
towarzyszace
Sciezka rowerowa —
oznakowanie / roboty
towarzyszace
Sciezka rowerowa —
oznakowanie / roboty
towarzyszace
Sciezka rowerowa —
oznakowanie / roboty
towarzyszace
wydzielona Sciezka
rowerowa — oznakowanie /
roboty towarzyszace
ciag pieszo- rowerowy
ciag pieszo — rowerowy
w ramach inwestycji ZDP w
Lubartowie
ciag pieszo - rowerowy
ciag pieszo - rowerowy
ciag pieszo - rowerowy

ciag pieszo - rowerowy
ciag pieszo — rOWerowy
w ramach inwestycji ZDW
w Lublinie
rekomendowane pasy dla
rowerow
rekomendowane pasy dla
rowerow
rekomendowane pasy dla
rowerow
rekomendowane pasy dla
rowerow
rekomendowane pasy dla
rowerow
rekomendowane pasy dla
rowerow
rekomendowane pasy dla
TOWErow
rekomendowane pasy dla
rowerow
rekomendowane pasy dla
TOWErow
rekomendowane pasy dla
rowerow
rekomendowane pasy dla
TOWErow
rekomendowane pasy dla
rowerow

Dhugos¢
Zakres Nazwa / numer drogi odcinka
m

istniejace

istniejace

istniejace

istniejace

istniejace

istniejace
projektowane
projektowane

projektowane
projektowane
projektowane
projektowane

projektowane

projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane

projektowane

Str. 140

Inna (tereny Spotdzielni
Mieszkaniowej)

Inna (tereny Spotdzielni
Mieszkaniowej)

Kozminskiego bn.

Lipowa 1528L

Lipowa 1528L

Gazowa 103407L
Aleje 1000-lecia 1545L
Aleje 1000-lecia 154512

Rynek | 112607L
Stowackiego 112607L
Stowackiego 112607L

Wierzbowa 1551L

Wojska Polskiego 815!

1 Maja 103439L

1 Maja 103439L

1 Maja 103439L

Kolejowa 1577L

Kolejowa 1577L
Mikotaja Kopernika 1539L
Mikotaja Kopernika 1539L

Nowodworska 1545L

Nowodworska 1545L

Powstancow Warszawy
1578L

Powstancow Warszawy
1578L

Powstancow Warszawy
1578L

600

200

559

1301

157

359

255

167

139
40
40
87

204

495

529

1013

227

170

935

929

403

399

504

502

416
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. Rekomendowane Dlugosé
Lp. docinka Zakres Nazwa / numer drogi odcmka
- rozwiazanie- Etap |
na mapie
rekomendowane pasy dla roiektowane Powstancow Warszawy
TOWErOwW proJ 1578L
38 39 rekomendoweuje pasy dla projektowane Powstancow Warszawy 261
TOWETOW 1578L
39 40 rekomendowar}e pasy dla projektowane Powstancow Warszawy 932
TOWErOwW 1578L
40 29 rekomendoweuje pes el projektowane Szaniawskiego 1579L 745
TOWECrow
41 34 rekomendowar}e P el projektowane Szaniawskiego 1579L 775
TOWECrow
42 72 Sciezka rowerowa projektowane Lipowa 1528L 120
projektowane
. — poza
43 109 Sciezka rowerowa . . 1545L* 68
granicami
Miasta
45 51 $ciezka rowerowa projektowane Cicha 103396 132
46 63 $ciezka rowerowa projektowane Cicha 103396L 180
47 96 Sciezka rowerowa projektowane Cicha 103396L 52
$ciezka rowerowa projektowane
48 62 w ramach inwestycji ZDW Kleeberga 815! 165
w Lublinie
Sciezka rowerowa projektowane
49 58 w ramach inwestycji ZDW Kleeberga 815! 834
w Lublinie
50 48 $ciezka rowerowa projektowane Krancowa 1550L 1610
51 82 $ciezka rowerowa projektowane Krancowa 1550L 179
52 42 sciezka rowerowa projektowane Lesna 103435L 453
53 57 $ciezka rowerowa projektowane Le$na 103435L 529
54 54 $ciezka rowerowa projektowane Lipowa 1528L 385
55 69 Sciezka rowerowa projektowane Lipowa 1528L 166
56 110 $ciezka rowerowa projektowane Lipowa 1528L 115
57 43 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 386
58 64 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 374
59 65 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 289
60 91 $ciezka rowerowa projektowane Lubelskal12607L 411
61 92 Sciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 457
62 93 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 373
63 97 sciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 288
64 98 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 297
65 99 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 293
66 100 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 135
67 101 sciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 259
68 102 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 419
69 113 sciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 303
70 114 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 178
71 115 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 235
72 116 $ciezka rowerowa projektowane Lubelska 112607L 236
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73
74
75

76
77

78

79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93

94

95
96

97
98
99
100
101
102

103

docinka
na mapie

50
78
94
87

88

66
67
77
68
103
104
61
70
39
90
95
105
106
107
108

111

112
73

44

45

46

84

59

60

71

Rekomendowane
rozwiazanie- Etap |

Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa

Sciezka rowerowa

Sciezka rowerowa

Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa
Sciezka rowerowa

Sciezka rowerowa
w ramach inwestycji ZDW
w Lublinie

Sciezka rowerowa

Sciezka rowerowa

Sciezka rowerowa
w ramach inwestycji ZDP w
Lubartowie
Sciezka rowerowa
w ramach inwestycji ZDP w
Lubartowie
Sciezka rowerowa
w ramach inwestycji ZDP w
Lubartowie
Sciezka rowerowa
w ramach inwestycji ZDP w
Lubartowie
Sciezka rowerowa
w ramach inwestycji ZDW
w Lublinie
Sciezka rowerowa
w ramach inwestycji ZDW
w Lublinie
Sciezka rowerowa
w ramach inwestycji ZDW
w Lublinie

Dhugos¢
Zakres Nazwa / numer drogi odcmka

projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane

projektowane
— poza
granicami
Miasta

projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane
projektowane

projektowane

projektowane
projektowane
projektowane

projektowane

projektowane

projektowane

projektowane

projektowane

projektowane
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Lakowa 103363L
Lakowa 103363L
Lakowa 103363L
L.akowa 103363L

Nowodworska 1545L

Nowodworskal545L*

Piaskowa 103455L
Piaskowa 103455L
Piaskowal03455L

Przemystowa 103467L

Rynek 1 112607L
Rynek 1 112607L

Stowackiego 112607L
Stowackiego 1126071
Stowackiego 112607L
Stowackiego112607L
Stowackiego 112607L
Stowackiego 112607L
Stowackiego 112607L
Stowackiego 1126071
Stowackiego 112607L

Wojska Polskiego 815!

Stowackiego 112607L
Szaniawskiego 1579L

Wierzbowa 155112

Wierzbowa 155112

Wierzbowal 55112

Wierzbowa 155112

Wojska Polskiego 815!

Wojska Polskiego 815!

Wojska Polskiego 815!

301
116
351
767

595

481
129
275
579
35
172
123
376
143
353
194
161
354
203
201

110

48
188

907

356

517

79

106

170
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NF Rekomendowane Dhugosé
inka Zakres Nazwa / numer drogi odcmka
rozwiazanie- Etap |

Wydzielona $ciezka rowerowa [WSR] — lacznie [m]
Sciezka rowerowa [SR] — lacznie [m]

Ciag pieszo — rowerowy [CPR] - lacznie [m]
Rekomendowane pasy dla rowerow [P] — lacznie [m]
Kontrapas dla rowerow [KP] — lacznie [m]

Ruch rowerowy na zasadach ogélnych [ZO] — lacznie [m]
Odcinki Turystycznej Trasy Rowerowej

Istniejace do oznakowania wraz z robotami towarzyszacymi — lacznie [m]

Projektowane w ramach inwestycji ZDW w Lublinie lub ZDP w Lubartowie

Odcinki poza obszarem administracyjnym Miasta

Ogolem dlugosé [m]

* Odcinki poza terenem administracyjnym miasta Lubartow

! Odcinki w ramach inwestycji Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie
2 Odcinki w ramach inwestycji Zarzadu Drog Powiatowych w Lubartowie

Etap 11

Tab.17.2. Infrastruktura docelowa do roku 2023 w ramach koncepcji ($ciezki rowerowe, ciagi pieszo
— rowerowe, rekomendowana pasy dla rowerdw, kontrapasy, na zasadach ogolnych ) — Etap Il

: Rekomendowane Diugos¢
na mapie

1 ruch na zasadach ogdlnych ~ projektowane Akacjowa 103381L

2 142 ruch na zasadach og6lnych projektowane Sktadowa 1550L 222
3 139 ruch na zasadach ogdlnych  projektowane Aleji fzv;%czlﬁstwa 281
4 118 ruch na zasadach ogoélnych | projektowane Hutnicza 103413L 296
5 119 ruch na zasadach ogdlnych = projektowane Hutnicza 103413L 336
6 131 ruch na zasadach ogolnych | projektowane Inna 110
7 140 ruch na zasadach ogolnych  projektowane Inna 118
8 141 ruch na zasadach ogolnych | projektowane Inna 354
9 144 ruch na zasadach ogolnych  projektowane Inna 122
10 145 ruch na zasadach ogoélnych | projektowane Inna 250
11 147 ruch na zasadach ogdlnych = projektowane Inna 144
12 128 ruch na zasadach ogolnych | projektowane Klonowa 1034221 599
13 123 ruch na zasadach ogolnych = projektowane Kosciuszki 103426L 242
14 127 ruch na zasadach ogolnych | projektowane Krzywe Koto 103431L 177
15 146 ruch na zasadach ogolnych = projektowane Krzywe Koto 103431L 151
16 120 ruch na zasadach ogo6lnych projektowane Lakowa 103363L 612
17 124 ruch na zasadach ogolnych = projektowane Mickiewicza 103442L 169
18 143 ruch na zasadach ogolnych projektowane Mickiewicza 1034421 288
19 130 ruch na zasadach ogolnych = projektowane Nadrzeczna 103445L 631
20 123 ruch na zasadach ogolnych | projektowane Ogrodowa 103447L 250
21 121 ruch na zasadach ogolnych = projektowane Olchowa 103449L 368
22 137 ruch na zasadach ogo6lnych projektowane Olchowa 103449L 114
23 132 ruch na zasadach ogolnych = projektowane Parkowa 103453L 193

Str. 143



OPRACOWANIE KONCEPCJI UKEADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE | 2 O 1 6

Rekomendowane Dlugos¢
docmka . . Zakres Nazwa / numer drogi odcmka
na mapie rozwiazanie — Etap 11

138 ruch na zasadach ogo6lnych projektowane Parkowa 103453L

25 126 ruch na zasadach ogo6lnych projektowane Pradnik 103464L 140
26 134 ruch na zasadach ogolnych | projektowane Stawinskiego 103475L 562
27 129 ruch na zasadach ogo6lnych projektowane Inna 314
28 125 ruch na zasadach ogo6lnych projektowane Zielona 1034921 199
29 148 turystyczna trasa rowerowa inne inna 1125
30 149 turystyczna trasa rowerowa inne inna 717
31 150 turystyczna trasa rowerowa inne inna 213
32 151 turystyczna trasa rowerowa inne inna 561
33 152 turystyczna trasa rowerowa inne inna 753
34 153 turystyczna trasa rowerowa inne inna 954
35 154 turystyczna trasa rowerowa inne inna 848
36 155 turystyczna trasa rowerowa inne inna 81

37 156 turystyczna trasa rowerowa inne inna 66

38 157 turystyczna trasa rowerowa inne inna 1007
39 158 turystyczna trasa rowerowa inne inna 543
40 159 turystyczna trasa rowerowa inne inna 417
41 160 turystyczna trasa rowerowa inne inna 320
42 161 turystyczna trasa rowerowa inne inna 318

tu rystyczna trasa rowerowa inne inna

e Er e
[ Sdearoveows SR [0
 Ciagpiewn—rowerowy (PRI eamerml | 0
 Rekomendowane pasy dia rowerow [Pl tneanefml | 0
[ Kewsusdscoveow P hemem |0

Ruch rowerowy na zasadach ogoélnych [ZO] — lacznie [m] 7 556
Odcinki Turystycznej Trasy Rowerowej 8 343
Istniejace do oznakowania wraz z robotami towarzyszacymi — lacznie [m]
Projektowane w ramach inwestycji ZDW w Lublinie lub ZDP w Lubartowie
Odcinki poza obszarem administracyjnym Miasta

Ogotem dlugos¢ [m]
* Odcinki poza terenem administracyjnym miasta Lubartow
! Odcinki w ramach inwestycji Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lublinie
2 Odcinki w ramach inwestycji Zarzadu Drog Powiatowych w Lubartowie

Etap 111

Tab.17.3. Infrastruktura docelowa do roku 2023 w ramach koncepcji ($ciezki rowerowe, ciaggi pieszo
— rowerowe, rekomendowana pasy dla rowerdw, kontrapasy, na zasadach ogélnych ) — Etap 111

l\_lr Rekomendowane " Dl“.g()éé
Lp. docinka . 5 Zakres Nazwa / numer drogi odcinka
- rozwiazanie — Etap |11
na mapie m

Batalionow Chtopskich

1 74 Sciezka rowerowa projektowane 103387L 352
2 56 $ciezka rowerowa projektowane Inna (droga wschodnia) 285
3 47 Sciezka rowerowa projektowane Inna (wzdtuz torow 771
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NF Rekomendowane Dlugosé
Lp. docinka . . Zakres Nazwa / numer drogi odcinka
" rozwiazanie — Etap |11
na mapie m
kolejowych)
4 52 $ciezka rowerowa projektowane L (wgd}uz torow 1220
kolejowych)
5 53 $ciezka rowerowa projektowane Lt (e s £ 1010
kolejowych)
6 55 $ciezka rowerowa projektowane L (wgd}uz torow 624
kolejowych)
7 76 $ciezka rowerowa projektowane Inna (droga wschodnia) 910
8 79 $ciezka rowerowa projektowane Inna (droga wschodnia) 382
9 81 $ciezka rowerowa projektowane Inna (droga wschodnia) 363
10 75 $ciezka rowerowa projektowane Inna (droga wschodnia) 784
11 85 $ciezka rowerowa projektowane Inna (droga wschodnia) 775
12 86 $ciezka rowerowa projektowane Inna (droga wschodnia) 73
13 83 $ciezka rowerowa projektowane = Wieniawskiego 103488L 172
$ciezka rowerowa prOJektowane Inna (droga wschodnia) 104

-
 Ciagpiews—rowerowy [CPR] hyemielml | 0
[ Feomeadowanspasy dia rowerow [Pl tyemiefm] |0

Kontrapas dla rowerow [KP] — lacznie [m]
Ruch rowerowy na zasadach ogélnych [ZO] — lacznie [m]
Odcinki Turystycznej Trasy Rowerowej
Istniejace do oznakowania wraz z robotami towarzyszacymi — lacznie [m]

Projektowane w ramach inwestycji ZDW w Lublinie lub ZDP w Lubartowie

Odcinki poza obszarem administracyjnym Miasta

Ogotem dlugos¢ [m]
* Odcinki poza terenem administracyjnym miasta Lubartow
! Odcinki w ramach inwestycji Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie
2 Odcinki w ramach inwestycji Zarzadu Drég Powiatowych w Lubartowie

Suma kategorii inwestycyjnych w ramach realizacji Etapu | + Etapu 11 + Etapu Il1.

Tab.17.4 . Suma kategorii inwestycyjnych infrastruktury rowerowej do roku 2023
[m] [m] [m]
1 | Wydzielona §ciezka rowerowa 359 0 359
2 Sciezka rowerowa 3594 22 418 26 012
3
4
5
6
7
8

Ciag pieszo-rowerowy 940 561 1501
Rekomendowane pasy 2191 8 939 11 130

Kontrapasy 0 0 0
Zasady ogolne 0 7 556 7 556
Razem 7084 39474 46 558

Ogoltem [m] 46 558

Integralng cze$cig Opracowania jest Mapa inwestycyjna — stan docelowy do 2023 r.
KONCEPCJI UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE

Str. 145



OPRACOWANIE KONCEPCJI UKEADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE 2 O 1 6

17.2.0cena funkcjonalna programu rozwoju ukladu dréog rowerowych

Ocen¢ projektowanego uktadu drég rowerowych dla miasta Lubartow okre§lono dla
analizowanych okresOw czasu 1 wariantow na podstawie wskaznikow:

= gestosci demograficznej (22 463 mieszkancow miasta);

= gestosci przestrzennej (13,91 km? powierzchnia miasta);

= planowanej docelowej sieci tras rowerowych do roku 2023 (54,901 km).
Rozwigzanie docelowe poréwnano z innymi rozwigzaniami projektowymi dla miast $redniej
wielko$ci: Zary, Kutno, Busko-Zdroj, Grodzisk Mazowiecki, Polic. Planowany docelowy
wskaznik ukladu drég rowerowych w miescie Lubartéw na rok 2023  wynoszacy
2,44 km/ 1000 Mk jest jednym z najwyzszych wskaznikow w Polsce.
Wskaznik gestosci przestrzennej dla rozwigzania docelowego planuje si¢ na poziomie
3,95 km/ km? i jest rowniez jednym z najwyzszych. Gdy uwzgledni si¢ planowane strefy
ruchu uspokojonego, to wskaznik ten nalezy uznac za bardzo dobry.
Planowana dtugos¢ uktadu drog rowerowych w miescie Lubartow jest porownywalna do
dlugosci uwazanej za pozadang wg modelu Klossa i Knoflachera opracowanego dla
warunkow niemieckich i austriackich w koncu XX wieku i pozostajacego aktualnym rowniez
obecnie. Wskaznik dlugosci sieci drog rowerowych planowanej do pozadanej dla miasta
Lubartow wynosi 1,00.

Tab.17.5. Wskazniki oceny funkcjonalnej projektowanego uktadu drog rowerowych na tle wybranych rozwigzan
dla miast $redniej wielkosci w Polsce

Jedn. Zary Kutno Busko- Grodzisk Police | Lubartow
miary Zdrdj Mazowiecki

Liczba [tys.] 39,066 46,000 15,922 42,485 34,120 22,463
mieszkancow
Powierzchnia [kmz] 33,49 33,59 12,28 107 37,11 13,91
Dlugosc¢ uktadu [km]
drog rowerowych
Istniejaca 15,5 7,0 20,7 11,0 12,8 7,1
Planowana 24,1 20,8 61,2 100,0 17,2 54,9
Docelowa 65,6 27,8 61,2 110,2 30,0 54,9
Pozadana 65,6 28,8 61,2 110,2 30,0 54,9
Gestose [km/
demograficzna 1000
uktadu drog MK]
rowerowych
Stan istniejacy 0,40 0,15 1,30 0.26 0,38 0,32
Stan docelowy 1,68 0,63 3,84 2,59 0,88 2,44
planowany
Gestose [km/
przestrzenna km?
uktadu drog
rowerowych
Stan istniejacy 0,46 0,21 1,69 0,10 0,34 0,51
Stan 1,96 0,86 4,98 1,03 0,81 3,95
projektowany
Wskaznik [1/1] 0,37 0,72 1.00 1,00 0,57 1,00

dlugosci sieci
drog rowerowych
planowanej do
pozadanej
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Realizacja projektowanego uktadu drog rowerowych w miescie Lubartow powinna zwigkszy¢

udziat podrézy rowerowych w przemieszczeniach wewnatrz miejskich jak rowniez stworzy¢

warunki do wzrostu poziomu wykorzystania rowerow w celach turystycznych i rekreacyjnych

w mieScie. Oferowane przez infrastrukture rowerowa (Sciezki/drogi rowerowe, stacje

rowerowe, parkingi/stojaki, miejsca postojowe oraz centrum rowerowe) warunki

podrozowania powinny podnies¢ poziom bezpieczenstwa i komfortu mieszkancéw miasta

Lubartowa.

Koncepcja planowanego uktadu drog rowerowych sktada si¢ z elementow liniowych oraz

punktowych. Zaprojektowano drogi rowerowe w formie jednokierunkowej drogi rowerowej

i pasa ruchu dla rowerow o szerokosci 1,5 m, dwukierunkowych $ciezek rowerowych

i wydzielonych $ciezek rowerowych o szerokosci minimum 2,0 m, ciggdw pieszo

- rowerowych o szeroko$ci nie mniejszej niz 3,5 m. Powyzsze szeroko$ci sg zgodne z:

» Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999,
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 z p6zn. zm.);

» Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdélowych warunkow
technicznych dla znakéw drogowych i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
z 2003 r. Nr 220, poz. 2181) i z nowelizacja Rozporzadzenia ws. znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. z 2015 r., poz. 1313) oraz nowelizacja Rozporzadzenia ws.
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych (Dz. U.
z 2015 r., poz. 1314).

Usytuowanie wybranych elementow uktadu drogowo - ulicznego w aspekcie budowy

infrastruktury rowerowej przedstawiono na Mapie inwestycyjnej — stan docelowy do 2023 r.

KONCEPCJI UKEADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE (planowana sie¢

spojnego systemu Sciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacag w miescie

Lubartow).

Generalnie przeksztatcenia przekrojow ulic polegaja na wprowadzeniu $ciezek rowerowych

przez zajecie czesci terenu uzytkowanego wczesniej jako chodnik, zieleniec lub pasa jezdni.

Proponowane przeksztatcenia skrzyzowan wymagaé beda wyznaczenia oznakowaniem

poziomym przejazdow dla rowerzystow (Znak P-11) oraz przebudowy sygnalizacji swietlnej,

tj. wprowadzenia sygnalizatorow dla rowerzystow (S-6). W niektorych miejscach konieczne
beda niewielkie prace modernizacyjne wysepek kanalizujagcych, aby dostosowaé je do
nowych funkcji.

17.3. Rozwiazania obszarowe dla infrastruktury rowerowej — strefy ruchu uspokojonego
,TEMPO 30”

Waznym elementami planowanego uktadu drog rowerowych w mie$cie Lubartow powinny
by¢ strefy ruchu uspokojonego. Jako form¢ funkcjonalno - techniczng projektowanych stref
ruchu uspokojonego proponuje si¢ strefe ograniczonej predkosci do 30 km/h, tzw. ,,Strefa
TEMPO 30” oraz strefy zamieszkania z maksymalnie dozwolong predkoscig do 20 km/h. Sg
to rozwiazania, ktore powinny znaczaco poprawi¢ warunki ruchu rowerowego i jego
bezpieczenstwo, bez koniecznosci inwestowania w infrastrukture. Warunkiem niezbgednym
podejmowanych dziatan jest obok wprowadzenia stosownego oznakowania, wprowadzenie na
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jezdniach fizycznych elementéw uspakajajacych ruch (tzw. fizycznych $rodkow uspokojenia
ruchu). Rozwigzania szczegdlowe poszczegdlnych stref wykraczajg poza zakres niniejszej
koncepcji. W wielu miasta w Polsce wyznaczone ,,Strefy TEMPO 30” spehniajg doskonale
swoja role co w konsekwencji ograniczylto ilos¢ wypadkow i kolizji drogowych do zera.

17.4. Inwestycje punktowe

Obok infrastruktury liniowej bardzo waznym elementem ukladu komunikacji rowerowe;j
w miescie s3 rozwigzania punktowe. Wsrod elementow punktowych uktadu infrastruktury
rowerowej projektuje sie:

» parkingi dla rowerdw przy obiektach uzytecznosci publicznej, atrakcjach

turystycznych, szkotach, zaktadach pracy;

= stacje rowerowe (rower publiczny — miejski);

= miejsca postojowe;

= Centrum Rowerowe;

= Miasteczko Ruchu Drogowego.

Wykonana wizja lokalna wskazuje, ze rowniez i w tym wzgledzie sytuacja jest
niewystarczajaca. Tylko przed nielicznymi obiektami uzyteczno$ci publicznej usytuowane sa
stojaki w formie strzemion, czy innych form urzadzen, do ktérych mozna umocowaé rower na
czas jego pozostawienia. Uwage zwraca bardzo mata ilos¢ mozliwo$ci pozostawienia roweru
w obrebie osiedli mieszkaniowych.

Parkingi dla rowerdw sa czesto najwazniejszymi elementami infrastruktury dla rowerzystow.
Uzytkownicy roweroOw czesto sg w stanie wybraé w swoim subiektywnym odczuciu
bezpieczng tras¢ przejazdu, mimo braku infrastruktury liniowej. Brak miejsca do parkowania
moze spowodowac, ze rowerzysta zrezygnuje z podrozy rowerem wobec niebezpieczenstwa
kradziezy roweru pozostawionego w przypadkowym 1 nie przystosowanym do parkowania
miejscu. Parkingi publiczne proponuje si¢ usytuowa¢ w rejonie obiektow uzytecznosci
publicznej, szkot, zaktadow pracy oraz w rejonie dworca kolejowego. Miejsca parkingowe dla
rowerOw powinny by¢ rowniez usytuowane przy obiektach komercyjnych, np.
hipermarketach, wigkszych sklepach oraz w zabudowie wielorodzinnej. Sfinansowanie ich
budowy i utrzymanie powinno by¢ w gestii wlascicieli przedmiotowych nieruchomosci.

Wykonawca rekomenduje wprowadzenie stacji roweru miejskiego, ktory bedzie pozytywnym
przyktadem rozwoju infrastruktury rowerowej. Propozycja lokalizacji stacji rowerowych
zostala umieszczona na Mapie inwestycyjnej — stan docelowy do 2023 r. KONCEPCIJI
UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE (planowana sie¢ spdjnego
systemu $ciezek rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca w miescie Lubartow).

W ramach przeprowadzonej wizji lokalnej, konsultacji spotecznych oraz uzgodnien
z Urzedem Miasta Lubartow, Wykonawca zaproponowal usytuowanie miejsc parkingowych
dla rowerow oraz stacji systemu roweru miejskiego wraz z etapem realizacji, co
przedstawiono w Tab.17.6.
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Tab.17.6. Koncepcja usytuowania parkingoéw dla roweréw w Miescie Lubartow wraz z etapem realizacji

Numer na Rodzaj Opis / Lokalizacja Etap
mapie

1 szary inne Targ/ Bazar ul. Przemystowa
2 2 szary inne Targ Miejski ul. Kosciuszki I
3 3 szary inne Cmentarz Nowy ul. Gazowa |
4 4 szary inne Cmentarz Stary ul. Szaniawskiego |
5 5 szary inne Szpital Publiczny ul. Cicha |
6 1 fioletowy kosciot Kosciét pw. Sw. Anny ul. Stowackiego |
. Kosciot pw. Wniebowstapienia
7 2 fioleto $¢i6 |
wy feac Panskiego ul. Kopernika
. . Koscidt pw. Matki Bozej Nieustajacej
fiol $cid . |
8 3 fioletowy kosciot Pomocy ul. 1 Maja
. L Kosciot pw. sw. Wawrzynca ul.
9 4 fioletowy kosciot Lubelska |
10 1 zielony miejsce postojowe Park/ Patac Sanguszkow |
11 2 zielony miejsce postojowe Prolektoyvany parking samochodowy ul. 11
Stowackiego
. - . Projek ki h |
12 3 zielony miejsce postojowe rmeI towa}ny parking samochodowy u |
Szaniawskiego
. . . Projektowany parking samochodowy ul.
13 4 zielony miejsce postojowe ) yp g i |
Przemystowa
14 5 zielony miejsce postojowe Plaza/ rzeka Wieprz 1l
15 1 zotty stacja rowerowa Urzad Miasta ul. Jana Pawta I1 |
16 2 761ty stacja rowerowa Stacja PKP ul. Przemystowa |
17 3 zotty stacja rowerowa Tesco ul. Lubelska |
18 4 761ty stacja rowerowa Biedronka ul. Lubelska |
19 5 76ty stacja rowerowa Lidl ul. Stowackiego |
20 6 76ty stacja rowerowa Biedronka ul. Polesie |
21 7 z6tty stacja rowerowa Biedronka ul. Lubelska/ Kolejowa |
22 1 niebieski szkota SP nr 4 ul. Kosmonautow |
23 2 niebieski szkota LO nr 2 ul. Chopina |
24 | 3 niebieski szkota SP nr 1 ul. Reja |
25 4 niebieski szkota Gimnazjum nr 1 ul. Legionéw |
26 | 5 niebieski szkota LO i SP nr3ul. 1 Maja |
97 6 niebieski szkota Szkota Muzyczna i Gimnazjum ul. |
Lubelska
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System Roweréw Miejskich - idea roweru miejskiego powstala z mysla o przysziosci
komunikacyjnej miast i o strategii rozwoju samorzagdow w dbaniu o jej ksztatt.
Kluczowe korzysci dla miasta:

>
>

>

Ekologiczne (mniejszy hatas i emisja CO, mniejsze zuzycie infrastruktury drogowej);
Efektowne (uzupetienie transportu zbiorowego, optymalizacja funkcjonowania
komunikacji miejskie, uspokojenie ruchu w centrum miasta);

Wizerunkowe (odpowiedz na zapotrzebowanie spoleczne, promocja zdrowego trybu
zycia i wpisanie si¢ w $wiatowy trend);

Bezpieczenstwa (stalty monitoring wypozyczeni, solidna konstrukcja, regularny
serwis, podwojny system zabezpieczen). Wymagane od operatora systemu roweru
miejskiego;

Praktyczne (bez problemu miejsc parkingowych, serwisu 1 ryzyka kradziezy, bez
korkéw 1 utrudnien w ruchu ulicznym, wykorzystanie usprawnien w ruchu drogowym,
realizacja zasady programu Park&Bike);

Ekonomiczne (15-30 minut bezptatnej jazdy, pierwsza godzina tansza niz bilet
w komunikacji miejskiej, przyjazny mieszkancom taryfikator optat);

Eksploatacyjne (wymagana liczba rowerow dostepnych przez 24h/7dni w tygodniu
w okresie od 1 marca do 31 listopada, szybka rejestracja i latwa obstuga przez
terminal, telefon lub strone www, wypozyczanie i zwrot przy dowolnej stacji,
obecnos¢ stacji w weztach komunikacyjnych i strefach bez samochodu);

Sponsoring (dogodne warunki umieszczenia reklam na stacjach i rowerach dla
reklamodawcow, dowolno$¢ w opracowaniu kreacji graficznej reklamy, mozliwos¢
rotacji reklamy, abonament dla firm).

Foto.70. Stacja wypozyczenia rowerow w Systemie Roweru Miejskiego. Zrédlo: archiwum M&G.

Wykonawca rekomenduje lokalizacje stacji wypozyczenia rowerow w ramach Systemu
Roweru Miejskiego zgodnie z Tab.17.6., poz. 14-21, oraz na Mapie inwestycyjnej — stan
docelowy do 2023 r.

Str. 150



OPRACOWANIE KONCEPCJI UKLADU SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE 2 0 1 6

Centrum Rowerowe — obiekt kubaturowy wraz z zapleczem stuzacy rowerzystom oraz
turystom kwalifikowanym bedzie integralnym elementem planowanej infrastruktury
rowerowej w miescie Lubartow. Celem utworzenia Centrum Rowerowego jest stworzenie
miedzy innymi miejsca obstugi roweréw i rowerzystow. Znaczenie ,,Centrum” bedzie
wykraczalo poza Lubartow. Planowane ,Centrum” pod wzglgdem programowym
powinna/moze zawiera¢ moduty:

* Punktu technicznego (naprawa, wypozyczenie, sprzedaz roweréw 1 sprzetu

rowerowego oraz innych sprzetow rekreacyjno — sportowych);

» Bazy i ustug gastronomicznych;

= Bazy noclegowej (hotel, pole namiotowe)

= Bazy szkoleniowo — konferencyjnej;

» Punktu informacji turystycznej;

= Bazy rekreacyjno — wypoczynkowej;

= Zaplecza parkingowego dla rowerow, samochodow i karawaningu, itp.

Doswiadczenia zagraniczne w tej dziedzinie wskazuja na potrzeb¢ budowy tego typu
obiektow, gdzie bazy/centra rowerowe s3 rzeczywistymi ,,centrami rowerowymi” czynnymi
przez caly rok, gdzie mozna naprawi¢ rower i ewentualnie odda¢ go na przechowanie,
zaczerpna¢ informacje turystycznej w tym o infrastrukturze rowerowej w danym miescie,
regionie. Baza gastronomiczna i noclegowa przygotowana bedzie glownie z mysla
0 rowerzystach oraz osobach uprawiajacych turystyke kwalifikowana.

Lokalizacja Centrum Rowerowego powinna by¢ poddana konsultacja spotecznym wsrod
mieszkancow miasta Lubartow. Jednym z eclementow lokalizacji jest taczenie funkcji
rekreacyjnych i turystycznych (np. lokalizacja na planowanych terenach rekreacyjnych
w okolicy osiedla Wierzbowa pomiedzy ul. Stawinskiego, ul. Parkows).

Centrum Rowerowe moglyby stanowi¢ uzupelnienie istniejacej funkcji przedmiotowych
terend6w oraz przyczyni¢ si¢ do wzrostu ich atrakcyjnosci, jak rowniez do wigkszego
zainteresowania si¢ mieszkancow Lubartowa turystyka aktywng w okresie catorocznym (np.
w zimie Centrum Rowerowe moze stanowi¢ baze dla narciarstwa biegowego).

Tak zlokalizowane Centrum Rowerowe bedzie dobrze dostgpne z planowanej sieci uktadu
ciezek rowerowych (nalezy zmodernizowaé poszczegodlne odcinki dojazdowe zgodnie
z propozycja opracowang w przedmiotowej koncepcji) przy ul. Stowackiego, ul. Wierzbowej
oraz nowoprojektowanej drogi wschodniej, a takze wiaczenie w turystyczng tras¢ rowerowsg
wzdhuz rzeki Wieprz. Po zrealizowaniu powyzsze trasy rowerowe powinny by¢ czescia
systemu $ciezek rowerowych z uwzglednieniem turystycznych tras rowerowych o znaczeniu
ponadregionalnym (np. GreenVelo — Tras Polski Wschodniej) i miedzynarodowym
(EuroVelo).

Wizualizacje Centrum Rowerowego przedstawiono na Rys.31.
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Rys.31. Przykladowy widok Centrum Obstugi Rowerzystow.

Zrédlo: opracowanie wlasne M&G Consulting Marketing © 2015

Miasteczko ruchu drogowego.

Jazda rowerem jest bardzo atrakcyjna dla dzieci 1 mlodziezy. Rower jako $rodek lokomocji od
momentu jego wynalezienia stuzy jako $rodek dydaktyczny do nauki dzieci przepisow ruchu
drogowego. Dlatego uznano za celowe zaproponowanie budowy miasteczka ruchu
drogowego zgodnie z przepisami oraz wymogami/wytycznymi opracowanymi na zlecenie
Ministerstva Spraw Wewnetrznych 1 Administracji przez Biuro Ruchu Drogowego Komendy

Gtoéwnej Policji (Poradnik: ,, Tworzenie i funkcjonowanie miasteczek ruchu drogowego”
- Warszawa 2008)*

Miasteczko ruchu drogowego nalezy zlokalizowa¢ w uzgodnieniu z Urz¢dem Miasta
Lubartow na kolejnym etapie realizacji programu bezpieczefistwa uzytkownikow ruchu
drogowego.

% Copyright by Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji, Warszawa 2008, ISBN 978-83-89999-58-0
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18. OCENA EKONOMICZNA - KOSZTY REALIZACJI PROGRAMU
ROZWOJU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W MIESCIE

Ocen¢ ekonomiczng realizacji Koncepcji uktadu sciezek rowerowych w Lubartowie oparto
o analiz¢ planowanego zakresu robot oraz wskazniki cen jednostkowych wykonania
poszczegbdlnych typéw robot. Ceny jednostkowe uwzglednione w opracowaniu pochodza
z Biuletynu Cen Robot Drogowych, Mostowych i Torowych, BCD SEKOCENBUD oraz
Biuletynu Cen Obiektow Budowlanych, BCD SEKOCENBUD. Pozycje, ktore nie byly
sklasyfikowane, zostaly wycenione szacunkowo w oparciu o doswiadczenie Wykonawcy i na
podstawie wynikow ogloszonych przetargdw zamédwien publicznych oraz wykonanych robot
budowlano-montazowych.

Na podstawie przyjetych kosztéw jednostkowych realizacji poszczegolnych typow robot
oszacowano naktady inwestycyjne niezb¢dne do zrealizowania sieci infrastruktury rowerowej
w miescie Lubartow. Wszystkie niezbedne naktady inwestycyjne zostaty powigkszone 0 23%
stawke podatku od towarow i ushug.

W celu wyznaczenia kosztow realizacji przedsigwzigcia okreslono koszty jednostkowe
realizacji Sciezek rowerowych dla szeregu kategorii kosztowych jak: budowa wydzielonej
$ciezki rowerowej, utworzenie paséw ruchu dla roweréw na jezdni, oznakowanie istniejacych
$ciezek rowerowych, itd.

Standardowy wariant realizacji inwestycji zakltada wykonanie S$ciezki rowerowej na
istniejacym poziomie gruntu; z tego powodu w kalkulacji brak jest kosztoéw robdt ziemnych.
W przypadku drog rowerowych o nawierzchni ulepszonej (nawierzchnia asfaltowa) poza
kosztami wykonania konstrukcji nawierzchni uwzgledniono koszty towarzyszace:

» doprowadzenie do grupy no$nosci G1;

= przebudowa kolidujacej infrastruktury technicznej;
= zapewnienie odwodnienia;

* budowa zjazdow, przebudowa kraweznikoéw;

= przebudowa/budowa urzadzen BRD (porecze, balustrady, bariery).
Wyzej wymienione koszty towarzyszace moga wystapi¢ podczas budowy nawierzchni
ulepszonych na fragmentach projektowanej sieci drog (Sciezek) rowerowych. Na etapie
opracowywania dokumentacji technicznej mozliwe jest wskazanie odcinkow 1 szczegdtowego
zakresu koniecznych dla nich rob6t towarzyszacych. Na etapie opracowania przedmiotowego
Dokumentu okres$lono udziat tych prac na poziomie Szacunkowym. Zaznaczy¢ nalezy, ze
podczas wykonywania dokumentacji technicznej dla danego odcinka moze wystapi¢ rézna
kombinacja robot towarzyszacych, tj. moga wystapi¢ wszystkie z nich, moze wystapi¢ tylko
jedna z nich, kilka z nich lub moze nie wystapi¢ zadna z nich. Wykonawca zaklada, zZe
podzial kosztowy dla robot towarzyszacych jest pltynny i bedzie uzalezniony od warunkow
terenowych dla kazdego odcinka.
Uwzgledniajac koszty zwigzane z realizacja uktadu tras rowerowych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca W miescie Lubartow:

= koszty budowy $ciezek rowerowych;

» koszty budowy/przebudowy/adaptacji skrzyzowan;

» koszty budowy/adaptacji obiektow inzynierskich;
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= koszty budowy parkingdow rowerowych;
= Kkoszty realizacji przystankow autobusowych.

Y

Koszty realizacji

mwestycji
| = | = | . 1 . 1
’ Budowa i : : Budowa 1 adaptacja Budowa
Eoszty Okd? oznakowanie Trasy Budomaiadaniagia obiektdw infrastrukctury
| inwestycyme Rowerowe] glezyzemat inzynierskich towarzyszace]

« Zarzgdzanie (3%0)

. Dokumentacja
techniczna (8%0)

b —

Madzaor (294)

Wkup
nieruchormoscl
(10%%)

Oplaty (5%0)

| Mieprzewidziane
wrydathki (1084)

- —

Rys.32. Schemat kosztow realizacji tras rowerowych. Zrédto: opracowanie wlasne M&G

Oprdcz ogo6lno rozumianych kosztow budowy sieci Sciezek rowerowych (oznakowanie trasy,
budowa nawierzchni z robotami towarzyszacymi, adaptacja skrzyzowan i obiektow
inzynierskich oraz budowa infrastruktury towarzyszacej) oraz kosztow budowy przystankow
autobusowych na potrzeby okreslenia catkowitych kosztow realizacji inwestycji nalezy
uwzgledni¢ koszty okolo inwestycyjne, a w szczegélnosci (wydatki zwigzane
z przygotowaniem dokumentacji niezbednej do realizacji projektu). Na podstawie
doswiadczen polskich oraz europejskich, koszty te wynosza 38% wartosci inwestycji.
Sktadaja si¢ na nie: Kkoszty opracowania dokumentacji projektowej (w tym projekt
budowlano-wykonawczy), wydatki zwigzane z zarzadzaniem projektem, koszty nadzoru,
wykup nieruchomosci, oplaty oraz koszty nieprzewidziane.
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W tabelach 18.1. — 18.5. zestawiono taczne koszty realizacji inwestycji

WARIANT |

Tab. 18.1. Koszty realizacji sieci drog rowerowych w miescie Lubartow

Budowa Trasy rowerowej 11 286 992 2596 008 13 883 000

2 Skrzyzowania 602 711 138 624 741 335

3 Obiekty inzynierskie 4524 520 1040 639 5 565 159

4 Infrastruktura towarzyszaca — parkingi 141 255 32 489 173 744
rowerowe

WARIANT 11

Tab. 18.2. Koszty realizacji sieci drog rowerowych w miescie Lubart(')w wraz z drogami powiatowymi

Pozvcia Koszt netto VAT Koszt brutto
ycj [PLN] [PLN] [PLN]

Budowa Trasy rowerowej 12 218 699 2810 301 15 029 000

2 Skrzyzowania 709 364 163 154 872 518

3 Obiekty inzynierskie 4 524 520 1040639 5 565 159

4 Infrastruktura towarzyszaca — parkingi 141 255 32 489 173 744
rowerowe

T Rwem | I75ma®| 404658 21 s

Wariant I zostat dodatkowo podzielony na etapy realizacji inwestycji. Koszty poszczegolnych
etapow zostaty zawarte w ponizszych tabelach.

WARIANT I - ETAP I

Tab. 18.3. Koszty realizacji sieci drog rowerowych w miescie Lubartow wg wariantu I w etapie |

Pozveia Koszt netto ‘ VAT Koszt brutto ‘
yei [PLN] [PLN] [PLN]

9349 810

Budowa Trasy rowerowej 7424 390 1707 610 9 132 000
2 Skrzyzowania 544 941 125 336 670 277
3 Obiekty inzynierskie 1254919 288 631 1 543 550
4 Infrastruktura towarzyszaca — parkingi 125 560 28 879 154 439
rowerowe

2 150 456

11 500 266

WARIANT I -ETAP I

Tab. 18.4. Koszty realizacji sieci drog rowerowych w miescie Lubartc')w wg wariantu [ w etapie II

Pozvcia Koszt netto VAT Koszt brutto
ycj PLN PLN PLN

Budowa Trasy rowerowej 289 431 66 569 356 000
2 Skrzyzowania 0 0 0
3 Obiekty inzynierskie 1 031 186 237 173 1268 359
4 Infrastruktura towarzyszaca — parkingi 10 463 2407 12 870
rowerowe
Razem 1331080 | 306148 1637229 |
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WARIANT I - ETAP 111

Tab. 18.5. Koszty realizacji sieci drog rowerowych w miescie Lubartow wg wariantu | w etapie 111

i [S— Koszt netto VAT | Koszt brutto
P- ya PLN PLN PLN

1 Budowa Trasy rowerowej 3573171 821 829 4 395 000
2 Skrzyzowania 57 770 13 287 71 057
3 Obiekty inzynierskie 2238415 514 835 2 753 250
4 Infrastruktura towarzyszaca — parkingi 5232 1203 6435
rowerowe
Razem 5874 587 1351 155 ' 7225 742
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19. RYZYKA REALIZACJI PROJEKTU

Podczas realizacji projektu istotng kwestig jest zarzadzanie ryzkiem, ktore stanowi integralng
cze$¢  procesu realizacji  przedsigwziecia. W ramach  projektu  zidentyfikowano
| przeanalizowano ryzyka, ktore moga wystapi¢ w procesie inwestycyjnym. W ramach
realizacji projektu nalezy ograniczy¢ ryzyka, okresli¢ sposob komunikacji zarzadzania
ryzykiem, a takze zastosowa¢ monitoring i kontrole ryzyka. Na etapie realizacji dokumentacji
technicznej tras rowerowych, nalezy zidentyfikowa¢ ryzyka, ktore maja wplyw na
powodzenie realizacji projektu. W zwiazku z powyzszym nalezy w pierwszej kolejnosci
zidentyfikowa¢ ryzyka na etapie organizacyjnym i projektowym, ktore mogg wystgpi¢
podczas realizacji spdjnej sieci tras rowerowych na terenie miasta Lubartow. W tabeli 19.1.
Wykonawca przedstawit ryzyka, ktore moga wystapi¢ w procesie realizacji projektu oraz
sposoby zaradcze. Do kazdego =z wymienionych ryzyk przyporzadkowano oceng
prawdopodobienstwa wystapienia (skala od 1 - bardzo niskie prawdopodobienstwo do
10 - bardzo wysokie prawdopodobienstwo) oraz ocen¢ wpltywu na realizacje projektu

w przypadku wystapienia (skala od 1 - bardzo niski wptyw do 10 - wptyw bardzo wysoki).

Tab.19.1. Ryzyka na etapie realizacji projektu. Zrédlo: opracowanie wiasne.

Wplyw na realizacje
projektu

Srodki zaradcze

Ocena Ocena
prawdo- wplywu
podo- na
bienstwa realizacje
projektu

Brak partnerstwa Zmnigjszenie Nalezy dazy¢ do
1. W o$ciennych znaczenia regionalnego | zawarcia porozumienia z 5 2
gminach LOF w i ogolnopolskiego tras | gminami o$ciennymi w
zakresie punktow rowerowych w miescie | zakresie punktow styku
styku tras Lubartow tras rowerowych
rowerowych
Brak spdjnej Mozliwo$¢ wystapienia | Nalezy dazy¢ do
2. koncepcji/programu probleméw podczas realizacji szczegolowej 3 4
rozwoju realizacji projektu koncepcji/programu
infrastruktury budowlanego ze rozwoju infrastruktury
rowerowej w miescie | wzgledu na brak rowerowej w miescie
Lubartow planowanego uktadu Lubartow
tras rowerowych
W aspekcie rozwigzan
komunikacyjnych.
Brak srodkow na Brak mozliwosci W przypadku braku
3. realizacje projektu realizacji projektu lub posiadania wiasnych 6 7
jej znaczne op6znienie | Srodkow finansowych,
Inwestor powinien dazy¢
do pozyskania srodkow
Z programow w ramach
dofinansowania
krajowego oraz UE
2014-2020.
Koniecznym jest aby
miasto posiadato wktad
wiasny w ramach WPI.
Problem Brak mozliwosci W ramach realizacji
4, z pozyskaniem prawa | realizacji projektu na spojne;j sieci tras 6 8
do dysponowania danym odcinku. rowerowych miasto
nieruchomoscia na Lubartéw powinno
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Ocena Ocena
prawdo- wplywu

podo- na
bienstwa realizacje

wystapienia projektu

Wplyw na realizacje Srodki zaradcze

projektu

cele projektu. uwzgledniaé
wielowariantowe
przebiegi tras
rowerowych, ktore
zmniejsza ryzyko
wystgpowania
probleméw
z pozyskiwaniem
nieruchomosci. Poza tym
na etapie projektow
budowlanych nalezy
zminimalizowa¢ kolizje
z nieruchomosciami

prywatnymi.
Brak porozumien Brak mozliwosci Nalezy dazy¢ do
5. i uzgodnien realizacji projektu na zawarcia porozumienia 5 5

Z poszczegdlnymi
zarzadcami drog
i terenow.

danym odcinku. partnerskiego Inwestora
z zarzadcami drog

i terenow celem
uniknigcia problemoéw z
zachowaniem liniowosci
i spojnosci celow
projektu.

Nalezy sktadac projekty,

Brak zachowania Zmniejszenie szans

realizacji projektu
zgodnie

Z obowigzujagcym
prawem oraz
standardami
dotyczacymi

realizacji projektu.

w procedurze
dofinansowania

projektu ze srodkow

krajowych i UE

ktore sa zgodne

Z obowigzujacym
prawem oraz
standardami dotyczgcymi
realizacji projektu

Brak decyzji
pozwolenia na
budowe.

Brak mozliwosci
realizacji projektu.

W ramach realizacji
dokumentacji
budowlanej nalezy
uwzgledni¢
porozumienia

z zarzgdcami drog

i terendéw oraz zachowac
rozwigzania techniczne
zgodne z obowigzujacym
prawem oraz celem
zachowania liniowoSci

i spojnosci tras
rowerowych. Nalezy
dazy¢ do
zminimalizowania czasu
uzgodnien oraz decyzji
wydawanych przez
wlasciwe urzedy.
Kluczowa bedzie
pozytywna kooperacja
urzedow/instytucji

z projektantami.

Niewtasciwe

Blokowanie realizacji
projektu ze wzgledu na
potrzebe realizacji

Przy realizacji inwestycji
nalezy organizowac 1 7
spotkania, konsultacje
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Ocena Ocena
prawdo- wplywu
Srodki zaradeze podo- na
bienstwa realizacje
stapieni projektu

Wplyw na realizacje

projektu

mieszkancoOw. innych projektow. w celu przedstawienia
pozytywnych aspektow
wynikajacych z rozwoju
infrastruktury rowerowej
(zmniejszenie korkow,
szkodliwej emisji spalin

itp.).

10

@

Wplyw
(6a]

: &
: -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Prawdopodobienstwo wystapienia
Legenda:

Niski priorytet Sredni priorytet Wysoki priorytet

Ryc.33. Matryca ryzyk w projekcie. Zrédlo: opracowanie wiasne.

Zgodnie z matrycg ryzyk projektu, jako ryzyko o wysokim priorytecie nalezy traktowac
problem z pozyskaniem prawa do dysponowania nieruchomo$cig na cele projektu. Ich
prawdopodobiefnstwo wystapienia oraz wplyw na powodzenie realizacji projektu sa znaczne.
W celu ograniczenia ryzyk, ktére moga wystapi¢ podczas realizacji projektu, Wykonawca
rekomenduje aby miasto Lubartow na etapie przygotowania wniosku o dofinansowanie
realizacji projektu opracowato szczegdtowe plany zarzadzania ryzykiem, ktére pozwola na
eliminowanie ryzyk wystepujacych podczas realizacji inwestycji.
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20. PODSUMOWANIE | WNIOSKI DO WDROZEN I DALSZYCH DZIALAN

Wykonane w Opracowaniu analizy i projektowane rozwigzania uktadu infrastruktury
rowerowej w miescie Lubartow prowadzg do nastepujacych wnioskow:

1.

Istnieje polityczna wola wladz samorzadowych miasta Lubartow w zakresie rozwoju
uktadu infrastruktury rowerowej. Dowodem na to sg ustalenia zapisane
w analizowanych powyzej dokumentach planistycznych i strategicznych oraz
podejmowanych dziataniach w ramach wykonania przedmiotowego Opracowania.
Dziatania w tym zakresie wychodza naprzeciw oczekiwaniom spolecznym w tym
wzgledzie.

Wielko$¢ ruchu rowerowego w miescie Lubartéw w dni robocze w podrozach
codziennych jest zgodna z tendencjami dla miast matej i $redniej wielko$ci w tym
wzgledzie. Szacuje si¢, ze podroze rowerem wynosza ok. 1-2% ogoélu wszystkich
przemieszczen wewnetrznych. W dni wolne od pracy ruch rowerowy jest relatywnie
wigkszy, lecz wg szacunkoéw autoréw nie przekracza 10% ogodtu przemieszczen. Ruch
rowerowy w warunkach polskich charakteryzuje si¢ duza sezonowoscia,
co potwierdzaja wykonane badania preferencji uzytkownikow rowerow. Ruch
rowerowy roénie w potowie kwietnia, a zmniejsza sie w koficu pazdziernika. Srednia
wielko$¢ wykorzystania roweru w ciggu roku w Lubartowie wynosi 65% wartosci
maksymalnej (94%) wystepujacej w miesigcach letnich.

Wg przeprowadzonych analiz w mieécie Lubartow najbardziej uczg¢szczanym
kierunkiem przemieszczen rowerowych jest centrum miasta, ktory sluzy gltownie
do przemieszczen o charakterze codziennym (ul. Stowackiego, ul. Rynek I,
ul. Lubelska). Innym obszarem zainteresowania lubartowskich rowerzystow sa
obiekty uzytecznos$ci publicznej usytuowane w obrebie terendOw mieszkaniowych oraz
obszary rekreacyjne (jezioro Firlej, Koztowiecki Park Krajobrazowy).

W aspekcie funkcjonalnym istniejacy, szczatkowy uktad drég rowerowych
nie zapewnia mozliwosci wygodnego i1 bezpiecznego przemieszczania si¢ rowerem
po miescie. Dhugos¢ drog rowerowych wynosi 7,084 km. Tym samym, w znacznej
czeSci miasta uzytkownicy rowerdw zmuszeni sg porusza¢ si¢ po jezdni (lub po
chodnikach) w potoku ruchu drogowego o znacznym natezeniu co powoduje duze
niebezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Poprawa warunkow dla ruchu rowerowego powinna mie¢ charakter liniowy - drogi
rowerowe oraz punktowy — stacje rowerowe (rower miejski) parkingi dla roweréw
oraz Centrum Rowerowe obstugujace rowerzystow i turystow aktywnych.

Rozwoj infrastruktury rowerowej powinien by¢ spojny 1 w pierwszej kolejnosci
potaczy¢ istniejace juz ciagi rowerowe. Stworzy to warunki do efektywnej realizacji
drog rowerowych i zapobiegnie tym samym konieczno$ci przebudowy istniejacych
rozwigzan komunikacyjnych dla wprowadzenia infrastruktury rowerowe;.

Duze nat¢zenia ruchu (powyzej 5000 p/d) oraz predkosci potokow ruchu
samochodowego na ulicach uktadu podstawowego (gtownych i zbiorczych - 50 km/h
1 powyzej) wskazuja, ze powinna by¢ dokonana segregacja ruchu rowerowego
od ruchu samochodowego w formie sSciezek rowerowych usytuowanych pomiedzy
jezdnig, a chodnikiem dla pieszych oraz liniami zabudowy. Na ulicach uktadu
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10.

11.

12.

13.

podstawowego prowadzony jest ruch o znacznych natgzeniach ruchu pojazdow,
powyzej 2 tysiecy pojazdow na dobe i predkosciach nie wigkszych niz 50 km/h,
co sprawia, ze ruch rowerowy powinien by¢ w sposoéb maksymalny wyeliminowany
z jezdni. Dotyczy to wiekszosci ulic uktadu podstawowego.

Realizacje opracowanej koncepcji zaproponowano do zrealizowania docelowo do rok
2023.

W opracowanej koncepcji zaprojektowano uktad drég rowerowych o docelowej
dhugosci w miescie 54,901 km. Na terenie miasta Lubartow struktura planowanej sieci
tras rowerowych w 2023 roku powinna obejmowac: wydzielone $ciezki rowerowe
(WSR) 0,359 km (0,65%), $ciezki rowerowe (SR) 26,012 km (47,40%), ciagi
pieszo-rowerowe (CPR) 1,501 km (2,73%), pasy ruchu dla roweréw (PR) 11,130 km
(20,26%), ruch rowerowy na zasadach ogolnych (ZO) 7,556 km (13,76%), turystyczne
trasy rowerowe (TTR) 8,343 km (15,20%), tym inwestycje ZDW i ZDP 4,900 km.
Poza obszarem administracyjnym miasta 6,220 km tras rowerowych (nie przyjeto do
wskaznikow — stanowig integralng cze$¢ systemu Sciezek rowerowych wyjazdu
z miasta w kierunku zachodnim).

Planowany uktad drog rowerowych w miescie Lubartow moga uzupetic¢ strefy ruchu
uspokojonego. Sa to rozwigzania, ktore powinny znaczaco poprawi¢ warunki ruchu
rowerowego 1 jego bezpieczenstwo, bez koniecznosci inwestowania w kosztowng
infrastrukture. Warunkiem niezbednym podejmowanych dziatah jest obok
wprowadzenia stosownego oznakowania, wprowadzenie na jezdniach fizycznych
elementow uspakajajacych ruch (tzw. fizycznych §rodkéw uspokojenia ruchu).
Przekroje dwukierunkowych $ciezek rowerowych zarekomendowano z reguty
o szerokosci 2,5 m, co jest zgodne z europejskimi standardami funkcjonalno
- technicznymi oraz przepisami prawa polskiego. SzerokoSci wezsze wystepuja
sporadycznie ze wzglgdu na istniejace ograniczenia terenowe wzdtuz niektérych ulic.
Na odcinkach, gdzie istnieja mozliwosci przestrzenne uwaza si¢, ze w projektach
budowlano - wykonawczych $ciezek rowerowych mozna projektowaé Sciezki
rowerowe o szeroko$ci 2,5 m, a ciagi pieszo - rowerowe o szerokosci 4,0 m
(2,5 m $ciezka rowerowa + 1,5 m chodnik dla pieszych). Szczegétowe rozwigzania
przedstawiono na Rysunkach: 1-16 w skali 1:500 w Zataczniku nr 2.

Generalnie przeksztalcenia przekrojow ulic polegaja na wprowadzeniu $ciezek
rowerowych przez zajecie czgsci terenu uzytkowanego wczesniej jako chodnik oraz
czesci zielenca. W niektorych wypadach proponuje si¢ przeksztatcenie istniejgcego
chodnika w ciagg pieszo — rowerowy lub $ciezke rowerowa o zanizonych parametrach
szeroko$ci co powinno by¢ rozpatrywane na poziomie dokumentacji budowlano-
wykonawczej na kolejnym etapie przygotowania i realizacji poszczegdlnych zadan
inwestycyjnych.

Majac na uwadze historyczny uktad urbanistyczny miasta Lubartoéw ze szczegdlnym
uwzglednieniem centrum, nalezy przy opracowaniu projektu budowlanego
przeprowadzi¢ szczegotowa analize dostepnosci terenu (szeroko$¢ pasa drogowego
w tym lini¢ zabudowy budynkow) w celu zachowania bezpieczenstwa niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego (piesi, rowerzysci). Przy ograniczonej dostepnosci
terenu nalezy przyja¢ odstgpstwa od proponowanych rozwigzan (1,5 m szeroko$¢
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14.

15.

16.

15.

16.

17.

$ciezki rowerowej 1 min. 1,5 m szeroko$¢ chodnik dla pieszych) i zastosowac ciag
pieszo-rowerowy [droga dla pieszych i rowerzystow — jako wydzielona powierzchnia
poza jezdnig do wspolnego ruchu pieszych irowerdw, z pierwszenstwem ruchu
pieszego i podporzadkowaniem ruchu rowerowego ruchowi pieszemu, 0znaczona
odpowiednimi znakami drogowymi. Na potrzeby Opracowania przyjeto umieszczenie
na jednej tarczy symbole znakéw C-13 i C-16 oddzielone kreska pozioma. Zgodnie
z nowelizacjg Rozporzadzenia ws. znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2015 r.,
poz. 1314) pkt. 4.2.19 zal. 1, umieszczone na jednej tarczy symbole C-13 i C-16
oddzielong kreska poziomg stosuje si¢ w celu oznaczenia drog tylko dla kierujacych
rowerami i pieszych]. Minimalna szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego powinna
wynosi¢ 2,5 m.
Wykonawca rekomenduje przeprowadzenie projektu badawczego z zastosowaniem
rekomendowanych pasow ruchu dla roweré6w na drodze powiatowej nr 1539 L na
odcinku od skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 815 (ul. Kleeberga w Lubartowie do
skrzyzowania z drogg krajowa nr 19 w miejscowosci Firlej).
Proponowane  przeksztalcenia  skrzyzowan  wymaga¢ beda  wyznaczenia
oznakowaniem poziomym przejazdow dla rowerzystow (Znak P-11) oraz przebudowy
sygnalizacji $wietlnej tj. wprowadzenie sygnalizatoréw (S-6) dla rowerzystow.
W niektérych miejscach konieczne beda niewielkie prace modernizacyjne wysepek
kanalizujacych, aby dostosowac je do nowych funkcji.
Analiza powigzan przestrzennych istniejacego, szczatkowego uktadu drog
rowerowych oraz rosngce zainteresowanie uzytkowaniem roweru wskazuje, ze do
najpilniejszych dziatan w zakresie rozwoju uktadu drog rowerowych nalezy zaliczy¢:
» poprawe stanu technicznego istniejacych odcinkéw drég rowerowych (np.
poszerzenia istniejacych  Sciezek rowerowych do parametrow
odpowiadajacych standardom technicznym, poprawe oznakowania
pionowego i poziomego, jak rowniez poprawe ich rozwiazan funkcjonalno
- technicznych, aby lepiej niz dotychczas spelnialy swoje funkcje;
> polaczenia miasta — strefy podmiejskie, ktére zapewnia powiazania
rowerowe miasta Lubartow z miejscowosciami oSciennymi.
Zarekomendowane trasy rowerowe zgodnie z Mapa inwestycyjng — stan docelowy
2023 r. tacza w sposdb bezpieczny, spojny, atrakcyjny, wygodny, bezposredni gtowne
zrodha i cele ruchu rowerowego wewnatrz miasta oraz w planowanych potaczeniach
z miejscowosciami sgsiadujgcymi z miastem Lubartow. Dotyczy to przede wszystkim
zapewnienia potaczen w relacjach migdzy miejscami zamieszkania, a terenami
mieszkalnictwa, rekreacji, ustug, administracji i handlu, szkolnictwa i miejsc pracy,
strefg uzdrowiskows, dworcem kolejowym i przystankami autobusowym.
Parkingi rowerowe, wg rekomendacji Wykonawcy powinny by¢ zlokalizowane przy
urzedach publicznych (miejskich, gminnych, powiatowych) oraz handlu 1 ustug
(m.in. sklepy, hipermarkety), a takze przy placowkach oswiatowych, atrakcjach
turystycznych, kosciotach, zaktadach pracy, szkotach.
Miejsca do wygodnego 1 bezpiecznego przechowywania roweroOw powinny byc¢
usytuowane réwniez w zabudowie wielorodzinnej, lecz ich budowa i utrzymanie,
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19.

20.

21.

22.

podobnie jak w rejonie dworca autobusowego oraz placowek o charakterze
komercyjnym, powinna by¢ w gestii zarzadzajacych tymi nieruchomos$ciami.
Planowany wskaznik gestosci demograficznej wynosi 2,44 km/ 1000 Mk, a wskaznik
gestosci  przestrzennej dla rozwigzania docelowego planuje si¢ na poziomie
3,95 km/km? ukladu drég rowerowych w roku 2023. Powyzsze wskazniki sa na
poziomie wyzszym niz projektowane dla innych miast $redniej wielkosci w Polsce
i zgodne z warto$ciami wysokimi dla miast zachodnioeuropejskich. Wartosci
w/w wskaznikow podniesie realizacja minimum dwoch stref uspokojonego ruchu,
ktoére powinny by¢ integralnym elementem projektowanego uktadu infrastruktury
drogowej w miescie Lubartow.

Gdy uwzgledni sie specyfike i liczne ograniczenia przestrzenne rozwoju uktadu drog
rowerowych oraz wspomniane planowane strefy uspokojonego ruchu, to wskaznik ten
nalezy uzna¢ za bardzo dobry.

Realizacja projektowanego uktadu drog rowerowych w miescie Lubartow powinna
zwigkszy¢ udzial podrézy rowerowych w przemieszczeniach wewnatrz miejskich do
ok. 20%. Stworzy warunki do wzrostu poziomu wykorzystania roweréw w skali
catego miasta Lubartow oraz sgsiednich miejscowosci. Oferowane przez infrastrukture
rowerowg (drogi rowerowe, parkingi, rower miejski) warunki podrézowania powinny
podnies¢ poziom bezpieczenstwa i1 komfort ruchu rowerowego oraz zycia
mieszkancow miasta Lubartow.

Whprowadzenie systemu Rowerow Miejskich uzupetni transport niskoemisyjny gdzie
wystepuje najwigcej celow podrozy 1 najwiece] probleméw komunikacyjnych.
Operator winien by¢ wybrany w ofercie publicznej. W warunkach polskich
sprawdzona marke maja operatorzy NextBike i VETURILO.

Realizacja zintegrowanej sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg rowerowa
w miescie Lubartow jest mozliwa migdzy innymi w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2014-2020, Dziatanie 5.6
- Efektywno$¢ energetyczna 1 gospodarka niskoemisyjna dla Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego. Zadanie bedzie
czgscig projektu "Mobilny LOF", realizowanego przez 12 gmin Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego.
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Zalacznik:

>

Nr 1. Inwentaryzacja z Mapg inwentaryzacyjng — maj 2016 KONCEPCJA UKLADU
SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE.

Nr 2. Rysunki planowanych uszczegdtowionych przebiegdw tras rowerowych w skali
1:500 z planem orientacyjnym i przekrojami poprzecznymi.

Nr 3. Mapa inwestycyjna — stan docelowy do 2023 r. KONCEPCJA UKLADU
SCIEZEK ROWEROWYCH W LUBARTOWIE.

Nr 4. Uzgodnienia.

Nr 5. Koszty realizacji infrastruktury.
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