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StOWNIK TERMINOW | POJEC

ANALIZA SWOT — metoda porzadkowania i analizy informacji. Jej nazwa to akronim pierwszych
liter angielskich stow, ktéore odpowiadajg czesciom tej metody. Sktada sie z czterech
elementéw: mocne strony (ang. Strenghts), stabe strony (ang. Weaknesses), szanse
(ang. Opportunities), zagrozenia (ang. Threats).

ELEKTROMOBILNOSC — idea dazenia do stopniowego zmieniania napedu pojazdow
wykorzystywanych na co dzien przez mieszkancow na elektryczne i inne bezemisyjne.
Ma na celu m.in. likwidacje problemdéw zwigzanych z emisjg szkodliwych substancji do

atmosfery.
GIS — (ang. Geographical Information Systems) jest to zbidr elementéw stuzgcych
do pozyskiwania, przechowywania, przesytania, analizowania i wizualizacji danych

przestrzennych. W jego sktad wchodzg programy zarzadzajgce i dane.
KBR — kompleksowe badania ruchu.
Miasto — Miasto Lubartow.

Mobilnos¢ transportowa — sktonnos¢ ludzi do odbywania podrézy bez zmiany statego miejsca
zamieszkania. W tym dokumencie jest stosowana bez przymiotnika. Nalezy jednak pamieta¢,
ze stowo mobilnos¢ ma takze inne znaczenia — mobilnos¢ ludnosdci (zmiana miejsca
zamieszkania), mobilnos¢ zawodowa (zmiana wykonywanego zawodu), mobilno$¢ spoteczna
(zmiana klasy spotecznej), mobilnos¢ kapitatu (mozliwos¢ przenoszenia aktywow finansowych).

Naped alternatywny — naped pojazdéw inny niz zasilany pochodnymi ropy naftowej, zwtaszcza
nisko- lub zeroemisyjny, np. wodorowy lub elektryczny.

OZE (Odnawialne Zrédta Energii) — 2rédta energii, ktérych uzywanie nie wigze sie
z dtugotrwatym deficytem. Energia odnawialna moze by¢ wykorzystywana do pozyskiwania
ciepta i energii elektrycznej przez przetwarzanie energii wiatru, promieniowania stonecznego,
geotermalnej, spadku rzek. Mozliwe jest takze pozyskanie energii z biomasy, biogazu
wysypiskowego, a takze z biogazu powstatego w procesach odprowadzania lub oczyszczania
Sciekow albo rozktadu szczgtkdw roslinnych lub zwierzecych.

PKP — Polskie Koleje Paristwowe S.A.
PPP — Partnerstwo publiczno-prywatne.

Smart City — sposob zarzadzania miastem polegajagcy na wykorzystaniu wspotczesnych
technologii informacyjnych i analizy danych w celu zwiekszenia efektywnosci wykorzystania
infrastruktury i dostosowania jej do potrzeb mieszkancow. Opiera sie w duzej mierze
na rozszerzeniu form komunikacji z mieszkancami w celu biezgcego odpowiadania
na pojawiajace sie potrzeby.

SPP — Strefa Ptatnego Parkowania.

Strategia rozwoju elektromobilnosci Miasta Lubartéw (dalej takze Strategia) — dokument
okreslajacy kierunki dziatan samorzadu miasta Lubartow.
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Strefa ruchu uspokojonego tempo-30 — fragment sieci drogowej, na obszarze ktérego
obowigzuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 30 km/h. Stosowana jest na terenach
mieszkaniowych, na ulicach lokalnych i dojazdowych. W strefach tempo-30 wystepuje podziat
przestrzeni drog na jezdnie i chodniki. Powszechne sg za to rozwigzania spowalniajgce ruch
pojazddéw takie jak wyniesione przejscia dla pieszych, wyniesione skrzyzowania, minironda
czy wyspy na przejsciach dla pieszych. W strefach tempo-30 nie tworzy sie osobnej
infrastruktury rowerowej, gdyz jazda rowerem powinna sie tam bezpiecznie odbywac
na jezdni.

Strefa zamieszkania — odcinek drogi (w tym takze placu), po ktérym piesi mogg swobodnie
poruszac sie caty jej szerokoscig i majg pierwszenstwo przed pojazdami. Ponadto obowigzuje
tam ograniczenie predkosci do 20 km/h, wolno parkowac wytgcznie w oznaczonych miejscach,
a progi zwalniajace nie muszg by¢ oznaczone znakami. Strefa zamieszkania stuzy zapewnieniu
bezpieczernstwa wokdt budynkow, szkét, sklepow czy terendw wypoczynkowych. W Polsce
zgodnie z rozporzadzeniem oznaczone sg specjalnymi znakami.

Suburbanizacja — proces urbanistyczny, ktéry polega na wyludnianiu sie miasta i rozroscie
terenéw podmiejskich wokdt niego. Suburbanizacja, poza zmiang miejsca zamieszkania ludzi,
sktada sie tez z zajmowania terendw rolnych przez budownictwo jednorodzinne, wzrostu liczby
przedsiebiorstw na terenach wiejskich wokdt miast i zmiany struktury spotecznej na terenach

wiejskich. Wynikiem suburbanizacji jest wzrost liczby codziennych dojazdéw do pracy, szkoét
i sklepdw z terendw wiejskich do miasta.

Ustawa o elektromobilnosci — Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych. Okresla ona polityke panstwa dotyczgcy pojazddw elektrycznych i zasilanych
innymi zrodtami alternatywnymi.

Zeroemisyjnosc — idealny stan, w ktérym transport nie generuje emisji szkodliwych substancji
do atmosfery.
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1.1. PRZEDMOWA

Wyzwania wspotczesnego swiata, takie jak koniecznos¢ walki ze zmianami klimatycznymi,
rodzg potrzebe zmian w sposobie przemieszczania sie. Zasadniczym celem przemian jest
ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez transport, przede wszystkim
srodowiskowych.

W odpowiedzi na te wyzwania w ostatnich latach podjeto w Polsce, wzorem innych panstw
europejskich, szereg dziatan na rzecz promocji paliw alternatywnych. Podstawowym
dokumentem w tym zakresie jest ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych. Dzieki rozwojowi technologii, pojazdy o napedzie elektrycznym
stajg sie dzis mozliwg i wskazang alternatywa dla pojazdow spalinowych. Wedtug szacunkodw,
w 2040 r. udziat sprzedazy pojazdéw elektrycznych w globalnym rynku bedzie stanowit 57%:.
Przewaga pojazddw spalinowych nad pojazdami o napedzie elektrycznym zwigzana jest przede
wszystkim z dostepnoscig infrastruktury i dostosowaniem systemu do okreslonego sposobu
napedzania silnikdw. Nowe regulacje majg na celu przyspieszenie procesu transformacji
poprzez stworzenie preferencyjnych warunkéw do rozwoju elektromobilnosci.

W latach 2010-2019 ceny baterii litowo-jonowych wykorzystywanych do produkcji
samochodow elektrycznych spadty o) ok. 87%".

1000 1000
800 800
600
540
400
350

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Wykres 1. Srednie ceny baterii w latach 2010-2017 $/kWh
Zrédto: Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF

Zmiany na rynku pojazdéw powodujg, ze samorzady bedg musiaty podjg¢ znaczgce wysitki
w celu dostosowania sie do nowego modelu. Dynamika tych zmian powoduje,
ze elektromobilnos¢ nie jest wyzwaniem przysztosci, lecz terazniejszosci.

Dostepnos$¢ wsparcia finansowego i podporzagdkowanie dziatan celom polityki publicznej
powoduje, ze dzis to miejskie samorzady sg gtdwnym podmiotem wdrazajgcym rozwigzania
z zakresu elektromobilnosci w Polsce. Wedtug prognoz, juz w okolicy 2030 r. liczba autobuséw
zasilanych silnikami elektrycznymi przescignie na europejskich, amerykanskich i chifskich
rynkach liczbe autobuséw o klasycznym napedzie. Strategia opracowywana byta w okresie
panujgcej na Swiecie pandemii zwigzanej z wirusem SARS-CoV-2 (trwajgcej od stycznia 2020r),
ktory spowodowat zatamanie gospodarcze i drastyczne spadki cen ropy, co moze miec

1 Electric Vehicle Outlook 2019, BloombergNEF

2 Ibidem.




L 1] z
> MIASTA LUBARTOW

(ubarTow

tymczasowy wptyw na zmiane trendéw panujgcych na rynku sprzedazy srodkéw transportu.
Jednak czofowi analitycy® w dalszej perspektywie nie przewidujg odwrotu od elektryfikacji
transportu. Nalezy zauwazy¢, ze dotychczas rynek pojazddw spalinowych w skali globalnej
zostat powazniej dotkniety spadkami sprzedazy niz rynek pojazdéw elektrycznych. Nawet
w Polsce, w ktorej elektromobilnos¢ nie jest jeszcze powszechna, w | kwartale 2020 r.
zanotowano spadek rejestracji nowych samochoddéw o 23% rok do roku, natomiast sprzedaz
nowych pojazdéw elektrycznych i hybrydowych zwiekszyta sie 0 94% rok do roku?.
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Wykres 2. Udziat samochoddw elektrycznych we flocie pojazdéw wedtug segmentéw rynku
(prognoza)

Zrédto: Bloomberg NEF, Electric Vehicle Outlook 2020 (ttumaczenie wiasne)

Z czego wynikajq trendy w zmianie napedow pojazdow poruszajgcych sie po drogach?

e Ze statystyk emisji gazdéw cieplarnianych, wskazujgcych, iz transport drogowy jest
odpowiedzielny niemal za poftowe emisji gazdow cieplarnianych, co wymusza
ograniczenie zuzycia emisyjnych paliw ptynnych.

e 7 ustalonych na konferencjach klimatycznych deklaracji dot. utrzymania wzrostu
globalnej Sredniej temperatury na poziomie znacznie ponizej 2 stopni Celsjusza ponad
poziom przedindustrialny i kontynuowanie wysitkbw na rzecz ograniczenia wzrostu
temperatury do 1,5 stopnia.

e W Polsce, ktéra jest sygnatariuszem miedzynarodowych porozumien w zakresie
redukcji emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery i zanieczyszczen do ziemi - przyjeto
strategiczny, narodowy program p.n. ,Czyste Powietrze”, ktérego elementem jest
Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

e Na catym Swiecie wzrdst udziat wytwarzania energii elektycznej (i cieplnej)
z odnawialnych zrédet energii (OZE), w tym gtédwnie energii wytwarzanej z wiatru
i stonca.

e Energia elektryczna uzytkowana w systemach elektroenergetycznych ma te specyficzng
ceche, ze musi by¢ zuzyta w tej samej chwili, w jakiej zostata wygenerowana

3 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/the-impact-of-covid-19-on-future-

mobility-solutions [dostep: 8 maja 2020]
4 Elektromobilnos¢ broni sie przed COVID-19, https://orpa.pl/elektromobilnosc-broni-sie-przed-covid-19/ [dostep: 8 maja

2020r.].
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i dostarczona odbiorcy, a nie daje sie ona akumulowac¢ w wielkiej skali wtedy, gdy jest
jej nadmiar.

e Rosnacy udzial wytwarzania energii elektrycznej z Odnawialnych Zrédet Energi,
generujacych te energie w losowy sposob, spowodowat, ze podjeto idee jej retencji
(magazynowania) w akumulatorach pojazdéw drogowych, napedzanych silnikami
elektrycznymi z uktadami do rekuperacji (odzysku) energii kinetycznej, wychodzac
naprzeciw idei transportu drogowego bezemisyjnego.

Zmian w mobilnosci nie nalezy traktowac wytgcznie technicznie. Wraz ze zmiang technologii,
konieczne sg takze dostosowania, zmiany w zakresie polityki transportowej i zmiany
przyzwyczajen mieszkancow. By w petni dostosowac polityke transportowg miasta do zatozen
krajowej i europejskiej polityki energetyczno-klimatycznej, potrzebne jest szerokie spojrzenie
na istniejgce dzi$ problemy, wyzwania i ich mozliwe rozwigzania.

1.2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Miasto Lubartow jest jednym z samorzaddw terytorialnych, ktéry podjat dziatania zwigzane
z wprowadzeniem  strategii  majgcej usystematyzowad dziatania miasta zwigzane
z promowaniem elektromobilnosci i paliw alternatywnych.

Celem gtéwnym opracowanej Strategii Elektromobilnosci jest minimalizacja emisji
zanieczyszczen Srodowiska wynikajgcych z dziatalnosci transportu drogowego.

W tym miedzy innymi wskazanie kierunkdéw rozwoju w zakresie mobilnosci, transportu nisko
i zeroemisyjnego oraz rozwigzan z obszaru Smart City w miescie. Dziatania zawarte
W opracowaniu wpisujg sie w polityke elektromobilnosci, prowadzong przez Polske i Unie
Europejska. Wdrozenie zaproponowanych w dokumencie rozwigzan przyczyni sie do poprawy
jakosci zycia w miescie poprzez obnizenie niskiej emisji, a takze zniwelowanie hatasu
pochodzgcego z transportu.

Efektami posrednimi realizacji strategii bedg miedzy innymi:
% wzrost zainteresowania spotecznego rozwojem elektromobilnosci,

“* rozpoczecie procesu wymiany floty na pojazdy elektryczne przez administracje
publiczng oraz rozwdj (budowa) stacji tadowania, miedzy innymi przy budynkach
uzytecznosci publicznej,

% wzrost zainteresowania mieszkancéw (indywidualnych konsumentéw) pojazdami
z napedem elektrycznym, co wygeneruje wzrost liczby ww. pojazdow,

¢ rozw0j ogolnodostepnej infrastruktury przeznaczonej do tadowania pojazdow
napedzanych silnikami elektrycznymi oraz CNG/LNG,

¢ uruchomienie i rozwdj transportu publicznego opartego o pojazdy napedzane silnikami
elektrycznymi,

% stworzenie stref ,niskiej emisji”.

W pierwszym rozdziale dokumentu scharakteryzowano Miasto Lubartéw oraz przedstawiono
jego cele strategiczne i rozwojowe, zawarte w obowigzujgcych dokumentach strategicznych.
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W kolejnych czesciach dokumentu poruszono temat stanu jakosci powietrza, istniejgcego
systemu energetycznego oraz dokonano analizy stanu obecnego systemu transportowego
naterenie miasta. W rozdziale pigtym opisano wyniki konsultacji z mieszkancami
przeprowadzonych na etapie tworzenia dokumentu, ktére odbyty sie w dniach od 19 maja
do 26 maja 2020 roku. Miaty one wptyw na okreslenie kierunkéw i priorytetéw rozwoju
w zakresie elektromobilnosci oraz celdw strategicznych i operacyjnych ujetych w niniejszym
dokumencie. W dniach xx-xx.xx.2020 roku (do uzupetnienia po przeprowadzeniu konsultacji
spotecznych), zostaty przeprowadzone konsultacje spoteczne opracowanej strategii, wnioski
z konsultacji zostaty przedstawione réwniez w rozdziale pigtym. W ostatnim rozdziale
przedstawiono plan wdrozenia elektromobilnosci w Lubartowie, a takze narzedzia
do monitorowania wdrazania strategii.
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1.3. ZRODLA PRAWA

Elektromobilnos¢ jest terminem, ktéry nie posiada legalnej definicji, tzn. nie zostat
sprecyzowany w zadnym akcie prawnym wydanym przez krajowego lub unijnego prawodawce.
W celu wyjasnienia pojecia elektromobilnosci nalezy odnies¢ sie do jego powszechnego
rozumienia, zgodnie z ktdérym sktada sie na nie ogot zagadnien dotyczgcych stosowania
i uzytkowania pojazdow napedzanych elektrycznie (ang. electric vehicles). Pojecie to obejmuje
takie kwestie jak aspekty techniczne i eksploatacyjne pojazddw elektrycznych oraz technologia
i infrastruktura fadowania. W rozumieniu szerszym elektromobilnos¢ dotyczy kwestii
spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych z projektowaniem, produkcjg,
nabywaniem i uzywaniem pojazdéw elektrycznych.

Do aktéw prawnych, ktére reguluja zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig, naleza:

e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.z 2020 r. poz. 908 z pdzn. zm.);

e Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(Dz. U.z 2019 r. poz. 1155 z pdin. zm.);

e Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw (Dz. U.z 2019 r. poz. 660 z pdzn. zm.);

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych, zmieniajaca
i w nastepstwie uchylajaca dyrektywy  2001/77/WE  oraz  2003/30/WE
(Dz. Urz. UE. L Nr 140, s. 16), dalej: ,Dyrektywa 2009/28/WE”;

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw
transportu drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 120, s. 5), dalej ,Dyrektywa 2009/33/WE”;

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 .
zmieniajgca dyrektywe 2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego (Dz. Urz.UE.L Nr 188, s. 116),
dalej: , Dyrektywa 2019/1161”;

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz.UE.L Nr 307 s. 1), dalej:
,Dyrektywa 2014/94/UE”;

e Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan
technicznych dla stacji tadowania i punktow tadowania stanowigcych element
infrastruktury tfadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r. poz.
1316);

e Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 10 grudnia 2018 r. w sprawie wzordéw zgtoszen
dokonywanych do Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych przez operatora
ogdlnodostepnej stacji tadowania oraz operatora stacji gazu ziemnego (Dz. U. z 2018 r.
poz. 2514);
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e Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego
ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538);

e Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegbdtowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze Srodkow
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2526).

Elektromobilnos¢ jest tez przedmiotem zainteresowania dokumentdw strategicznych o zasiegu
krajowym, do ktérych nalezga:

e Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
(SOR), przyjeta przez Rade Ministrow 14 lutego 2017 r.;

e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow dnia 29 marca 2017 r.;

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow dnia 16 marca 2017 r.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) jako
jeden z celéw Srednio- i dtugofalowej polityki gospodarczej Rzeczypospolitej Polskiej wymienia
rozwdj elektromobilnosci, zaliczajgc Program Rozwoju Elektromobilnosci do projektow
flagowych SOR. W ramach Programu Rozwoju Elektromobilnosci majgcego na celu rozwdj
produktéw z obszaru elektromobilnosci i stymulowanie rozwoju rynku w taki sposdb,
aby zwiekszy¢ udziat pojazdéw o napedzie elektrycznym, majg byc realizowane:

e Projekt ,E-car” — jego celem jest stymulowanie rozwoju technologii, produkcji i rynku
samochoddéw elektrycznych.

Program Rozwoju Elektromobilnosci jest przewidziany do realizacji na lata 2016 — 2025. Nie
stanowi on dokumentu jednolitego, lecz sktada sie na niego pakiet regulacji prawnych
i dokumentow strategicznych, w tym juz wyzej wymienione:

e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow dnia 29 marca 2017 r.;

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow dnia 16 marca 2017 r.;

e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

e Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. z 2018 r. poz. 1356), powotujgca Fundusz
Niskoemisyjnego Transportu.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (dalej: ,Krajowe ramy
polityki”) zostaty przyjete przez Rade Ministrow jako wypetnienie obowigzku natozonego
na kazde Panstwo Cztonkowskie w art. 3 ust. 1 Dyrektywy 2014/94/UE. Krajowe ramy polityki
stanowig kluczowy dokument dla wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury w odniesieniu
do energii elektrycznej, stosowanej w transporcie drogowym. Definiujg krajowe cele w zakresie
rozbudowy infrastruktury do tfadowania pojazdow elektrycznych oraz rynku pojazdow
napedzanych elektrycznie, wprowadzajgc instrumenty wspierajgce osiggniecie stawianych
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celéw i niezbedne do wdrozenia Planu Rozwoju Elektromobilnosci. Krajowe ramy polityki
zaktadajg, ze elektryfikacja transportu powinna mie¢ miejsce gtownie w 32 polskich
aglomeracjach miejskich i obszarach gesto zaludnionych, ktére skupig 70% uzytkowanych
w kraju pojazdéw elektrycznych. Zgodnie z celem przyjetym w Krajowych ramach polityki
w 2025 roku liczba uzytkowanych w kraju pojazdéw elektrycznych powinna przekroczy¢ 1 min.
Jak wynika jednak z ,, Analizy stanu rozwoju oraz aktualnych trendéw rozwojowych w obszarze
elektromobilnosci w Polsce ”, realng liczbg, mozliwg do osiggniecia do 2025 roku, jest 300
tysiecy pojazddéw elektrycznych.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane z upowszechnieniem
stosowania pojazdéw elektrycznych w kraju oraz identyfikuje potencjat gospodarczy
i przemystowy tego obszaru. Dokument ten wyodrebnia trzy fazy wdrazania instrumentow
wspierajgcych rozwdj elektromobilnosci, z ktérych ostatnia przypada na lata 2020 — 2025,
aw jej trakcie rynek elektromobilnosci w Polsce ma osiggngc¢ dojrzatos¢, co umozliwi
stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia. Jednym z filarow Planu Rozwoju
Elektromobilnosci jest niskoemisyjny transport publiczny. Wsparcie dla samorzagdow w tej
kwestii ma gwarantowac Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadza do polskiego porzadku
prawnego przepisy europejskiej dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia
22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Ustawa
o elektromobilnosci ma stymulowad rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnié stosowanie
innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce. W art. 60
ust. 1 ustawy o elektromobilnosci okreslono minimalng liczbe punktéw tadowania, ktére majg
zostac zainstalowane w gminach do 31 grudnia 2020 roku w ogdlnodostepnych stacjach
tadowania. W art. 67 przewidziano, ze budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania wskazanych
w planie oraz realizacja przedsiewzie¢ niezbednych do przytaczania ich do sieci, w szczegdlnosci
modernizacja, rozbudowa albo budowa sieci, stanowig cel publiczny w rozumieniu przepisow
ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (tj. Dz. U. z 2020 poz. 65
z p6ézn. zm.). Ustawa o elektromobilnosci wprowadza tez obligatoryjny udziat pojazdéw
o napedzie elektrycznym we flocie czes$ci organdw administracji centralnej oraz wybranych
jednostek samorzadu terytorialnego. Omawiana ustawa daje gminom powyzej 100 tys.
mieszkancéw podstawe prawng do wprowadzenia tzw. stref czystego transportu,
przeznaczonych dla pojazdéw przyjaznych srodowisku (tj. napedzanych elektrycznie, wodorem
albo gazem ziemnym). Strefe czystego transportu ustanawia rada gminy w drodze uchwaty —
jako akt prawa miejscowego. Przepisy ustawy zaktadajg, ze poczawszy od 1 stycznia 2028 roku
udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flocie podmiotow Swiadczacych ustugi komunikacji
miejskiej na zlecenie gmin i powiatow o liczbie mieszkancow przekraczajacej 50 tys., bedzie
wynosi¢ 30% (odsetek nie musi zosta¢ spetniony w przypadku negatywnego wyniku analizy
kosztow i korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej).

Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych
oraz niektdérych innych ustaw powotata Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT). Zadaniem
FNT jest finansowanie projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem
opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki $Srodkom z FNT realizowane majg by¢ cele
zatozone m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych,
Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz w ustawie o elektromobilnosci. Zarzadzanie
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Funduszem powierzono Narodowemu Funduszowi Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW). Dysponentem Funduszu jest minister wiasciwy do spraw klimatu (od dnia
29.02.2020 r.). Natomiast trzecim uczestnikiem, wspierajgcym dziatanie Funduszu jest Bank
Gospodarstwa Krajowego, ktéry zapewnia obstuge bankowg FNT oraz $wiadczy na rzecz
Funduszu ustugi konsultacyjno-doradcze w sprawach finansowych.

W ustawie wprowadzajgcej Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zidentyfikowano
11 obszaréw dziatari, w ramach ktérych mozna ubiegac sie o wsparcie ze srodkow FNT.
Szczegdtowe warunki uzyskania wsparcia z FNT okresla przyjete w dniu 23 grudnia 2019 r.
rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych w sprawie szczegdétowych warunkow
udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze s$rodkéw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Kryteria wyboru projektow do udzielenia wsparcia z FNT okresla
przyjete rowniez dnia 23 grudnia 2019 r. rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych
w sprawie szczegdtowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Kompleksowos$¢ przedstawionych wyzej regulacji, dotyczacych zagadnien zwigzanych
z rozwojem elektromobilnosci w Polsce, pozwala uzna¢, ze jest to dziedzina o znaczeniu
kluczowym dla dziatann rzgdowych, podejmowanych w kierunku szeroko pojetej ochrony
Srodowiska. Zauwazalny jednoczesnie jest wyrazny wzrost zainteresowania wszelkimi
dziataniami zmierzajgcymi do zmniejszenia zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego i jego
odnowy. Politycznym przejawem takich tendencji z pewnoscig jest przyjecie ustawy z dnia
23 stycznia 2020 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzgdowej oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U.z 2020 poz. 284). Na jej mocy w administracji rzgdowej zostat wyodrebniony dziat
obejmujgcy sprawy klimatu i zréwnowazonego rozwoju, w tym m.in. sprawy dotyczgce rozwoju
i wykorzystania odnawialnych Zrédet energii oraz zarzadzania i koordynacji programami
w zakresie upowszechniania, rozwoju i promocji wykorzystywania technologii niskoemisyjnych
i zeroemisyjnych, w tym w szczegdlnosci w zakresie odnawialnych Zrodet energii
oraz transportu.

Zainteresowanie polskiego rzadu tematykag zwigzang z przeciwdziataniem zanieczyszczaniu
powietrza (w tym poprzez ograniczenie emisji spalin) jest w znacznej mierze nastepstwem
zintensyfikowanych prac legislacyjnych instytucji Unii Europejskiej w tym zakresie
oraz natozonych przez nig zobowigzan na Panstwa Cztonkowskie. Kamieniem milowym
dla rozwoju rynku paliw alternatywnych na poziomie Unii Europejskiej stato sie przyjecie
przez Parlament Europejski i Rade Dyrektywy 2014/94/UE, ktora ustanawiata wspolne ramy
dla srodkow dotyczacych rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych w Unii w celu
zminimalizowania zaleznosci od ropy naftowej oraz zmniejszenia oddziatywania transportu
na $Srodowisko, a w Artykule 3 zobowigzata Panstwa Cztonkowskie do przyjecia krajowych ram
polityki w zakresie rozwoju rynku, w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze
transportu irozwoju witasciwej infrastruktury. Warto zauwazy¢, ze Dyrektywa 2014/94/UE
w sposdb rownorzedny udziela zainteresowania wszystkim rodzajom paliw alternatywnych,
w tym energii elektrycznej, wodorowi, biopaliwom, paliwom syntetycznym i parafinowanym,
gazom ziemnym i ptynnym.

Energii elektrycznej jako paliwu alternatywnemu poswiecona jest Dyrektywa 2009/33/WE,
zmieniona Dyrektywg 2019/1161, ktora naktada na panstwa cztonkowskie obowigzek
zapewnienia, aby instytucje zamawiajgce i podmioty zamawiajgce uwzgledniaty,
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przy udzielaniu zamowien na niektére pojazdy transportu drogowego, czynnik energetyczny
i oddziatywanie na sSrodowisko podczas catego cyklu uzytkowania pojazdu, w tym zuzycie
energii oraz emisji CO2 iniektérych zanieczyszczen, w celu promowania i pobudzania rynku
ekologicznie czystych ienergooszczednych pojazdéw oraz zwiekszania udziatu sektora
transportowego w polityce Unii dotyczgcej Srodowiska, klimatu i energii.

W trakcie tworzenia Strategii uwzgledniono takze akty prawa miejscowego, takie jak:
e Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Lubartéw;
e Lokalny Program Rewitalizacji Lubartowa na lata 2017-2023;

e Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Lubartéw. Opracowanie na lata 2015-2030.

14. CELE ROZWOJOWE | STRATEGIE JEDNOSTKI SAMORZADU

TERYTORIALNEGO

Dla Miasta Lubartéw, jako integralnej czesci wojewddztwa lubelskiego, zastosowanie znajdujg
zatozenia strategiczne opisane w dokumencie Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego
nalata 2014-2020 (z perspektywg do 2030 r.). W powyzszym dokumencie zostaty
przedstawione cele strategiczne oraz operacyjne, na podstawie ktérych wyrdzniono
poszczegdlne kierunki dziatan. Zastosowanie w kontekscie rozwoju elektromobilnosci znajduja
nastepujace cele operacyjne:

e 1.2. Wspieranie ponadlokalnych funkcji miast;
e 3.6. Rozwdj spoteczenstwa informacyjnego;
e 4.1. Poprawa wewnetrznego skomunikowania regionu;

e 4.5 Racjonalne i efektywne wykorzystywanie zasobdéw przyrody dla potrzeb
gospodarczych i rekreacyjnych, przy zachowaniu i ochronie waloréow $rodowiska
przyrodniczego.

Dla niniejszego dokumentu zastosowanie znajdg rowniez zatozenia Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Lubelskiego Obszaru Funkcjonalnego (LOF), ktorej jednym z celéw
jest poprawa mobilnosci transportowej, niskoemisyjnosci oraz zachowanie i promowanie
dziedzictwa naturalnego w LOF.

1.5. CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

1.5.1. Potozenie

Miasto Lubartow pofozone jest we wschodniej czesci Polski, w wojewddztwie lubelskim
na Wysoczyznie Lubartowskiej. Miasto, dzieki obecnosci urzedow, w tym wtadz powiatu
oraz innych instytucji, stanowi wazny regionalny osrodek spoteczny i gospodarczy. Lubartow
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oddalony jest od Lublina o okoto 26 km. Powierzchnia Lubartowa wynosi blisko 14 km?
co stanowi okoto 1% powierzchni catego powiatu. Jednostka graniczy od pdtnocy, zachodu
i pofudnia z gming wiejska Lubartow, a od z wschodu z gming wiejskg Serniki.

iedZwiada
Ostrow

Elski

Mapa 1. Lubartéw na tle wojewddztwa lubelskiego oraz Powiatu Lubartowskiego

Zrédto: http://www.arimr.gov.pl/bazaekspertow/wojewodztwo/lubelskie,3.html,
http://www.gminy.pl/powiaty/66.html

1.5.2. Demografia

Liczba ludnosci wedtug danych GUS na rok 2019 r. wynosi 21828 osoby, z czego ponad 52,4 %
stanowig kobiety. Analiza dostepnych danych pozwala na zauwazenie spadku liczby ludnosci,
zwigzanego z ujemnym wskaznikiem migracji. tgcznie w latach 2010-2019, w wyniku migracji
Lubartdw opuscito 1018 oséb. Skutkiem powyzszej sytuacji, atakze niskiego przyrostu
naturalnego jest zmiana struktury wiekowej spoteczenstwa, wskazujgca na malejgcy udziat
0sob w wieku produkcyjnym oraz wzrost udziatu oséb w wieku poprodukcyjnym. Prognoza
ludnosci przeprowadzona przez Gtéwny Urzad Statystyczny wskazuje na dalszy spadek liczby
ludnosci Lubartowa.

Tabela 1. Liczba ludnosci Lubartowa w latach 2010-2019

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

22846 22746 22654 22543 22463 22369 22220 22138 21995 21828

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 3. Liczba ludnosci Lubartowa w latach 2010-2019

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

1.5.3.  Transport

Lubartow oraz jego bezposrednie otoczenie stanowig teren krzyzowania sie drég o znaczeniu
krajowym oraz regionalnym. Transport tranzytowy, samochodowy odbywa sie gtdwnie drogg
krajowg nr 19 relacji Biatystok — Lublin — Rzeszéw, stanowigcg obwodnice miasta w kierunku
potnoc — potudnie. Komunikacja regionalna obstugiwana jest dzieki drodze wojewddzkiej
nr 815. Na terenie Lubartowa istnieje rozbudowana sie¢ drdég lokalnych, ztozona z:

° drég powiatowych o tgcznej dtugosci ponad 13 km;
° drog gminnych o tgcznej dtugosci ponad 55,6 km;
° drog osiedlowych oraz wewnetrznych o tgcznej dtugosci ok. 3 km.

Opisana powyzej sie¢ transportowa pozwala na sprawng komunikacje z innymi regionami Polski
i Europy. Dzieki istniejgcej infrastrukturze drogowej do Warszawy mozna dojecha¢ w okoto
2,5 godziny. Podréz do Lublina zajmuje nieco ponad pdét godziny, do Krakowa 4,5 godziny,
a do Gdanska oraz Wroctawia niespetna 6 godzin.

Komunikacja kolejowa w Lubartowie realizowana jest dzieki linii nr 30, tgczacej tukow
z Lublinem. Dzieki modernizacji linii oraz stacji i przystankéw, w 2013 roku przywrdcono ruch
pasazerski. Operatorami przewozéw kolejowych sg Przewozy Regionalne, obstugujace
pasazerow na trasie Lublin — Parczew oraz PKP Intercity, wyprawiajagce pociagi na trasie
Warszawa Wschodnia — Lublin. Na terenie Lubartowa istnieje jedna stacja kolejowa oraz dwa
przystanki kolejowe: Lubartow Lipowa oraz Lubartow Stowackiego.

1.5.4. Gospodarka

Pod wzgledem gospodarczym Lubartéw stanowi ponadlokalne centrum aktywnosci handlowe;j
i ustugowej. Jednym z wazniejszych dziatéw gospodarczych na terenie miasta sg
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przedsiebiorstwa budowlane zwigzane z produkcjg materiatéw budowlanych. Wedtug danych
GUS z 2019 roku, w Lubartowie funkcjonowato 1781 podmiotéw gospodarczych, z czego
znakomitg wiekszos¢ stanowity przedsiebiorstwa sektora prywatnego (zestawienie nie
uwzglednia oséb prowadzacych gospodarstwa indywidualne w rolnictwie). Miasto posiada
niski potencjat rozwoju rolnictwa intensywnego. Na jego terenie umiejscowione sg
gospodarstwa rolne, a dane wynikajgce z Powszechnego Spisu Rolnego z 2010 roku wskazuja,
iz wiekszos$¢ gospodarstw posiada powierzchnie do 5 ha, srednio 3,2 ha powierzchni, a ich
dziatalnos$¢ skupia sie raczej na uprawach roslinnych.

1.5.5.  Srodowisko przyrodnicze

Krajobraz Lubartowa cechuje sie falistoréwninnym uksztattowaniem terenu, ktérego
wschodnia czes$¢ stanowi dolina Wieprzu z licznymi terenami zielonymi, zachodnia za$ jest
w wiekszosci zabudowana. Od potudnia miasto graniczy z rozlegtym kompleksem Lasoéw
Koztowieckich, nalezgcych do Koztowieckiego Parku Krajobrazowego. Wedtug danych GUS
z 2014 roku najwiekszy udziat w wykorzystaniu gruntdw miasta majg uzytki rolne (55,3%).
Niewiele, bo zaledwie 0,4% wszystkich gruntdw zajmuja lasy, a 1,5% nieuzytki.

Na terenie Lubartowa nie wystepujg obiekty chronione na podstawie przepiséw ustawy
o ochronie przyrody. Najblizej potozone obiekty chronione znajdujg sie we wspomnianym
wyzej Koztowickim Parku Krajobrazowym oraz rezerwacie przyrody , Kozie Gory”.

1.5.6.  Wody powierzchniowe

Do gtéwnych elementéw hydrograficznych Lubartowa nalezy rzeka Wieprz, stanowigca prawy
doptyw Wisty. Wieprz wyznacza wschodnig granice Lubartowa i przyczynia sie znacznie
do poprawy waloréw krajobrazu. Poziom wod w powyzszych ciekach wodnych uzalezniony jest
od opaddw atmosferycznych. W granicach miasta znajdujg sie réwniez zbiorniki wodne
zbudowane przez cztowieka, np. Staw Patacowy w parku miejskim, ktory liczy ponad 3,5 ha
powierzchni.

1.5.7.  Klimat

Lubartow potozony jest w obszarze klimatycznym dzielnicy lubartowsko — parczewskiej,
dla ktorej wystepujg nastepujgce wielkosci charakterystyczne:

1. $rednia roczna wilgotnosc¢ na poziomie ok. 40%;
predkos¢ wiatru — 3,0-3,5 m/s;

czas zalegania pokrywy $nieznej — ok. 60 dni w roku;
stosunkowo mata roczna ilos¢ opaddw — 532 mm;
$rednia roczna temperatura — 7,6°C.

vk W
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Wykres 4. Klimatogram Lubartowa
Zrédto: https://pl.climate-data.org/

1.6. WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI JEDNOSTKI SAMORZADU

TERYTORIALNEGO

Korzystne potozenie geograficzne (w poblizu miasta wojewddzkiego - Lublina) oraz waznego
szlaku komunikacyjnego (DK 19) stanowi duzg szanse dla Miasta Lubartowa w kontekscie
rozwoju. Dobra lokalizacja i odpowiednio prowadzona polityka lokalna zacheca inwestoréw
do stworzenia strefy skupiajgcej firmy produkcyjne i ustugowe.

Waznym elementem infrastruktury jest czynna linia kolejowa nr 30, na ktérej prowadzony jest
ruch pasazerski. Dzieki temu mieszkaicy mogg bez problemu dojecha¢ do miasta
wojewddzkiego Lublina.

Obecnie w miescie nie funkcjonuje publiczna komunikacja zbiorowa.

Szansg na poprawienie jakosci zycia w miescie moze by¢ takze prowadzenie odpowiedniej
polityki parkingowej oraz budowa sciezek rowerowych, ktére moga przyczyni¢ sie
do ograniczenia nadmiernego natezenia ruchu samochoddéw — jednego z wazniejszych
problemow, wskazywanego przez mieszkancoéw w zakresie infrastruktury.
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2. Stan jakosci powietrza (co, 02, NOx, SOx, PM 10, PM 2,5 BaP)

W dobie intensywnego rozwoju technologicznego we wszystkich aspektach zycia, zaistniata
silna potrzeba ograniczenia negatywnego wptywu takiej dziatalnosci na srodowisko.
Niezmiernie wazne jest zatem ciggte monitorowanie poziomu zanieczyszczen. System
monitorowania jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim zarzadzany jest przez Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska Regionalny Wydzial Monitoringu Srodowiska w Lublinie.
Teren catego wojewddztwa podzielono na dwie strefy: aglomeracje lubelskg oraz strefe
lubelskg, do ktérej nalezy Lubartéw. W momencie opracowania dokumentu Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska nie realizowat w Lubartowie pomiaréw jakosci powietrza.
Najblizsze stacje pomiarowe znajdujg sie w Lublinie przy ul. Obywatelskiej 13 oraz w Putawach
przy ul. Karpinskiego 5. Ze wzgledu na brak pomiaréw zanieczyszczen na terenie miasta
przeprowadzanych przez ww. jednostke, zdecydowano sie na opis stanu jakosci powietrza
w strefie lubelskiej.

W Lubartowie dziata pie¢ czujnikdw pomiaru powietrza, zlokalizowanych przy ulicach:
Lubelskiej, Szulca, Przechodnia, Chmielnej, Kosmonautéw. Ww. czujniki nie nalezg i nie sg
zarzadzane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, przez co pomiary z nich nie zostaty
uwzglednione w niniejszej analizie.

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
w Lublinie wydat w 2019 roku raport pt. Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie
lubelskim. Raport wojewddzki za rok 2018. Wedtug raportu niebezpiecznie wysokg wartosc
reprezentujg pomiary pytow PM2.5 oraz PM10, benzo(a)pirenu, a takze ozonu w perspektywie
celu dtugoterminowego. Wysoka zawartos¢ poszczegdlnych zanieczyszczen w powietrzu ma
istotny wptyw na zdrowie ludzi, totez raport zaleca prowadzenie dalszych intensywnych
pomiardw.

2.1. METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN

Do opisania stanu jakosci powietrza w Lubartowie zastosowanie znajdujg zindeksowane
wartoéci opisane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska. Polski Indeks jakosci
powietrza okreélany jest w bazie danych JPOAT2.0 GIOS na podstawie danych pomiarowych
zwybranych stacji, dziafajgcych w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska.
Indeksowanie poszczegdlnych zanieczyszczen opiera sie o pomiary 1-godzinnych stezen, ktore
to z kolei stuzg do wyznaczenia polskiego indeksu jakosci powietrza. Zestawienie indeksow
jakosci powietrza dla poszczegdlnych zanieczyszczen ukazuje ponizsza tabela. Warto
wspomniec, iz zakresy poszczegdlnych indekséw s3g lewostronnie otwarte i prawostronnie
domkniete.
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Tabela 2. Indeks jakosci powietrza

lubayTow
_ 0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-6 0-3

Dobry 20,1-50 13,1-35  70,1-120  40,1-100 50,1-100 6,1-11 3,17

Umiarkowany  50,1-80 35,1-55 120,1-150 100,1-150 100,1-200 11,1-16 7,1-11
Dostateczny 80,1-110 55,1-75  150,1-180 150,1-200 200,1-350 16,1-21 11,1-15
110,1-150 75,1-110 180,1-240 200,1-400 350,1-500 21,1-51 15,1-21
>150 >110 >240 >400 >500 >51 >21

Zrédto: https://powietrze.gios.gov.pl/

W celu dokonania oceny jakosci powietrza opracowano system skfadajgcy sie z analizy
pomiaréw oraz modelowania matematycznego, opartego o bank emisji i dane
meteorologiczne. Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska Regionalny Wydziat Monitoringu
Srodowiska prowadzit w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku monitoring jakosci powietrza
zapomocg 11 stacji pomiarowych. Na podstawie mierzonych stezen zanieczyszczen
w powietrzu, wyznaczana jest klasyfikacja wyodrebnionych stref. Nalezy podkreslic,
iz klasyfikacji dokonuje sie dla kazdego zanieczyszczenia oddzielnie, na podstawie wystgpienia
najwyzszego stezenia, totez zaliczenie strefy do klasy C nie musi oznaczac, ze jako$¢ powietrza
w catej strefie nie spetnia kryteriéw.

Tabela 3. Klasy stref zanieczyszczen powietrza

nieprzekraczajacy e utrzymanie stezen zanieczyszczenia ponize]

. oziomu dopuszczalnego oraz dazenie

A poziomu P p _ g” ”61 . _
do utrzymania najlepszej jako$¢ powietrza, zgodnej

dopuszczalnego . . :
ze zrébwnowazonym rozwojem

e okreslenie obszaréw przekroczen poziomdéw
dopuszczalnych
e opracowanie lub aktualizacja programu ochrony

powyze] poziomu powietrza w celu osiggniecia odpowiednich

dopuszczalnego poziomodw dopuszczalnych substancji w powietrzu

e kontrolowanie stezen zanieczyszczenia
na obszarach przekroczen i prowadzenie dziatan
majgcych na celu obnizenie stezen przynajmniej
do poziomdw dopuszczalnych

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok
2018
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2.2. CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN

Zanieczyszczenie powietrza objawia sie obecnoscig czynnikdw niebedgcych jego naturalnym
sktadnikiem. Zrédfa takiego zanieczyszczenia mogg mieé podtoze zaréwno w procesach
zachodzacych na Ziemi, np. wybuchy wulkandéw, jak i w dziatalnosci cztowieka. Emisje
zanieczyszczen klasyfikuje sie wedtug nastepujgcego podziatu:

e ze zrodet powierzchniowych — inaczej komunalno-bytowych, czyli obszaréw
mieszkalnych, posiadajgcych indywidualne Zrodta ciepta;

e ze 7rédet punktowych — elektrowni, elektrocieptowni i zaktaddw przemystowych;

e ze zrodet liniowych — transport drogowy i kolejowy;

e zinnych Zzrédet — np. rolniczych, budowlanych, pochodzgcych z wysypisk i hatd.

Wedtug dokumentu Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport
wojewddzki za rok 2018 emisja wybranych zanieczyszczen istotnych ze wzgledu ekologicznego,
w zaleznosci od Zrédta wystepowania, przedstawia sie nastepujgco:

23,4% ~

= Emisja komunalno-bytowa

- A45%

Emisja liniowa

= Emisja punktowa
10,8% _/

= Inne zrodia

21,2%J

Wykres 5. Zrédta emisji zanieczyszczen w strefie lubelskiej w 2018 roku

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok
2018

Analizujgc powyzsze dane, mozna stwierdzi¢, ze gtdéwnym zrodtem emisji zanieczyszczen
W opisywanym regionie jest emisja komunalno-bytowa (gtéwnie Zrddta  ciepfa).
Najwazniejszym czynnikiem warunkujagcym dobowe zanieczyszczenie jest temperatura
powietrza. Przy niskiej temperaturze znacznie wzrasta emisja z gospodarstw domowych, co
przekfada sie na gorszg jakos¢ powietrza. Intensywna eksploatacja piecow grzewczych
powoduje tzw. ,niskg emisje” zanieczyszczen, czyli zachodzgcg na wysokosci mniejszej niz 40
m nad ziemia. Kolejnym czynnikiem powigzanym z ogrzewaniem lokali mieszkalnych, jest
rodzaj paliwa, parametry spalania oraz rodzaj pieca. Do najwiekszej emisji zanieczyszczen
przyczynia sie stosowanie piecéw niskiej klasy, na paliwa state, w ktorych czesto spalane sg
paliwa niskiej jakosci.
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Rysunek 1. Emisja komunalno-bytowa PM10 w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku

Zrédto: KOBIZE
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Rysunek 2. Emisja komunalno-bytowa benzo(a)pirenu w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku
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Zrédto: KOBIZE

Znaczny udziat w emisji majg zrodfa ujete w Rocznej ocenie... jako ,inne”. W tym przypadku
znaczenie ma gtéwnie nowoczesne, zmechanizowane rolnictwo, gdyz na terenie wojewddztwa
lubelskiego istniejg liczne obszary takiej dziatalnosci. Emisja zanieczyszczen odbywa sie poprzez
uzytkowanie pojazddw i maszyn rolniczych, ogrzewanie budynkdéw, nawozenie, rozktad materii
organicznej, hodowle zwierzat, prace polowe, transport plondw.

Czynnikami warunkujgcymi emisje punktowg jest dziatalnos¢ elektrowni, elektrocieptowni
i zaktadow przemystowych, w ktérych zastosowanie znajdujg filtry oraz odpowiednie
parametry spalania paliw. Im lepiej dobrane filtry oraz efektywniejszy proces spalania,
tym mniej zanieczyszczen emituje sie do atmosfery.

emisja punktowa NOX [kg]

> 1000 000,0

500 000.1 - 1 000 000.0

200 000.1 - 500 000,0

80 000,1 - 200 000,0
10 000,1 - 25 000,0
<=20000

250001 - 80 000,0
20001 - 10 000.0

[ steety wolewsdztwa lubaiskiego

powiaty

MU L LI lidometry
0510 20 30 40 50 60

Rysunek 3. Emisja punktowa NOy w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku

Zrédto: KOBIZE
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emisja punktowa SOX [kg]

[ strety wolewscztwa iubatsiego
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Rysunek 4. Emisja punktowa SOx w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku

Zrédto: KOBIZE

emisja punktowa PM10 [kg]

D strafy wojewddziwa lubeskiago
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Rysunek 5. Emisja punktowa pytu PM10 w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku

Zrédto: KOBIZE
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Kolejnym istotnym Zrddtem emisji jest liniowa emisja, pochodzgca z transportu drogowego
oraz kolejowego. W przypadku emisji liniowej, gtownym czynnikiem jest liczba pojazdow
oraz rodzaj i pojemnosc¢ zastosowanych silnikow. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu
zalezy od ilosci irodzaju stosowanego w nim paliwa, atakze zastosowanych rozwigzan
technicznych, takich jak katalizatory oraz filtry spalin. Normami klasyfikujgcymi emisje
zanieczyszczen z pojazdow spalinowych sg normy EURO. Dzieki zastosowaniu powyzszych
norm tatwiej jest okresli¢, jak szkodliwa dla Srodowiska jest eksploatacja pojazdu lub jaka emisja
wystgpi w tzw. ,zielonych strefach”, do ktérych wjazd majg jedynie pojazdy niskoemisyjne.
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Rysunek 6. Emisja liniowa NOyx w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku

Zrédto: KOBIZE
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Rysunek 7. Emisja liniowa pytu PM10 w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku
Zrédto: KOBIZE

Podczas analizy zZrdodet emisji  zanieczyszczen powietrza nie nalezy zapomnieé
o zanieczyszczeniu hatasem, ktore definiowane jest jako wszelkiego rodzaju niepozgdane,
nieprzyjemne i ucigzliwe dzwieki rozlegajgce sie w danym miejscu i czasie. Zanieczyszczenie
hatasem okresla jako$¢ sSrodowiska i jest bezposrednio odczuwalne przez cztowieka. Istotnymi
zrodtami hatasu w Lubartowie sg komunikacja oraz przemyst. Ten ostatni nie stanowi trudnego
zagadnienia, gdyz wystepuje gtownie w przestrzeni lokalnej, natomiast hatas komunikacyjny,
a doktadniej drogowy jest duzym problemem w szczegdlnosci w zestawieniu z problemem
nadmiernej ilosci samochoddéw w miescie

2.3. OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA — PODSUMOWANIE

INWENTARYZACII

Tlenki siarki SOx — emitowane do atmosfery — przechodzg tam rozmaite procesy chemiczne
i stajg sie wysoce niebezpieczne dla zdrowia. S jednymi z gtéwnych sktadnikow smogu
oraz przyczyniajg sie do powstawania kwasnych deszczy, szczegolnie degradujgcych glebe
oraz rosliny. Dtugotrwata ekspozycja na tlenki siarki powoduje choroby uktadu oddechowego,
poniewaz zwigzki te kumulujg sie w tkankach organizmu. Szczegdlnie narazone sg osoby starsze
oraz dzieci.
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Wyniki pomiarow SO; z 5 stanowisk w 2018 roku wykazaty brak przekroczenia wartosci
dopuszczalnych 1-godzinnych oraz dobowych wg kryteriow ochrony zdrowia, zatem strefe
lubelskg zakwalifikowano do klasy A.

Tlenki azotu NOx — w kategorii szkodliwosci dla zdrowia bierze sie pod uwage tlenek
oraz dwutlenek azotu. Tlenek azotu, nie tak bardzo szkodliwy, szybko utlenia sie do NO2 i staje
sie jednym z najniebezpieczniejszych zwigzkéw wystepujgcych w atmosferze. Powoduje m.in.
choroby ukfadu krazenia, astme oskrzelowga, nowotwory, w szczegdlnosci ptuc. Posiada silng
won oraz charakterystyczny kolor, odpowiedzialny za barwe smogu.

Wyniki pomiaréw NO; z 6 stanowisk w 2018 roku wykazaty brak przekroczenia wartosci
dopuszczalnych 1-godzinnych oraz dobowych, zatem strefe lubelskg zakwalifikowano
do klasy A.

strefa lubelska

Legenda
Srednia roczna - NO; [ug/m’]

B <500
5,01 -10,00
10,01 - 20,00
BN 20,01 -40,49
0 25 SOk : '
— n - > 40,49

Rysunek 8. Rozktad stezen sredniorocznych NO, w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok
2018

Tlenek wegla CO — jest bezwonnym, bezbarwnym, a jednoczesnie silnie toksycznym gazem.
Szerzej znany pod nazwg ,,czad”, gaz ten ulatnia sie czesto z nieszczelnych instalacji grzewczych.
Szczegdlnie niebezpieczny w zamknietych pomieszczeniach, natomiast wystepujgcy w nizszym
stezeniu w atmosferze nadal stanowi zagrozenie dla srodowiska. Pochodzi ze spalania paliw
czy przemystu chemicznego.
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Pomiar CO realizowano w 2018 roku jedynie na jednym stanowisku pomiarowym,
zlokalizowanym w Aglomeracji Lubelskiej, totez brak informacji na temat stezen na terenie
strefy lubelskiej, do ktérej nalezy Lubartow.

Ozon O3z — znajdujacy sie w warstwie atmosfery przy powierzchni Ziemi, jest sktadnikiem
wysoko niepozgdanym. Moze powstawaé jako zanieczyszczenie wskutek reakcji
fotochemicznych. Moze utleniaé tlenki azotu oraz wegla. Obecnosci ozonu w atmosferze
sprzyja wysoka temperatura i mata predkos¢ wiatru.

Wyniki pomiaréw O3 z 5 stanowisk pozwolity na klasyfikacje pod wzgledem wartosci docelowe;j
strefy lubelskiej do klasy A, bowiem na wskazanym obszarze nie stwierdzono przekroczen
stezen dopuszczalnych. Stezenia Os odniesiono réwniez do drugiego kryterium, jakim byto
osiggniecie celu dtugoterminowego, co oznacza poziom substancji w powietrzu, ktory nalezy
osiggnac w dtuzszej perspektywie w celu zapewnienia skutecznej ochrony zdrowia ludzkiego
i Srodowiska. W strefie lubelskiej nastgpito przekroczenie poziomu celu dtugoterminowego,
zatem strefe zaliczono do klasy D2 (klasyfikacja dodatkowa).

strefa lubelska

Legenda

Liczba dni z przekroczeniami
wartosci 120 [ug/m’] przez
stezenia o$miogodzinne
kroczgce w roku oceny

. 0
-5
6-10
11-20
B 21-25
0 25 S0k
—— 25

Rysunek 9. Rozktad przestrzenny liczby dni, w ktérych srednie stezenie dobowe O3 jest wyzsze
niz 120 pg/m3 w wojewdédztwie lubelskim w 2018 roku

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok
2018
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Pyt zawieszony o Srednicy nie wiekszej niz 10 um (PM10) — jest mieszaning zawieszonych
w powietrzu czgstek o S$rednicy nieprzekraczajgcej 10 mikrometréw. Szczegdlnie
niebezpiecznymi z obecnych w pyle PM10 sg metale ciezkie o wtasciwosciach rakotwdérczych.
PM10 wptywa negatywnie na prace uktadu oddechowego, zwieksza ryzyko udaru modzgu
i zawatu serca.

Wykorzystano wyniki pomiaréw pytu PM10 z 9 stanowisk, na wszystkich przekroczone zostaty
dopuszczalne wartosci Srednioroczne, jednakze wartos¢ sredniodobowa zostata przekroczona
na 2 stanowiskach pomiarowych. W ocenie rocznej strefe lubelska zakwalifikowano do klasy C.

strefa lubelska

Legenda

77 obszary przekroczen LB18_PM10d_s!
powiaty
D strefa lubelska 0 25 50 km

Rysunek 10. Obszary przekroczen dopuszczalnej wartosci dobowej stezenia pytu zawieszonego
PM10 w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok
2018
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Pyt zawieszony o $rednicy nie wiekszej niz 2,5 um (PM 2,5) - jest mieszaning zawieszonych
w powietrzu czgstek o srednicy nieprzekraczajgcej 2,5 mikrometrow. Ze wzgledu na rozmiar
czastek i mozliwosé przedostania sie do krwioobiegu jest oceniany jako najniebezpieczniejsze
zanieczyszczenie powietrza wedtug Swiatowe] Organizacji Zdrowia. Pyt PM2.5 przyczynia sie
do nasilenia objawéw chordob ukfadu krwionosnego, zapalenia naczyn krwionosnych,
zaburzenia pracy serca. U kobiet w cigzy powoduje zmniejszenie masy urodzeniowej dziecka
oraz problemy z oddychaniem. Za obecnos¢ pytu odpowiada transport liniowy oraz niska
emisja.

Wykorzystano wyniki pomiaréw pytu PM2.5 z 5 stanowisk. Strefe lubelskg sklasyfikowano wg
dwdch kryteridw — utrzymania poziomu dopuszczalnego faza | (25 pg/m?3) i faza Il (20 pg/m3).
W pierwszym przypadku nie stwierdzono przekroczen, zas w drugim stezenie pytu PM2.5
zanotowano na 4 stanowiskach, zatem strefe zaklasyfikowano do klasy C1.

strefa lubelska

Legenda

/4 obszary przekroczen LB18_PM25_20_s!
powiaty
[ streta lubeiska

Rysunek 11. Obszary przekroczen dopuszczalnej wartosci dobowej stezenia pytu zawieszonego
PM2.5 w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok
2018

Benzo(a)piren (B(a)P) — obok pytu zawieszonego PM2,5 stanowi jedno z najbardziej
toksycznych zanieczyszczen powietrza, a zdolnos$¢ do gromadzenia sie w tkankach jest istotnym
czynnikiem rakotwodrczym. Jego dtugotrwate dziatanie powoduje pogorszenie ptodnosci
oraz dziata szkodliwie na rozwdj dziecka w okresie prenatalnym. Polska boryka sie z duzym
stezeniem tego zwigzku w powietrzu, gdyz od kilku lat wielokrotnie przewyzsza on
dopuszczalng emisje zalecang przez Swiatowa Organizacje Zdrowia. Taka sytuacja jest
w gtéwnej mierze spowodowana spalaniem niskiej jakos$ci paliw statych w gospodarstwach
domowych, a czasem nawet odpadow. Obecnos¢ benzo(a)pirenu w powietrzu powoduje
ulokowanie zwigzku w zywnosci — owocach i warzywach, a takze tkankach zwierzat
hodowlanych.

Wykorzystano wyniki pomiaréw zawartosci benzo(a)pirenu w pyle PM10 z 5 stanowisk,
na wszystkich stwierdzono przekroczenie dopuszczalnych wartosci $redniorocznych, totez
strefe lubelskg zakwalifikowano do klasy C.

strefa lubelska

Legenda
V77 obszar przekroczen LB18_BaP_sl

powiaty
[ streta iubeiska

Rysunek 12. Obszary przekroczen dopuszczalnej wartosci dobowej stezenia benzo(a)pirenu
w wojewddztwie lubelskim w 2018 roku
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Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim. Raport wojewddzki za rok
2018

Wyniki klasyfikacji sg podstawg do okreslenia dziatan prowadzacych do utrzymania
lub poprawy jakosci powietrza. Informacje te zawiera Aktualizacja Programu ochrony
powietrza dla strefy lubelskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM10 z uwzglednieniem pytu PM2,5. Dokument ustala kierunki oraz zakres
dziatan prowadzacych do osiggniecia odpowiedniej jakosci powietrza.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze normy zanieczyszczenia powietrza w Lubartowie sg
przekraczane w przypadku pytéw zawieszonych PM2,5, PM10 oraz ozonu i bezno(a)pirenu.
Zanieczyszczenia pochodzg gtownie ze zrédet:

e punktowych — z zaktaddéw przemystowych umiejscowionych w niedalekiej odlegtosci
od Lubartowa;

e liniowych — pojazdéw komunikacji indywidualnej i zbiorowej;

e powierzchni komunalno-bytowej — indywidualnych punktéw grzewczych, opalanych
weglem, a takize czesto innymi materiatami nieprzeznaczonymi do spalania
w warunkach domowych (w tym szczegdlnie trujgcymi, np. plastikiem), co jest
oczywiscie zabronione;

e obszaréw prowadzenia dziatalnosci rolniczej.

2.4. PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z WDRAZANIEM

STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Literatura fachowa wskazuje jednoznacznie, ze transport drogowy ma znaczacy udziat
W powstawaniu zanieczyszczen powietrza pytami zawieszonymi PM10 i PM2,5. Zapylenie
powstaje gtownie w zwigzku z ruchem pojazddow ciezarowych. J. Mystowski szacuje, ze wptyw
ruchu samochodoéw ciezarowych na przecietnej drodze w kraju moze by¢ trzydziestokrotnie
wiekszy niz osobowych®. Wysokie s3g takze wskazniki zanieczyszczeri emitowanych
przez klasyczne autobusy o napedzie spalinowym®. Choé¢ pojedynczy samochdd osobowy
emituje relatywnie niewiele zanieczyszczen, duza liczba aut moze przetozy¢ sie na istotne
statystycznie zwiekszenie zapylenia. W konteksécie zmniejszajgcej sie w Polsce liczby dni
bez opadow, istotng wydaje sie przy tym rowniez konstatacja, ze brak deszczu jest czynnikiem
wptywajgcym na zwiekszenie emisji’. Zmniejszanie liczby pojazddw wysokoemisyjnych na rzecz
tych o niskiej lub praktycznie zerowej emisji bez watpienia przyniesie zauwazalng zmiane
jakosci powietrza.

Wszelkie rozwigzania zaproponowane w Strategii powinny przynies¢ pozytywny efekt
ekologiczny, jednakze przy planowaniu trzeba uwzglednia¢ mozliwosci finansowe jednostki,
mieszkancow oraz faktyczne korzysci ptyngce z zaproponowanych rozwigzan. Pojazdy

5 J. Mystowski, Wptyw transportu drogowego na stan zapylenia powietrza atmosferycznego; , Autobusy”
2013, nr 10,s.198 i n.
6 Zob. J. Filipowicz, P. Filipowicz, K. Zaprawa, Emisja zanieczyszczen spalinowych przez autobusy

komunikacji miejskiej; ,,Autobusy” 2017, nr 9, s. 52 i n.
7 J. Mystowski, op. cit.
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elektryczne (samochody osobowe, dostawcze, autobusy) sg obecnie duzo drozisze
w poréwnaniu z pojazdami z silnikami spalinowymi, ktdre spetniajg najwyzsze normy spalin
EURO6. Utlenianiu paliw kopalnych towarzyszy emisja gazow odpowiedzialnych za wzrost
efektu cieplarnianego (CO2, CH4) oraz zanieczyszczen. Ponizej, w tabeli zostaty poréwnane
emisje szkodliwych substancji na 1 kilometr dla rdznych generacji aut osobowych
oraz elektrycznych w warunkach polskich.

Tabela 4. Poréwnane emisje szkodliwych substancji na 1 kilometr dla réznych generacji aut
osobowych oraz elektrycznych w warunkach polskich

EURO 3

2,30/0,64 0,20/0,06 0,15/0,50 -/0,05 -
01/00
EURO 4

1,00/0,50 0,10/0,05 0,08/0,25 -/- =
01/05
EURO S

1,00/0,50 0,10/0,05 0,06/0,18 0,005 =
09/09
EURO 6

1,00/0,50 0,10/0,09 0,06/0,08 0,005 -
0814
EV PL

0,04 <0,02 0,16 0,01 0,25

2015

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ogélnodostepnych danych

Na szkodliwo$¢ spalin wptyw ma nie tylko ich stezenie, ale rowniez miejsce, w ktérym sg
emitowane. Samochody elektryczne zasilane sg energig wyprodukowang w Elektrowniach
(w Polsce wiekszo$¢ dostarczanej energii pochodzi z elektrowni weglowych). Elektrownie robig
to w sposdb transparentny, zgodnie z normami branzowymi, na wysokosci 300 m nadajac
spalinom odpowiedni unos. Natomiast w przypadku samochoddw dzieje sie to w zaludnionych
centrach miast, bez realnej kontroli.

Jako planowany efekt ekologiczny po wdrozeniu Strategii zaktada sie nieprzekraczanie
dopuszczalnych norm zanieczyszczen w ciggu roku.

Ponizej, w tabeli przedstawiono dziatania, dzieki ktérym bedzie mozliwe uzyskanie zatozonego
efektu ekologicznego. Dziatania zostaty podzielone na:

e bezposrednie — po ktérych wdrozeniu od razu spadnie poziom zanieczyszczen;
e posrednie — dziatania niezbedne w celu uswiadomienia spoteczenstwa, zmiany

przyzwyczajen i osiggniecia zaktadanego efektu.




'ﬁé" STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

iy
= _—

(ubarTow

MIASTA LUBARTOW

Tabela 5. Dziatania majgce wptyw na uzyskanie zaktadanego efektu ekologicznego

zwiekszenie swiadomosci mieszkancéw w zakresie
ochrony srodowiska

zaszczepienie zachowan proekologicznych wsréd
mieszkancéw gminy

zwiekszenie wykorzystania energii pochodzgcej
ze zrédet odnawialnych

prowadzenie programoéw promujgcych wymiane
ogrzewania w mieszkaniach na ekologiczne

wymiana zrodet ciepta (piecéw) na ekologiczne

zakup i utrzymywanie niskoemisyjnego publicznego
transportu miejskiego

zakup i utrzymanie pojazdéw ekologicznych
wykorzystywanych w urzedzie oraz przez stuzby
komunalne

wdrazanie rozwigzan Smart City w miescie

wspieranie multimodalnej mobilnosci miejskiej
budowa drég rowerowych

remonty, przebudowa i rozbudowa infrastruktury
miejskiej (w tym: modernizacja przystankow, wymiana

o$wietlenia itp.)

budowa punktow tadowania dla pojazdow elektrycznych

Zrédto: Opracowanie wiasne
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2.5. MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

Zgodnie z wytycznymi Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, badanie i ocena jakosci
powietrza jest realizowana w oparciu o przepisy art. 85-95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. -
Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150). Powyzsze przepisy
wraz z rozporzadzeniami Ministra Srodowiska: z dnia 13 wrzeénia 2012 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomdéw substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r. poz. 1032) i z dnia
24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdw niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1031) definiujg system monitoringu powietrza, okreslajg zakres i sposéb badania jakosci
powietrza, okreslajg minimalng liczbe stacji oraz metody i kryteria oceny.

System oceny jakosci powietrza w wojewddztwie jest na biezgco modernizowany, stosownie
do potrzeb wynikajgcych z procesu dostosowawczego do wymagan UE, zmieniajgcego sie
prawa polskiego i oczekiwan zwigzanych z zarzadzaniem jakoscig powietrza. Docelowo system
powinien spetnia¢ nastepujgce funkcje:

e informacyjng;

® prognostyczng;

e ostrzegawczy;

e sterowania emisjg;

oraz ma by¢ narzedziem wspomagajgcym zarzgdzanie srodowiskiem. Aby dobrze wypetniac
powyzsze funkcje, konieczne jest, aby system sktadat sie z trzech podstawowych blokéw:

e systemu pomiarowego;
e systemu analiz przestrzennych;
e systemu informowania.

Funkcja informacyjna systemu realizowana jest poprzez coroczng ocene jakosci powietrza.
Metodami wykorzystywanymi w ocenie biezgcej bedg dalej:

e pomiary wysokiej jakosci (automatyczne ciggte);

e pomiary manualne w statych punktach pomiarowych (ciggte;

e pomiary manualne w statych punktach pomiarowych (cykliczne);
e pomiary wskaznikowe (pasywne);

e modelowanie matematyczne;

e obiektywne metody szacowania.

W ramach monitoringu powietrza wykonywane sg, analizowane i gromadzone dane dotyczgce
poziomow stezern wybranych zanieczyszczen powietrza w strefach wojewddztwa tédzkiego.
Na podstawie otrzymanych pomiarow dokonuje sie oceny poziomdw substancji w powietrzu
ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi oraz ochrone roslin. Priorytetowymi obszarami
dla monitoringu powietrza sg strefy potencjalnych przekroczen dopuszczalnych poziomow
stezen zanieczyszczen.

W strukturach Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska znajduje sie Krajowe Laboratorium
Referencyjne i Wzorcujace z siedzibg w Krakowie, ktére zostato powotane do zapewnienia
jakosci i spdjnosci pomiarowej wojewddzkich sieci monitoringu jakosci powietrza. Do zadan
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KLRiW nalezy m.in. organizowanie badan biegtosci dla sieci monitoringu jakosci powietrza,
kontrola sieci monitoringowych, wdrazanie nowych metod pomiarowo-badawczych, szkolenie
oraz petnienie roli doradczej dla wojewddzkich inspektoratéw ochrony srodowiska w zakresie
pomiardw zanieczyszczen powietrza.
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Obecnie planuje sie dalsze monitorowanie jakos$ci powietrza poprzez wykorzystanie danych
i informacji przekazywanych przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska oraz Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie.
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3. Opis istniejacego systemu energetycznego

System energetyczny Miasta Lubartdw, jak i kazdej innej jednostki samorzadu terytorialnego
wchodzi w sktad Krajowego Systemu Elektroenergetycznego. Do KSE nalezg wszelkie
urzadzenia wytwarzajgce, przesytajace, rozdzielajgce energie, a takze urzadzenia pobierajgce
energie elektryczng, zwane odbiornikami. Ze wzgledu na wysokie znaczenie gospodarcze, KSE
sterowany jest centralnie poprzez Krajowa Dyspozycje Mocy. Linie energetyczne nalezgce
do KSE taczg sie z liniami krajéw sasiednich, tworzac uktad synchroniczny o znaczeniu
miedzynarodowym.

3.1. OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO

Dla poprawnej oceny bezpieczenstwa systemu elektroenergetycznego Lubartowa nalezy
scharakteryzowac sam system, zapotrzebowanie na energie oraz odnawialne zrédfa energii.

Za dostarczenie energii elektrycznej na potrzeby Lubartowa odpowiada PGE Dystrybucja S.A.
Oddziat Lublin, wchodzaca w sktad PGE Polskiej Grupy Energetycznej S.A. Na terenie miasta
usytuowany jest jeden Gtéwny Punkt Zasilania (GPZ) Lubartéw, czyli stacja elektroenergetyczna
110/15 kV. GPZ Lubartéw potgczony jest z siecig 110 kV dwoma liniami tego samego napiecia:

e ze stacji systemowej 400/110 kV Lublin;
e 7z kierunku pdétnocnego z Kocka.

GPZ Lubartéw wyposazony jest w dwa transformatory 110/15 kV o mocy 25 MVA oraz 20 MVA.
Energia wychodzgca z punktu o $rednim napieciu 15 kV jest dystrybuowana do sieci
rozdzielczej, zasilajgcej cate miasto. Wspomniana sie¢ pracuje w znacznym stopniu w uktadzie
pierscieniowym, co zapewnia dwustronne zasilanie stacji transformatorowych 15/0,4 kV.
Struktura ilosciowa przedstawionej infrastruktury elektroenergetycznej, oprocz stacji GPZ,
przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 6. Dane charakterystyczne sieci elektroenergetycznej w Lubartowie

Linie 15 kV napowietrzne 12,86km
Linie 15 kV kablowe 62,86km
Linie 0,4 kV napowietrzne 46,68km
Linie 0,4 kV kablowe 67,999km
Linie przytaczeniowe 0,4 kV  napowietrzne 74,819km
20,736km

Linie przytgczeniowe 0,4 kV  kablowe




lubarTow

Stacje transformatorowe
15/0,4 kV

Stacje transformatorowe
15/0,4 kV

Stacje transformatorowe
obce

Stacje transformatorowe
obce

Oswietlenie kablowe
wydzielone

Punkty oswietleniowe
(wydzielone)

stupowe

wnetrzowe

stupowe

wnetrzowe
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25 szt.

57 szt.

3 szt.

29 szt.

25,57km

495 szt.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Zatozer do Planu Zaopatrzenia w Ciepto, Energie
Elektryczng i Paliwa Gazowe dla Miasta Lubartéw

Legenda:
— linia 110 kV
. GPZ

Mapa 2. Mapa sieci elektroenergetycznej w Lubartowie

Zrédto: Opracowanie na podstawie https://ebin.josm.pl/electricity/
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Najstarsze elementy infrastruktury systemu energetycznego przystosowane sg do éwczesnych
dla swojej budowy rozwigzan technicznych oraz zapotrzebowania na energie znacznie
mniejszego niz dzisiejsze. Infrastruktura elektroenergetyczna Lubartowa jest sukcesywnie
modernizowana oraz rozbudowywana. Do gtéwnych kierunkéw rozwoju lokalnego systemu
dystrybucji energii elektrycznej nalezy zaliczy¢:

e modernizacje elementdw sieci niespetniajgcych obecnych wymagan;
e zwiekszenie przepustowosci sieci;
e wymiane wyeksploatowanych urzadzen na nowe.

W Polsce, podobnie jak w pozostatych krajach Unii Europejskiej, dazy sie do uzyskania 15%
udziatu odnawialnych Zrédet energii (OZE) w catkowitej produkcji energii elektrycznej.
Osiggniecie tego celu jest mozliwe dzieki licznym programom dofinansowania inwestycji,
pozwalajgcych na korzystanie z energii produkowanej z OZE. Pierwszy tak duzy projekt
wspotfinansowany ze srodkdw Unii Europejskiej rozpoczat sie w 2015 roku i obejmowat montaz
instalacji solarnych w:

e 848 obiektach prywatnych;
e 3 obiektach nalezgcych do wspdlnoty lub spotdzielni mieszkaniowych;
e 6 obiektach uzytecznosci publiczne;j.

Innym projektem jest Czysta Energia dla Lubartowa, w ramach ktérego zrealizowano
do tej pory instalacje ponizszych urzadzen, niezbednych dla wytworzenia energii z OZE:

e montaz 180 instalacji solarnych;
e montaz 142 instalacji fotowoltaicznych;
e wymiane 40 piecéw zasilanych paliwami statymi na kotty opalanie biomasa.

W ramach Programu Ograniczania Niskiej Emisji dla Miasta Lubartow zatozono zmiane
systemu ogrzewania budynkow, opartego na paliwach statych, na alternatywne systemy
wykorzystujgce ciepto sieciowe, ogrzewanie elektryczne, gazowe lub pompy ciepta. Dzieki
realizacji programu w 2017 roku modernizacji poddano 47 obiektéw mieszkalnych na ternie
Lubartowa, w 2018 roku 73 obiekty zas w 2019 roku 21 obiektéw mieszkalnych.

W czerwcu 2020 roku Miasto Lubartéw zawarto porozumienie z lokalnymi przedsiebiorcami,
ktorego celem jest wspdtpraca biznesu i samorzadu na rzecz budowy instalacji
fotowoltaicznych w prywatnych budynkach. W ramach porozumienia mieszkancy otrzymajg
wsparcie oferowane przez Miasto Lubartéw, polegajgce na kompleksowej pomocy
przy wypetnieniu i sktadaniu dokumentéw niezbednych do uzyskania dofinansowania
oraz do przytaczenia instalacji do sieci dystrybucyjnej, w ramach rzgdowego programu ,,Moj
prad”. W zamian, lokalni przedsiebiorcy bedg oferowaé mieszkancom wykonanie instalacji
fotowoltaicznej w atrakcyjnych cenach.

Planowane dziatanie to znaczgcy krok w strone poprawy jakosci srodowiska naturalnego. Dzieki
dobrze dobranej instalacji fotowoltaicznej mozliwe jest wytwarzanie energii elektrycznej
pokrywajgcej nawet do 100 % potrzeb gospodarstwa.
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Na terenie miasta nie istniejg warunki do rozlegtej eksploatacji energii termalnej oraz wodnej,
totez planowane sg dalsze dziatania wspierajgce rozwdj odnawialnych Zzrédet energii, gtéwnie
poprzez instalacje indywidualne.

Zapotrzebowanie na energie elektryczng wynika bezposrednio z potrzeb gospodarstw
domowych, obiektow publicznych oraz zaktadow ustugowych i produkcyjnych, zlokalizowanych
w Lubartowie. Tak jak i w catym kraju, tak i w omawianym miescie zapotrzebowanie na energie
elektryczng charakteryzuje trend rosngcy. Jest to zwigzane z rosngcym poziomem wyposazenia
gospodarstw domowych w urzgdzenia bedgce odbiornikami energii, a takze zwiekszeniem
ilosci obiektow budowlanych, tj. mieszkan, budynkéw ustugowych, handlowych,
przemystowych.

W opracowanym Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Lubartow przyjetym przez Rade
Miasta Lubartéw w dniu 18.09.2015 r. przedstawiono przecietne zuzycie energii elektrycznej
przez jednego mieszkanca i odbiorce m. Lubartéw na tle wojewddztwa i kraju w 2014 roku.

2500
2183,9
2035

2000 1837,9
s 1500
£

1000
= 758,8 661,2 7714

" i F r

0 - T
Polska wajewddztwo lubelskie m. Lubartdw

przecietne zuzycie na 1 odbiorce (gos.domowe) M przecietne zuiycie na 1 mieszkarica

Wykres 6. Przecietne zuzycie energii elektrycznej przez jednego mieszkanca i odbiorce m.
Lubartéw na tle wojewddztwa i kraju w 2014 roku.

Zrédto: Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Lubartéw

Do oceny bezpieczenstwa energetycznego Miasta Lubartéow zaliczy¢ mozna nastepujace
whnioski:

e Miasto Lubartow jest w catosci zelektryfikowane.

e System elektroenergetyczny zaspakaja potrzeby wszystkich dotychczasowych
odbiorcéw energii elektrycznej, a stan techniczny sieci elektroenergetycznych
na terenie gminy mozna ogodlnie ocenic jako dobry.

e |[stniejg rezerwy umozliwiajgce dalsze zaspokojenie zapotrzebowania na energie
elektryczng nowym odbiorcom.

e W przypadku zwiekszonego zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie miasta
istnieje mozliwos¢ modernizacji infrastruktury systemu na umozliwiajgcg zaspokojenie
wiekszego zapotrzebowania.

e Miasto Lubartéw konsekwentnie realizuje projekty wymiany zrédet ciepta
w indywidualnych gospodarstwach domowych na systemy ogrzewania przyjazne
srodowisku, jak np. panele solarne czy podtgczenia do sieci gazowe;.
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WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE
ELEKTRYCZNA, GAZ LUB INNE PALIWA ALTERNATYWNE W OKRESIE

DO 2025 R. W OPARCIU O PROGRAM ROZWOJU GMINY

Podstawg do okreslenia prognozy zapotrzebowania Miasta Lubartdow na energie elektryczng,
gaz lub inne paliwa alternatywne sg zatozenia przyjete na podstawie Zatozenia do Planu
Zaopatrzenia w Ciepto, Energie Elektryczng i Paliwa Gazowe dla Miasta Lubartow - opracowane
na lata 2015-2030. Dokument okresla nastepujgce czynniki wptywajgce na ksztatt prognoz
zapotrzebowania na ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe:

®
lea

s

Najwazniejszym aspektem wtasciwego zarzadzania energetycznego w Lubartowie jest
wtadciwa ocena biezgcych potrzeb oraz okreslenie kierunkéw rozwoju. Na podstawie analizy
uwarunkowan spotecznych i gospodarczych opracowano warianty rozwoju zapotrzebowania
na energie elektryczng oraz paliwa gazowe.

Warto podkresli¢, iz prezentowane prognozy obarczone sg niepewnoscia, wynikajgcg z braku
mozliwosci doktadnego przewidzenia cen nosnikdw energii. Zmiany cen wptywajg zaréwno
na wielkos$¢ zuzycia, jak i na strukture zuzycia przez okreslone kategorie odbioréw.

3.2.1. Energia elektryczna

W opracowanym dokumencie pt. Zafozenia do Planu Zaopatrzenia w Ciepfo, Energie
Elektryczng i Paliwa Gazowe dla Miasta Lubartow - opracowane na lata 2015-2030 prognozuje
sie zapotrzebowanie na energie elektryczng dla dwéch mozliwych wariantéw.

Tabela 7. Warianty prognozy zapotrzebowania na energie elektryczng w Lubartowie

Przyjeto wytgcznie zatozenia i prognozy uwzgledniajgce skutki
spowolnienia gospodarczego, a takze realizacje polityki energetycznej
Unii Europejskiej, w tym pakietu klimatyczno — energetycznego
zawarte w dokumencie , Polityka energetyczna Polski do 2030 roku”.
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Zaktada sie 20% udziat odnawialnych Zrédet energii w catkowitych
potrzebach energetycznych miasta osiggniety w 2030 roku.

Uwzglednia prognozy zawarte w dokumencie ,Polityka energetyczna
Polski do 2030 roku” oraz obserwowane w ostatnim okresie zmiany
zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie miasta w oparciu
o przyrost nowych odbiorcow, tempo zagospodarowywania terendw
inwestycyjnych, przewidzianych pod zabudowe mieszkaniowa
oraz dziatalno$¢ gospodarczg (ustugi i produkcje). Jednoczesnie
przyjmuje sie, ze 20% udziat odnawialnych 7Zrodet energii
w catkowitych  potrzebach energetycznych Miasta Lubartéw
osiggniety zostanie w 2030 roku.

Zrédto: Zatozenia do Planu Zaopatrzenia w Ciepto, Energie Elektryczng i Paliwa Gazowe
dla Miasta Lubartéw - opracowane na lata 2015-2030

Ponizej, w tabeli przedstawiono prognozy wzrostu zapotrzebowania na energie elektryczna
do roku 2030 dla kazdego z powyzszych wariantéw.

Tabela 8. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w Lubartowie do 2030 roku

Wariant | 57033,7 63426,9 69454,7
Wariant |l 58197,0 63537,0 70518,4

Zrédto: Zatozenia do Planu Zaopatrzenia w Ciepto, Energie Elektryczng i Paliwa Gazowe dla
Miasta Lubartéw - opracowane na lata 2015-2030

3.2.2. Paliwa gazowe

W opracowanym dokumencie pt. Zatozenia do Planu Zaopatrzenia w Ciepto, Energie
Elektryczng i Paliwa Gazowe dla Miasta Lubartow - opracowane na lata 2015-2030 prognozuje
sie zapotrzebowania na paliwa gazowe dla dwdch mozliwych wariantéw. Prognoza uwzglednia
czynniki wymienione w podrozdziale 3.2. oraz wieksze wykorzystanie odnawialnych Zrodet
energii w wariancie Il. Ponizej, w tabeli przedstawiono prognozy wzrostu zapotrzebowania
na gaz do roku 2030 dla kazdego z powyzszych wariantéw.

Tabela 9. Prognoza zapotrzebowania na paliwa gazowe w Lubartowie do 2030 roku
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Wariant | 1818,4 1972,0 2059,3
Wariant Il 1726,5 1851,4 1873,6

Zrédto: Zatozenia do Planu Zaopatrzenia w Ciepto, Energie Elektryczng i Paliwa Gazowe
dla Miasta Lubartéw - opracowane na lata 2015-2030
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4. Stan obecny systemu komunikacyjnego

4.1. STRUKTURA ORGANIZACYJNA

Za realizacje zadan zarzadcy drég gminnych na terenie Lubartowa odpowiada Wydziat
Infrastruktury Miejskiej. Gtéwne zadania wydziatu, dotyczgce drég i transportu zostaty
przedstawione na ponizszej grafice.

remont, utrzymanie i ochrona drég gminnych i chodnikéw
. oraz drogowych obiektéw inzynierskich

Gtéwne Zadania
Wydziatu
Infrastruktury
Miejskiej

Za drogi powiatowe na terenie miasta odpowiada Powiat Lubartowski, za drogi krajowe
na terenie Lubartowa odpowiada Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad.

Na terenie Lubartowa obecnie nie funkcjonuje miejska komunikacja zbiorowa.

Za infrastrukture kolejowa (tory, stacje kolejowa, perony, urzgdzenia sterowania ruchem)
na terenie miasta odpowiada PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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4.2. TRANSPORT PUBLICZNY | KOMUNALNY ORAZ PRYWATNY

Obecnie na ternie miasta nie funkcjonuje publiczny transport zbiorowy organizowany
przez Miasto Lubartéw. Miasto Lubartéw nie wydato takze zadnego zezwolenia na realizacje
komercyjnej komunikacji zbiorowej na swoim obszarze. Przez miasto przechodzg linie
komunikacyjne realizowane przez réinych przewoznikdw o charakterze powiatowym
i ponadpowiatowym. W planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Powiatu Lubartowskiego, wskazano liczbe kurséw ogdtem w komunikacji autobusowej,
funkcjonujgcej na obszarze Powiatu Lubartowskiego, zaleznie od rodzaju dnia, w podziale
na poszczegodlne gminy — wykres ponizej.
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o 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 B50
b6
M. Lubartéw 351 Spa
268
o 152
gm. Kock 112
93
g.n!
gm. Ostrow Lubelski Bd 9
a6
518
gm. Lubartow 249 463
183
gm. Abramaw E- 2259
o 135 154
gm. Firlej 108

B89

7
gm. Jeziorzany in
18
o, Kemionka F
31
Fﬁs
gm. Michow 57
39

gm. Niediwiada

3l

gm. Ostrawek

3
gm. Serniki FE‘?
18
(i i
Em. Uscimaw 3 o

Wykres 7 Liczba kurséw w komunikacji w gminach Powiatu Lubartowskiego ze wzgledu na typ
dnia z podziatem na gminy

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Lubartowskiego

Z wykresu powyzej wynika, iz przez Miasto Lubartéw przechodzi najwieksza liczba kurséw
wykonywanych na terenie powiatu. Swiadczy to duzym oddziatywaniu miasta na obszar catego
powiatu, a takze o potrzebach mieszancow, zwigzanych z dojazdem do generatoréw ruchu,
znajdujacych sie na obszarze Lubartowa. Ponizej zostata przedstawiona mapa z generatorami
ruchu zlokalizowanymi na obszarze Powiatu Lubartowskiego, ktora potwierdza powyzszg teze.
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Mapa 3 Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze Powiatu Lubartowskiego

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Lubartowskiego

4.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Miasto Lubartow nie ma zadnego wptywu na pojazdy, ktére sg wykorzystywane
przy swiadczeniu ustug publicznego transportu zbiorowego przez przewoznikdow na terenie
miasta.

Urzad miasta i jednostki podlegte wykorzystujg do realizacji zadan miejskich ok. 50 pojazdow,
wszystkie sg napedzane silnikami spalinowymi. Ponizej, w tabeli przedstawiono wykaz
pojazddéw uzytkowanych przez poszczegdlne jednostki.




'ﬁé'i. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

"""‘; MIASTA LUBARTOW
lubayTow

Tabela 10 Wykaz pojazddw uzytkowanych przez miasto i jednostki podlegte

Rok Rodzaj paliwa

Wiasnosé Marka Model
produkcji (benzyna/ON)

Gmina Miasto

Lubartéw Opel Vectra 1999 benzyna
Gmina Miasto )
Lubartéw Toyota Avensis 2012 benzyna
Szkota
Podstawowa nr  Volkswagen Crafter 2008 ON
3 w Lubartowie
Szkota
Podstawowa nr SUZUKI SKUTER 1999 benzyna
1 w Lubartowie
MOSIR Polonez Caro 2001 Benzyna/LPG
Lubartowski )
Oérodek Kultury Fiat Doblo 2003 Benzyna
Przedsiebiorstwo
Gospodarki _ .
Komunalnej Citroen Berlingo 2005 ON
(PGK)
PGK Peugeot BOXER 2005 ON
PGK GUZMET C-30 2004 ON
PGK URSUS 5314 1998 ON
PGK Warfama 7610 2011 ON
PGK URSUS C-360 1987 ON
PGK BAJADERA NS-350 1984 ON
PGK DAF LF55-220 2006 ON
PGK MAN 18.220 2004 ON
PGK DAF LF55.220 2006 ON
PGK CASE 580SR 2006 ON
PGK MAN 12,220 2002 ON
PGK MAN 14,220 2005 ON
PGK STAR L70 2003 ON
PGK MULTICAR M 26 2000 ON
PGK DAF FA 55 2002 ON
PGK RENAULT TRAFIC 2008 ON

PGK MAN TGM 18.280 2007 ON
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PGK SCANIA P94 2003 ON
PGK VW TRANSPORTER 2008 ON
PGK TEMA BOX 2017 ON
PGK WIOLA W2 2017 ON
PGK MAN TGS 28.320 2011 ON
PGK VOLVO FM D11 2009 ON
MLT 630-105
PGK MANITOU 2018 ON
VCP
PGK Citroen Berlingo 2005 ON
PGK NISSAN CABSTAR 2008 ON
PGK SCANIA P320 2011 ON
PGK SCANIA P320 2011 ON
PGK MAN TGA28.350 2006 ON
PGK MERCEDES ACTROS 2009 ON
COMBO
PGK OPEL 2018 ON
ENJOY
PGK CASE CX18C 2017 ON
MASTER
PGK RENAULT 2018 ON
FURGON FWD
PGK MAN TGS KROLL 2019 ON
PEC w
Lubartowie
STAR 200 S 1991 ON
Sp. z 0.0. (PEC)
PEC JCB 3CX SUPER 2007 ON
PEC RENAULT Kangoo 2010 ON
PEC OPEL Astra Il 2002 ON
VIVARO
PEC OPEL 2002 ON
1,9DTI
PEC CASE 1150K 2008 ON
PEC RENAULT MASTER 2010 ON
PEC JCB 801.6 CAB 2006 ON
PEC RENAULT MAXITY 2008 ON

Dokonujgc analizy wieku pojazdéw oraz norm emisji spalin, jakie obowigzywaty w danych
latach, stwierdza sie, ze spetniajg one najnizsze z mozliwych normy lub zadne.
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Podstawowym S$rodkiem transportu indywidualnego w Lubartowie jest samochdd. Podobnie
jak wiekszo$¢ polskich miast, Lubartow dotyka problem kongestii drogowej w godzinach
szczytu, co negatywnie wptywa takze na jakos¢ srodowiska.

Ponizej na wykresie przedstawiono udziat zarejestrowanych samochodéw osobowych
napedzanych benzyng oraz olejem napedowym w Powiecie Lubartowskim w latach 2015-2018.
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Wykres 8. Udziat zarejestrowanych samochoddw osobowych napedzanych benzyng
oraz olejem napedowym w Powiecie Lubartowskim w latach 2015-2018

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Giéwnego Urzedu Statystycznego,
https://stat.gov.pl/

Zarowno w przypadku benzyny, jak i oleju napedowego, ilo$¢ pojazdow napedzana
tymi paliwami stale ro$nie. Mieszkancy powiatu liczniej wybierajg samochody benzynowe, a ich
ilos¢ w 2018 roku wzrosta wzgledem roku 2015 o okoto 1%. Samochody z silnikiem diesla
stanowig mniejszg czes¢ wszystkich ,0sobdwek”, jednakze notujg stabilny wzrost, w roku 2018
byto ich o okoto 8,5% wiecej niz w roku 2015.

4.2.2. Pojazdy napedzane gazem lub innymi biopaliwami

Miasto Lubartéw i jednostki podlegte nie posiadajg i nie uzytkujg pojazdéw napedzanych gazem
(CNG i LNG) lub innymi biopaliwami. Zakup pojedynczych pojazddow zasilanych ww. paliwami
iich eksploatacja jest nieuzasadniona ekonomicznie i spotecznie. Oprocz zakupu pojazdow
wymagana jest odpowiednia infrastruktura, ktora obecnie na ternie miasta nie wystepuje.

llo$¢ prywatnych samochoddéw wyposazonych w instalacje LPG systematycznie powieksza sie
w Powiecie Lubartowskim. W stosunku do 2015 roku, w 2018 roku odnotowano 7% wzrost,
z niewielkim spadkiem w 2017 roku.
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Wykres 9. Zarejestrowane samochody osobowe napedzane gazem LPG w Powiecie
Lubartowskim w latach 2015-2018

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego,
https://stat.gov.pl/

4.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Obecnie Urzgd Miasta i jednostki podlegte nie posiadajg w swojej flocie pojazddw napedzanych
silnikami elektrycznymi.

W dostepnych danych statystycznych Gtownego Urzedu Statystycznego pojazdy o napedzie
elektrycznym oraz hybrydowym ujete sg, jako pozostate pojazdy. Stanowig one niewielki
procent (ok. 2,2%) wszystkich pojazddw zarejestrowanych w Powiecie Lubartowskim, jednak
warto wspomnie¢, iz ich liczba dynamicznie rosnie. W 2015 roku liczba takich pojazdow
wynosita jedynie 151, zas w roku 2018 liczba samochoddéw o napedzie alternatywnym wzrosta
do 952.
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Wykres 10. Zarejestrowane samochody osobowe napedzane paliwami alternatywnymi
w Powiecie Lubartowskim w latach 2015-2018
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Giéwnego Urzedu Statystycznego,
https://stat.gov.pl/

4.3. OGOLNODOSTEPNA PUBLICZNA INFRASTRUKTURA tADOWANIA

W czasie powstawania dokumentu (czerwiec 2020 r.) na terenie Lubartowa nie znajdowata sie
ogdlnodostepna stacja do fadowania pojazddéw elektrycznych. Najblizsze stacje tadowania
znajduja sie w Lublinie, Turce, Olempinie, Bogucinie i Paniefszczyznie.

W infrastrukturze tadowania pojazdéw elektrycznych najczesciej wystepujg nastepujace typy

zfaczy:
= ®
() coo
°°° 00 OOO
TYPE 1 TYPE 2 CHadeMO CCS

Mennekes

e Type 1 — standard fadowania prgdem zmiennym (AC) gtdwnie rozpowszechniony
w Stanach Zjednoczonych i Japonii;

e Type 2 (Mennekes) — umozliwia fadowanie pradem zmiennym (AC) zaréwno
jednofazowym, jak i trojfazowym, jest powszechnie stosowane w Europie;

e (CHadeMO - umozliwia tadowanie pradem statym (DC), najczesciej wystepuje
w koreanskich i japonskich samochodach, umozliwia przeptyw energii w dwdch
kierunkach, pomiedzy pojazdem elektrycznym i tadowarka;

e (CCS—europejski standard oparty o ztgcze Type 2, umozliwia fadowanie prgdem statym
i zmiennym.

4.4, ISTNIEJACY SYSTEM ZARZADZANIA

W momencie sporzgdzania dokumentu (czerwiec 2020 r.) miasto Lubartéw nie posiadato
inteligentnego systemu transportowego, ktory wspieratby zarzadzanie i sterowanie ruchem,
parkowanie pojazddéw, transport publiczny. Wdrozenie takiego systemu przewidziano jako
jeden z celéw do zrealizowania.
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4.5. NIEDOBORY JAKOSCIOWE | ILOSCIOWE TABORU
| INFRASTRUKTURY ORAZ PLANOWANE INWESTYCJE W CELU

ICH ZNIWELOWANIA

W czasie powstawania niniejszego dokumentu Lubartéw nie podejmowat dziatan w zakresie
elektromobilnosci. Pojazdy obstugujgce Urzad Miasta oraz wykonujgce zadania publiczne
korzystajg z napeddw opartych o paliwa konwencjonalne.

W celu poprawy jakosci powietrza w miescie powinno sie podjgé dziatania (inwestycje)
zwigzane z poprawg jakosciows i ilosciowg wykorzystywanych pojazdéw oraz infrastruktury:

e wymienic¢ czes$¢ pojazdow obstugujgcych Urzad Miejski i jednostki podlegte na pojazdy
nisko - i zeroemisyjne (obecnie Urzad obstugujg pojazdy zasilane paliwem
konwencjonalnym);

e stworzyc sie¢ fadowarek na terenie miasta, najlepiej w formule partnerstwa publiczno-
-prywatnego (obecnie brak ogdlnodostepnej infrastruktury do tadowania pojazdéw);

e zakupi¢ pojazdy nisko- i zeroemisyjne do obstugi spdtek komunalnych (obecne
posiadajg silniki o napedzie konwencjonalnym);

e rozwazy¢ wdrozenie komunikacji miejskiej na terenie miasta;

e rozbudowac¢ obecng sie¢ Sciezek rowerowych wzdtuz najwazniejszych ciggéw
komunikacyjnych oraz ciggdw pieszo-rowerowych, tak aby infrastruktura byta jednolita
i zapewniata mozliwos$¢ komfortowego poruszania sie po obszarze miasta (obecna sie¢
nie jest dostatecznie rozwinieta),

e rozbudowac sie¢ parkingdw P+R i B&R przy przystankach kolejowych oraz gtdéwnych
ciggach komunikacyjnych,

e rozwazy¢ wprowadzenie system roweru miejskiego sktadajacy sie z 10-15 stacji razem
z rowerami elektrycznymi,

e rozwingc infrastrukture przystankowg i dostosowaé do potrzeb osdb o ograniczonej
mobilnosci.




Elektromobilnos¢ w miesci
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5. Elektromobilnos¢ w Miescie Lubartow
5.1. ANALIZA PRZEPROWADZONYCH BADAN ANKIETOWYCH

Jednym z narzedzi wykorzystanych do tworzenia strategii byto badanie ankietowe
przeprowadzone w dniach od 19 maja do 26 maja 2020 roku. Ankieta poruszata tematy
zwigzane z elektromobilnoscig. Kwestionariusz zostat udostepniony mieszkancom droga
elektroniczna.

W ankiecie zawarto pytania dotyczgce zrozumienia pojecia ,elektromobilnosci” oraz ,Smart
City”, a takze preferencji w wyborze $rodka transportu, opinii oraz oczekiwan wobec
komunikacji miejskiej i infrastruktury transportowej. Ankietowanych zapytano réwniez
o doswiadczenia w uzytkowaniu pojazdow elektrycznych oraz plany ich zakupu.

W badaniu wzieto udziat 160 ankietowanych, z ktérych 138 jest mieszkancami Miasta
Lubartow, natomiast 113 pracuje lub uczy sie na terenie miasta.

5.1.1. Informacje o respondentach

Strukture ptciowg respondentdw uczestniczgcych w badaniu przedstawiono na ponizszym
wykresie.

= Kobieta

55% Mezczyzna

Whykres 11. Struktura ptciowa respondentéw

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Struktura wiekowa respondentow przedstawiona jest na ponizszym wykresie.

1,9% 12,5%

o
q

Wykres 12. Struktura wiekowa respondentéw

16,9% 18- 25
= 26 - 30

31-40
= 41-50
= 51-60

10,6%

m 60 i wiecej

25,0% Ponizej 18 lat

Zrédto: Opracowanie wiasne
Respondenci przedstawiajg nastepujgcg strukture statusu spofecznego.

1,9%_ 3,1%

18,1%

Emeryt/rencista

® Osoba niepracujaca

Y

Osoba pracujaca
= Student

= Uczen
71,3%

Wykres 13. Status spoteczny respondentéw

Zrédto: Opracowanie wiasne

Osoby pracujgce stanowig w omawianej probie wiekszo$¢ z wynikiem 71,3%. Kolejnymi
grupami spotecznymi sg uczniowie z udziatem 18,1%, studenci (5,6%), osoby niepracujgce
(3,1%) oraz emeryci/rencisci (1,9%).
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Liczba osdb w gospodarstwie domowym przedstawiona jest na ponizszym wykresie.
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Wykres 14. Liczba oséb w gospodarstwie domowym
Zrédto: Opracowanie wiasne

Respondentom zadano rowniez pytanie dotyczgce zrodet informacji o miescie. Odpowiedzi
na to pytanie ilustruje ponizszy wykres.

Oficjalny portal miasta

Strony internetowe poswiecone tematyce
miasta

Portale spotecznosciowe (np. Facebook,
Instagram, Twitter)

Aplikacja mobilna
Prasa
Inne

0 20 40 60 80 100 120

Wykres 15. Zrédta informacji dotyczacych miasta

Zrédto: Opracowanie wiasne

Odpowiedzi na powyzsze pytanie wskazujg jednoznacznie, ze obecnie mieszkancy informacje
0 miescie czerpig z Internetu (strony internetowe, portale spotecznosciowe).
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5.1.2. Odpowiedzi udzielone na pytania zadane w ankiecie

Pierwsze dwa pytania dotyczyty znajomosci pojec elektromobilno$é oraz Smart City:

e ponad 83% respondentéw zadeklarowato znajomos¢ i fakt rozumienia pojecia
elektromobilnosci,
e niewiele ponad 68% zna i rozumie pojecie Smart City.

Respondentom  zadano  szczegdtowe — pytania  dotyczgce  kwestii  zwigzanych
z elektromobilnoscig. Odpowiedzi na pytania ilustrujg ponizsze wykresy.

Rozktad odpowiedzi na pytanie ,,Czy pracuje/uczy sie Pan/Pani na terenie Miasta Lubartow?”
przedstawia sie nastepujgco:

13,8%

Nie
Tak

86,3%

Wykres 16. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace miejsca pracy, nauki
Zrédto: Opracowanie wiasne

W zwigzku z faktem, iz ankieta skierowana byta do mieszkancéw Lubartowa, nalezy podkresli¢,
ze niemal 14% badanych uczy sie lub pracuje poza terenem miasta.

Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Jaka Srednio odlegtos¢ w jedng strone pokonuje Pan/Pani
w drodze do pracy/szkoty od miejsca zamieszkania?” przedstawia sie nastepujgco:

6,3%
0od 0 do 500 m

= 0d 500 m do 1 km
od1do2km

= 0od 2do5km

® od 5do 10 km

= 0od 10 do 15 km
od 20 do 25 km

= powyzej 25 km

Wykres 17. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace odlegtosci pokonywanej do pracy/szkoty
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Zrédto: Opracowanie wiasne

Ankietowani wskazali zréznicowane odlegtosci pokonywane do szkoty lub pracy, jednak
wiekszos¢ z badanych nie pokonuje dziennie wiecej niz 5 km w jedng strone i jest to tgcznie
ponad 60% badanych. Najwiecej, bo az 23,1% ankietowanych pokonuje od 2 do 5 km.

Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Jak czesto korzystat Pan/Pani z wybranego srodka
transportu?” przedstawia sie nastepujgco:
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Wykres 18. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace korzystania z wybranych srodkéw
transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Przy opisie powyzszych wynikdw badan warto odnie$¢ sie do odpowiedzi o charakterze
skrajnym. Prawie 43% respondentow deklaruje, iz codziennie uzywajg samochodu jako
kierowca, a prawie potowa badanych porusza sie codziennie pieszo. Istnieje znaczna grupa
0s0b, ktdra nie korzysta z nastepujgcych srodkéw transportu:

e 84,4% nie korzysta z innych srodkdw, np. hulajnog;

e 85,6% nie korzysta z motoru/skutera;

e 76,9% nie korzysta z taksowek;

e 39,4% nie korzysta z autobuséw/autobusow komunikacji miejskiej.

Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Jak ocenia Pan/Pani stan nawierzchni drog/parkingdw
na terenie Miasta Lubartéw? (1 — niedostateczny, 5 — bardzo dobry” przedstawia sie
nastepujgco:
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Wykres 19. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace oceny stanu drég i parkingéw
Zrédto: Opracowanie wiasne

Niespetna potowa respondentdéw ocenita stan drég i parkingdw na dostateczny (3). Z ankiety
wynika, iz tylko 7,4% uwaza stan drég i parkingdw jako bardzo dobry (5), a az 14,5% badanych
za zty (2) lub niedostateczny (1). Taka ocena mieszkancow powinna sktoni¢ do modernizacji
infrastrukturalnych, stuzgcych poprawie jakosci uzytkowania dréog i parkingdw.

Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Czy korzysta Pan/Pani z roweru do przemieszczania sie
po terenie miasta Lubartdw?” przedstawia sie nastepujgco:

28,1%
Nie
Tak

71,9%

Wykres 20. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace wyboru roweru jako srodka
przemieszczania

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Czy bardziej rozwinieta infrastruktura rowerowa (wiecej
Sciezek rowerowych, stojakéw, garazy dla rowerdw, specjalnie wyznaczonych przejsc)
sktonitaby Pana/Panig do korzystania z tej formy transportu, np. codzienne dojazdy
do pracy/szkoty?” przedstawia sie nastepujgco:
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= Nie

Tak
56,9%

Wykres 21. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace wptywu rozwoju infrastruktury
rowerowej na wybér roweru jako $rodka transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Badania wykazujg, iz znaczna cze$¢ mieszkancow Lubartowa (71,9%) korzysta z roweru jako
Srodka przemieszczania sie. Ponadto niemal 2/3 mieszkancéw deklaruje, ze poprawa stanu
infrastruktury rowerowej sktonitaby ich do korzystania z tego srodka transportu w codziennych
podrozach. Taki wynik stanowi solidng podstawe do realizacji plandw rozwoju infrastruktury
rowerowej, ktére przyczynia sie do zwiekszonego udziatu rowerdéw w transporcie na terenie
miasta.

Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Czy podrozowat Pan/podrézowata Pani kiedykolwiek
pojazdem z napedem elektrycznym?” dla wybranych pojazdéw przedstawia sie nastepujgco:
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Wykres 22. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace doswiadczen w podrézowaniu
wybranymi pojazdami elektrycznymi

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Czy rozwaza Pan/Pani zakup pojazdu o napedzie
elektrycznym?” dla wybranych pojazdéw przedstawia sie nastepujgco:
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Wykres 23. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace plandw zakupu pojazdu elektrycznego
Zrédto: Opracowanie wiasne

Ankietowani posiadajg najwieksze doswiadczenie w podrdzach samochodami elektrycznymi
oraz hulajnogami (po okoto 24%) , a niewiele mniej respondentéw korzystata z roweru
czy skutera elektrycznego. Takie odpowiedzi stanowig o rozwoju tej gatezi transportu
i wskazujg na rosngce zainteresowanie spoteczenstwa, jednak nadal znaczgca czesé
mieszkancoéw nie miata stycznosci z pojazdami elektrycznymi. Ponad potowa badanych nie
planuje kupna pojazdu elektrycznego. Najwiecej zainteresowanych deklaruje che¢ kupna
samochodu elektrycznego (22,5%), nastepnie hulajnogi (10%).

Rozktad odpowiedzi na pytanie , Ktére z ponizszych czynnikéw sktonityby Pana/Panig do zakupu
alternatywnego srodka transportu (samochodu elektrycznego/skutera elektrycznego/roweru
elektrycznego, hulajnogi elektrycznej)?” przedstawia sie nastepujaco:
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Wykres 24. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace wptywu wybranych czynnikéw na decyzje
zakupu alternatywnego Srodka transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne

Wymienione czynniki majg w wiekszosci pozytywny wptyw na decyzje ankietowanych
dotyczgce zakupu pojazdu alternatywnego. Respondenci wskazujg, iz do zakupu takiego
pojazdu najsilniej sktonityby ich czynniki finansowe, np. nizsze taryfy za energie elektryczng,
nizsza cena zakupu. Badani w ponad 1/3 przypadkow wskazali, iz wieksza wiedza w zakresie
dostepnych technologii nie sktonitaby lub raczej nie sktonitaby ich do zakupu opisanego
pojazdu.

Respondenci wykazujg wyrazne oczekiwania wobec wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan
transportowych. Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Jakie s3 Pana/Pani oczekiwania wobec
wprowadzenia nowoczesnych rozwigzan transportowych?” przedstawia sie nastepujgco:

120
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Wykres 25. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace oczekiwan wzgledem nowoczesnych
rozwigzan transportowych

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Ktére z wymienionych elementéw wedtug Pana/Pani
przyczynig sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu w Miescie?” przedstawia sie nastepujgco:




lubarTow

Wprowadzanie stref ruchu na osiedlach

Budowa wyniesionych skrzyzowan (w celu wymuszenia
spowolnienia przed skrzyzowaniem)

Budowa wyniesionych przejs¢ dla pieszych (podniesienie
jezdni na przejsciach)

Budowa, rozbudowa drég rowerowych

Budowa, rozbudowa chodnikéw

Uspokojenie ruchu przy szkotach poprzez wybudowanie
miejsc do czasowego postoju do 5 minut, tzw. Kiss and
Ride (Pocatuj i Jedz)

Wyrazne wyznaczenie dozwolonych miejsc do
parkowania

Dodatkowe o$wietlanie przejs$¢ dla pieszych

Przyczyni sie Raczej przyczyni sie

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
MIASTA LUBARTOW

o

20 40 60 80 100 120 140

Raczej nie przyczyni sie B Nie przyczyni sie

Wykres 26. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace wptywu wybranych elementéw
na poprawe bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rozktad odpowiedzi na pytanie ,Jak wazne wedtug Pana/Pani jest wdrazanie wymienionych
elementow infrastruktury transportowej na terenie Miasta Lubartéw?” przedstawia sie
nastepujgco:
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Wykres 27. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace istotnosci wybranych elementéw
infrastruktury

Zrédto: Opracowanie wiasne

W przypadku poprawy bezpieczenstwa ankietowani — jako czynniki o najwiekszym znaczeniu —
wskazali dodatkowe oswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz budowe i rozbudowe chodnikow
oraz uspokojenie ruchu przy szkotach, dzieki budowie parkingéw kiss&ride. Dla respondentow
najwazniejszymi wdrazanymi elementami infrastruktury sg modernizacje drdég lokalnych,
budowa inteligentnych przejs¢ dla pieszych oraz dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb
o ograniczonej mobilnosci. Odpowiedzi na powyzsze pytania wskazujg na zgodnosc
mieszkancéw w kwestii istotnosci bezpieczenstwa oséb szczegdlnie narazonych (piesi), a takze
potrzebnej infrastruktury do zapewnienia tego bezpieczenstwa.

Respondenci na pytanie ,Czy uwaza Pani/Pan za zasadne wdrozenie komunikacji miejskiej
na terenie Miasta Lubartow, w celu ograniczenia ruchu samochoddéw prywatnych?”
odpowiedzieli nastepujaco:
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= Nie

Tak

76,9%

Wykres 28 Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace wdrozenia komunikacji miejskiej
na terenie Miasta Lubartow

Zrédto: Opracowanie wiasne

Respondenci w liczbie ponad % uwazaja za zasadne wdrozenie komunikacji miejskiej na terenie
Miasta Lubartéw, w celu ograniczenia ruchu samochoddéw prywatnych. Taki wynik wskazuje
na jasne oczekiwania mieszkancéw wzgledem rozwoju miejskiego transportu zbiorowego
i obrazuje istnienie duzej szansy na osiggniecie zmniejszenia ruchu samochoddw prywatnych.

Rozktad odpowiedzi na pytanie , Czy jest Pan/Pani zainteresowany/zainteresowana tematyka
elektromobilnosci i pogtebiania wiedzy na jej temat?” przedstawia sie nastepujgco:

21,3%
= Nie
Tak
Nie mam zdania - posiadam
zbyt mata wiedze na ten
temat
53,1%

Wykres 29. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace zainteresowania tematyka
elektromobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ankietowanym, ktorzy w poprzednim pytaniu odpowiedzieli twierdzaco, zadano dodatkowo
pytanie: ,Czy oczekuje Pan/Pani ze strony Urzedu Miasta wiekszej liczby informacji na temat
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elektromobilnos$ci oraz podejmowania dalszych krokéw w celu jej wdrazania irozwoju?”
Rozktad odpowiedzi na pytanie przedstawia sie nastepujgco:

11,9%

Nie
Tak

88,1%

Wykres 30. Rozktad odpowiedzi na pytanie dotyczace oczekiwan respondentéw wzgledem
Urzedu Miasta

Zrédto: Opracowanie wiasne

Mieszkancy wykazujg zainteresowanie tematyka elektromobilnosci w przypadku 53,1%
badanych. Dla wiekszosci zainteresowanych (88,1%) wazne jest, aby Urzad Miasta w sposdb
biezgcy informowat o rozwoju elektromobilnosci w Lubartowie.

Z przeprowadzonej ankiety mozna wywnioskowa¢, iz mieszkancy Lubartowa oczekujg
wdrazania rozwigzan, ktore dadzg od razu widoczne efekty poprawy warunkéw zycia
i bezpieczenstwa. Przy stworzeniu odpowiednich warunkéw do korzystania z pojazdow
zasilanych alternatywnymi zrodtami energii nie wykluczajg ich zakupu i uzytkowania. Oprocz
wdrazania réznego rodzaju rozwigzan, oczekujg stworzenia inteligentnego miasta, ktore bedzie
przyjazne dla mieszkancow.




.ﬁé" STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
_..-_;:.: MIASTA LUBARTOW
lubarTow

5.2 SCREENING DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH POWIAZANYCH,
W SZCZEGOLNOSCI, Z PLANEM ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO,
PROGRAMEM ROZWOJU MIASTA, PLANEM TRANSPORTU PUBLICZNEGO,

PLANEM ZAOPATRZENIA W ENERGIE EKLEKTYCZNA | PALIWA GAZOWE
ORAZ INNE PALIWA ALTERNATYWNE ORAZ ANALIZY KOSZTOW | KORZYSCI
WYNIKAJACE) Z USTAWY O ELEKTROMOBILNOSCI, JAK ROWNIEZ REALIZAC)I
CELOW WYNIKAJACYCH Z PLANOW ELEKTROMOBILNOSCI

Przedstawione ponizej krajowe dokumenty strategiczne stanowig czes¢ Strategii
Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR), w ramach ktérej jednym z projektéw jest Program Rozwoju
Elektromobilnosci.

5.2.1.  Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia dla przysztosci”

Plan Rozwoju Elektromobilnosci (przyjety przez Rade Ministréw 16 marca 2017 r.) okresla
korzysci zwigzane z upowszechnieniem pojazdow elektrycznych oraz przedstawia potencjat
gospodarczy i przemystowy tego obszaru. W ramach dokumentu poruszono tematy zwigzane
z:

e zarzgdzaniem popytem na energie;
e poprawa bezpieczerstwa energetycznego;
e potrzebg nowych modeli biznesowych;
e skoncentrowaniem badan na przysztosciowych technologiach;
® rozwojem zaawansowanego przemystu i wykreowaniem nowych marek;
e poprawa stanu jakosci powietrza.
Autorzy Planu okreslili takze trzy cele planu rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
e stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw poprzez:

o osiggniecie odpowiedniego nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi (do 2025
roku — 1 min pojazdéw elektrycznych);

o rozwiniecie infrastruktury tadowania, pozwalajacej na przejechanie dtuzszych
dystansow;

o wprowadzenie systemu zachet, ktére doprowadza do upowszechnienia
pojazdow elektrycznych;

o rozwdj infrastruktury telekomunikacyjnej dla pojazdow autonomicznych.
e rozwdj przemystu elektromobilnosci za pomocg wspodtpracy nauki i biznesu;

e stabilizacja sieci elektroenergetycznej dzieki obnizeniu zapotrzebowania na moc
w szczytach oraz zwiekszenie w okresie pozaszczytowym w wyniku tadowania pojazdéw
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elektrycznych oraz modernizacji sieci energetycznej w celu przytaczenia punktéw
tadowania.

Warunkiem sukcesu planu jest wykreowanie dynamicznego $rodowiska, w ktdorym podmioty
bedg wzajemnie wspieraty swoje dziatania. Autorzy dokumentu sugerujg takze powotanie
spotki celowej, ktérej zadaniem powinno by¢ skoordynowanie potencjatu badawczego
i przemystowego w obszarze elektromobilnosci. Waznym aspektem tez jest administracja,
ktora powinna stworzy¢ sprzyjajace otoczenie regulacyjne oraz prowadzi¢ dialog
z mieszkaficami, w celu zwiekszenia akceptacji dla nowych rozwigzan. Wedtug Planu
administracja samorzagdowa powinna wspotpracowac przy budowie infrastruktury potrzebnej
do rozwoju elektromobilnosci oraz stopniowo elektryfikowac flote w urzedach.

W ramach planu przedstawiono trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:
Etap | (2017-2018) — przygotowawczy w formie:

e programow  pilotazowych,  ktére  zainteresuja  spoteczenstwo  tematykg
elektromobilnosci;

e zachet do zakupu pojazdow indywidualnych, firmowych lub publicznych;

e pierwszych prototypdw pojazddow elektrycznych dostosowanych do potrzeb polskiego
i europejskiego rynku;

Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych;

narzedzi stuzacych poprawie jakosci powietrza na ich terenie.

Etap Il (2019-2020) — zebrane doswiadczenia z projektéow pilotazowych zostang ujete
w katalogu dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci, wpisanie
zrownowazonego transportu w podstawe programowg edukacji szkolnej i wczesnoszkolnej,
okreslenie modelu biznesowego budowy infrastruktury tadowania, uruchomienie produkcji
krotkich serii pojazdow elektrycznych, zwiekszenie popularnosci car-sharingu.

Etap Il (2021-2025) — doprowadzenie w sferze $wiadomosci postrzegania elektromobilnosci
jako niezbednej odpowiedzi na wyzwania zmieniajgcej sie rzeczywistosci, wykreowanie mody
na ekologiczny transport, dostosowanie sieci energetycznej do obstugi 1 min pojazdow
elektrycznych, wykorzystanie pojazdow elektrycznych przez administracje.

5.2.2. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Kolejnym dokumentem w ramach Programu Rozwoju Elektromobilnosci sg Krajowe ramy
polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade Ministrow 29 marca
2017 roku, ktére implementujg regulacje europejskie, dotyczagce miedzy innymi budowy
infrastruktury dla paliw alternatywnych w aglomeracjach. W ramach dokumentu poruszono
kwestie dotyczgce sytuacji na rynku paliw alternatywnych w transporcie oraz prawne aspekty
funkcjonowania rynku paliw alternatywnych. W rozdziale 4 okres$lono cele ilo$ciowe dotyczace
liczby pojazddw elektrycznych oraz infrastruktury, a takze liczby pojazddéw napedzanych
sprezonym gazem ziemnym CNG oraz skroplonym gazem ziemnym LNG i stacji tankowania
gazu ziemnego. W rozdziale 5 i 6 okreslono instrumenty wspierajgce rozwoj infrastruktury
i rynku pojazdu takie jak:
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e doptaty do wsparcia zakupu pojazdéw elektrycznych, pojazdéw napedzanych
sprezonym gazem ziemnym (CNG) oraz skroplonym gazem ziemnym (LNG), budowy
i rozwoju infrastruktury dla paliw alternatywnych, w szczegdlnosci w aglomeracjach
i obszarach gesto zaludnionych;

e wsparcie dla samorzgddw polityki optat za parkowanie pojazddw niskoemisyjnych;

e wprowadzenie obowigzku wykorzystywania pojazdéw niskoemisyjnych
przez przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne;

e wprowadzenie obowigzku zapewnienia odpowiedniej mocy przytgcza dla parkingdw
zlokalizowanych przy nowo wybudowanych budynkach uzytecznosci publicznej
oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych;

e mozliwos¢ korzystania z buspasow przez pojazdy niskoemisyjne;
e prawne utatwienia dla budowy stacji tadowania pojazdow elektrycznych;

e wprowadzenie stref niskoemisyjnych i zeroemisyjnych w miastach, z mozliwoscig
wjazdu do tych stref pojazdéw elektrycznych;

e umozliwianie bezptatnego parkowania na publicznych parkingach dla pojazdéw
elektrycznych;

e obowigzek dla instytucji publicznych udziatu pojazdéw niskoemisyjnych we flotach
na poziomie co najmniej 50% do 2025 roku;

e opracowanie programu wsparcia dla samorzadéw angazujgcych sie w budowe
publicznej infrastruktury do tadowania pojazddéw i tankowania CNG;

e wsparcie rozwoju publicznego transportu niskoemisyjnego;

e brak akcyzy na pojazdy elektryczne i wprowadzenie korzystniejszej stawki akcyzy
na pojazdy niskoemisyjne;

e korzystniejsza amortyzacja podatkowa przy zakupie pojazdow elektrycznych dla firm;
e zwolnienie punktéw tadowania pojazddw elektrycznych z podatku od nieruchomosci;
e obnizenie stawki VAT na pojazdy elektryczne;

e wprowadzenie przy rejestracji optaty zaleznej od wielkosci emisji szkodliwych
zwigzkow, wieku i ceny pojazdu.

5.2.3. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia
11 stycznia 2018 r.

W ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okreslono:

e zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzystania paliw
alternatywnych;

e obowigzki podmiotdow publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych;
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e obowigzki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych;
e warunki funkcjonowania stref czystego transportu;

e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposéb
ich realizacji.

Ustawa zobowigzuje jednostki samorzgdu terytorialnego do:

e projektowania i budowania stanowisk postojowych przy budynkach uzytecznosci
publicznej oraz budynkach mieszkalnych wielorodzinnych z zapewnieniem mocy
przytgczeniowe] przynajmniej na poziomie 3,7 kW (dotyczy jednostek powyzej 100 tys.
mieszkancow);

e zapewnienia udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdow
w obstugujgcym jg urzedzie wynosit co najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdow
(dotyczy jednostek powyzej 50 tys. mieszkancow);

e wykonywania zadan publicznych (lub przez wybrany podmiot), z wytgczeniem
transportu  zbiorowego, przy wykorzystywaniu co najmniej 30% pojazdéw
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkancow);

e Swiadczenia ustug lub zlecenia ustug podmiotowi, ktdorego udziat autobuséw
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazddéw na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej 30% (dotyczy jednostek powyzej 50 tys.
mieszkancow);

e sporzadzania analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy Swiadczeniu
ustug komunikacji miejskiej, autobusow zeroemisyjnych (dotyczy jednostek powyzej 50
tys. mieszkancow);

e przekazywania informacji o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych
lub zasilanych gazem ziemnym w uzytkowane] flocie pojazdow (dotyczy jednostek
powyzej 50 tys. mieszkancow);

e zapewnienia minimalnej liczby punktow fadowania zainstalowanych do konca 2020 r.
(liczba zalezna od liczby mieszkaricow — min. 100 tys. mieszkancoéw), zarejestrowanych
pojazdéw (min. 60 tys. pojazdéw) oraz samochoddéw przypadajgcych na 1000
mieszkancéw (min. 400 pojazdéw);

e sporzadzeniu raportu o liczbie i lokalizacji ogdlnodostepnych stacji tadowania
oraz planu budowy, jesli nie zostata osiggnieta minimalna liczba (dotyczy gmin pow. 100
tys. mieszkancow).

Akt prawny zezwala takze na wprowadzenie stref czystego transportu na obszarze srédmiescia
z mozliwoscig pobierania optat za wjazd (w gminach powyzej 100 tys. mieszkancow).
Ze wzgledu na to, ze przepisy ustawowe dotyczg miast o przynajmniej 50 tys. mieszkancow,
zapisy ustawy mogg stanowi¢ katalog dobrych praktyk w zakresie infrastruktury oraz rozwigzan
organizacyjnych dla Miasta Lubartéw.
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5.2.4. Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu zostat powotany ustawg z dnia 6 czerwca 2019 roku
w ramach nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Zadaniem funduszu
jest finansowanie projektow takich jak:

e budowa lub rozbudowa infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy sprezonego gazu
ziemnego (CNG), skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru albo infrastruktury
do tadowania pojazdéw energig elektryczng;

e wsparcie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach miejskich,
uzdrowiskach, na obszarach, w ktorych zostaty ustanowione formy ochrony przyrody;
wykorzystujgcego biopaliwa, gaz ziemny, wodér lub energie elektryczng;

e programy edukacyjne promujgce wykorzystanie biopaliw, gazu ziemnego, wodoru
lub energii elektrycznej;

e zakup nowych pojazddéw zasilanych energig elektryczng lub paliwami alternatywnymi;

e wsparcie dziatan zwigzanych z analizg i badaniem rynku.

5.2.5. Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Lubartow

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Lubartow jest dokumentem strategicznym miasta
opisujgcym kierunki dziatan zwigzanych ze zmniejszeniem szkodliwej emisji.

Do kluczowych zadan wedtug ww. Planu nalezy zaliczy¢:

e kompleksowg termomodernizacje budynkéw, w tym budynkéw uzytecznosci
publicznej;

e modernizacje technologii stuzgcych do ogrzewania budynkdw;
e rozbudowe i modernizacje m.s.c.;

e propagowanie oraz wspieranie wykorzystania energii odnawialnej (w szczegdlnosci
instalacji kolektoréw stonecznych i pomp ciepta);

e modernizacje o$wietlenia;

e ograniczanie emisyjnosci transportu drogowego poprzez rozwdj nowoczesnej
infrastruktury drogowej, rozwoj komunikacji kolejowej;

e wilasciwe planowanie przestrzeni urbanistycznej;

e wdrozenie systemu zielonych zamowien publicznych;

e podejmowanie dziatan edukacyjnych i promujgcych.
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5.3. PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO

Jak wynika z analiz przedstawionych we wczes$niejszych rozdziatach, miasto ma korzystne
warunki do wdrazania Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Solidng
podstawg do budowy strategii, zmian w sposobie przemieszczania sie po miescie sg rezerwy
mocy w lokalnym systemie elektroenergetycznym.

Odnawialne Zrédta Energii, ze wzgledu na lokalne warunki, w perspektywie wieloletniej moga
miec charakter wspierajgcy zrodta podstawowe, mozliwe do wykorzystania miedzy innymi
w stworzonym systemie transportu miejskiego.

Dziatania zwigzane z rozwojem elektromobilnosci w miescie powinny zosta¢ uwzglednione
przy opracowaniu w przysztosci Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Miasta. Opracowany
dokument, poprzez przedsiewziecia inwestycyjne i pozainwestycyjne na rzecz ograniczenia
hatasu i zanieczyszczen powietrza, przyczyni sie do podniesienia standardu zycia mieszkancow.
W momencie sporzgdzania dokumentu, w Lubartowie nie eksploatowano pojazdéw
zeroemisyjnych w Urzedzie Miasta oraz w komunikacji publicznej przejezdzajgcej przez miasto.
Przy wykonywaniu zadan komunalnych rowniez wykorzystuje sie pojazdy z napedem
spalinowym. Na obszarze miasta nie znajdowata sie zadna ogdlnodostepna tadowarka
do tadowania samochoddow elektrycznych. Do czasu powstania Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci, Miasto Lubartéw nie podjeto sie zadnych dziatan zwigzanych z budowa
infrastruktury do obstugi pojazddw zero- i niskoemisyjnych. Dotychczasowe dziatania skupiaty
sie na rozwoju i modernizacji drég.

5.3.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy oraz badania ankietowego zidentyfikowano
nastepujace potrzeby oraz problemy:

Potrzeba:

Przeprowadzanie programow edukacyjnych, akcji informacyjnych (zaréwno bezposrednich,
np. w przedszkolach, szkotach, miejscach pracy itp., jak i posrednich, np. z wykorzystaniem
stron internetowych, portali spotecznosciowych, lokalnej prasy itp.) dla mieszkancow
w zakresie wdrazanych rozwigzan, dotyczgcych zréwnowazonego rozwoju, oczekiwanych
zachowan zwigzanych z elektromobilnoscig oraz ochrong srodowiska.

Potrzeba:
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Weryfikacja faktycznych potrzeb transportowych wsrdéd mieszkancow, opracowanie
koncepcji uruchomienia transportu miejskiego, uruchomienie spdjnego systemu
transportowego na terenie miasta, obejmujgcego organizacje komunikacji miejskiej,
efektywng informacje pasazerskg, a takze inteligentny system zarzgdzania ruchem miejskim.

Potrzeba:

Drogi wymagajace biezgcego utrzymania i modernizacji, wymiana, naprawa nawierzchni,
wymiana oznakowania itp., wprowadzenie ograniczen predkosci przy szkotach i w miejscach
niebezpiecznych, budowa inteligentnych przejs¢ dla pieszych, budowa punktow tadowania,
dzieki ktorym bedzie mozliwe codzienne uzytkowanie samochodéw elektrycznych
na obszarze miasta.

Potrzeba:

Budowa drog rowerowych, zgodnie z opracowang koncepcjg drég rowerowych oraz
wdrozenie standardéw rowerowych, ktore bedg obowigzywac na terenie Miasta Lubartow,
budowa drég rowerowych.

Potrzeba:

Ograniczenia emisji szkodliwych substancji do atmosfery w celu polepszenia warunkéw
zycia.
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5.4. CELE STRATEGICZNE | OPERACYJINE

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Lubartow przedstawia kierunki dziatan,
ktére majg doprowadzi¢ do wzrostu udziatu pojazdow zeroemisyjnych w wykonywaniu
przewozéw na obszarze miasta oraz zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu. Jej realizacja
oparta jest o konkretne cele strategiczne i operacyjne. Cele strategiczne wyznaczaja
podstawowe priorytety dziatan w kierunku elektromobilnosci i Smart City. Na potrzeby strategii

sformutowano nastepujace obszary priorytetowe - cele strategiczne:
Cel strategiczny Cel strategiczny
1 3

Inteligentne Elektromobilny
miasto transport
indywidualny

Elektromobilne,
sSwiadome
spoteczenstwo

Cel strategiczny Cel strategiczny
2 - 4 J

Cele strategiczne okreslono na podstawie diagnozy stanu istniejgcego, wyciggnietych
wnioskéw oraz zdiagnozowanych problemdw.

Realizacja celdw winna by¢ réwnolegta wzgledem siebie, tak aby rozwdj miasta przebiegat
rownolegle we wszystkich wskazanych obszarach.

5.5. ADEKWATNOSC ZAPROPONOWANYCH DZIAtAN DO PROBLEMOW ORAZ

POTRZEB - CELE OPERACYJNE

Dla prawidtowe] realizacji zatozen dokumentu wymagane jest doprecyzowanie celéw
strategicznych, dzieki ktorym w Lubartowie wdrazana bedzie elektromobilnos¢. Strategia
zaktada cztery cele strategiczne, ktore realizowane bedg za pomoca celéw operacyjnych,
precyzyjnie okreslajgcych kierunek rozwoju. Cele operacyjne wyznaczono na podstawie analizy
obecnego stanu miasta, a takze zatozen dokumentow strategicznych dotyczacych
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elektromobilnosci. Poszczegdlne cele operacyjne wraz z opisem ich realizacji przedstawiono
ponizej.

5.5.1. Cel strategiczny 1, Inteligentne miasto
(Stabilizacja sieci elektroenergetycznej)

Cel operacyjny 1.1

Aplikacja mobilna zintegrowana
z punktami tadowania, systemem
parkingowym oraz asystentem mieszkanca

Cel operacyjny 1.2
Zwiekszenie znaczenia OZE

Cel operacyjny 1.3

Optymalizacja systemu transportowego
z wykorzystaniem Big Data

Cel operacyjny 1.4
Monitorowanie przestrzeni
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Cel operacyjny 1.5
Inteligentne przejscia dla pieszych

Cel operacyjny 1.6

Recycling zuzytych akumulatoréw
Z pojazdOw - tworzenie magazynow
energii
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Cel operacyjny 1.1 bedzie realizowany poprzez stworzenie i uruchomienie aplikacji mobilnej,
ktéra bedzie zintegrowana z punktami fadowania po ich wybudowaniu. Aplikacja pozwoli
sprawdzi¢, czy fadowarka, z ktorej chce sie skorzystaé, jest obecnie dostepna, pozwoli tez
na uruchomienie tadowania oraz jego optacenie. Aplikacja powinna by¢ tez powigzana
z wdrozonym, w ramach Strategii, systemem zarzgdzania miejscami parkingowymi — pozwoli
to na sprawdzenie w aplikacji wolnych miejsc parkingowych oraz optacenie miejsca
postojowego.

Cel operacyjny 1.2 bedzie polegat na budowie farmy fotowoltaicznej produkujgcej energie
elektryczng na potrzeby zasilania pojazdow elektrycznych. W konsekwencji zwiekszy to
ekologiczno$¢ pojazdow elektrycznych ze wzgledu na zmniejszenie poboru energii elektrycznej,
produkowanej z wykorzystaniem wegla. Energia ta moze by¢ takze wykorzystywana
do tadowania pojazdow komunikacji zbiorowej (po jej utworzeniu) lub pojazdéw komunalnych.
Cel bedzie realizowany takze przez budowe instalacji fotowoltaicznych przez instytucje
podlegte Urzedowi Miasta, przedsiebiorstwa prywatne, a takze gospodarstwa domowe.

Cel operacyjny 1.3 powinien zostac zrealizowany poprzez analize duzych zbioréw danych —
wykorzystania danych z logowan telefonéw komdrkowych, ktére pozwolg zoptymalizowac
system transportowy pod katem uzytkownikow. Ponadto po utworzeniu komunikacji miejskiej
i zamontowaniu modutdow GPS w pojazdach bedzie mozna przeprowadzi¢ analizy punktualnosci
pojazdéw komunikacji miejskiej, a w konsekwencji dopasowac rozktad jazdy do rzeczywistych
czaséw przejazdu i faktycznych potrzeb mieszkancow.

Cel operacyjny 1.4 jest podstawga do zdefiniowania rzeczywistych potrzeb miasta i opiera sie
na usystematyzowanym zbieraniu danych dotyczgcych przestrzeni miejskiej. Dane zbierane
natemat stanu infrastruktury powinny by¢ sprzezone z systemem GIS. Przyktadem
monitorowania przestrzeni jest np. przeprowadzenie doktadnych badan dotyczacych
parkowania. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ wprowadzenie detektoréw zanieczyszczen
powietrza, zamontowanych na latarniach, ktore bedg sygnalizowac lokalne zanieczyszczenie,
odpowiednie, geste rozmieszczenie pozwoli wskaza¢ Zrédta emitujgce najwiecej
zanieczyszczen do atmosfery.

Cel operacyjny 1.5 zostanie zrealizowany poprzez budowe lub przebudowe istniejgcych przejsé
dla pieszych, podczas ktorej zostang wyposazone w inteligentne oswietlenie (zwiekszajgce
natezenie $wiatta po wykryciu pieszego) oraz inteligentne moduty detekcji ruchu pieszego
(inicjujgce sygnaty swietlne dla kierowcéw na drodze i znakach drogowych), radar monitorujgcy
predkos¢ pojazdéw i komunikaty gtosowe wystosowane do pieszych. Czujniki mogg tez zostac
wyposazone w kamery monitorujgce ruch drogowy oraz w defibrylator. Miasto powinno
przyja¢ wizje ,0” polegajagcg na przemodelowywaniu infrastruktury drogowej celem
zmniejszenia $rednich predkosci przejazdu przez miasto, ale skrécenia czasow podrozy.

Cel operacyjny 1.6 jest najbardziej odlegtym czasowo do wdrazania dziataniem. Jego zatozenia
powinny by¢ ewaluowane w miare rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Realizacja tego
dziatania polega bezposrednio na przeznaczaniu akumulatorow, ktorych wtasciwosci eliminujg
je z dalszego uzywania w pojazdach, do magazynow energii. Magazyn energii jest to miejsce,
ktore tadowane jest w okresie najmniejszego zuzycia energii w sieci (np. w nocy), lub z OZE,
pozwalajgce na wykorzystanie energii w przysztosci. Miasto, podejmujgc dziatania zwigzane
z wypracowaniem modelu zagospodarowywania pakietéw bateryjnych, z np. autobuséw
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(jesli zostanie uruchomiana komunikacja miejska obstugiwana przez pojazdy napedzane
silnikami elektrycznymi) ipojazdéw komunalnych, przyczyni sie do znacznej redukc;ji
zanieczyszczenia Srodowiska oraz redukcji kosztédw zwigzanych z ich utylizacjg. W przypadku
catkowitej utraty zdolnoSci magazynowania energii, akumulatory zostang przekazane do
specjalnych firm zajmujgcych sie recyclingiem baterii.

5.5.2. Cel strategiczny 2, Elektromobilne, sSwiadome spoteczenstwo
(Stworzenie warunku do rozwoju elektromobinosci)

Y,

1) C I U U A d
elektromobilnosci wsrod mieszkancow

i innych interesariuszy

Elektromobilny uczen

Elektromobilne, Swiadom

Cel operacyjny 2.1, realizacja celu pozwoli na zwiekszenie poziomu wiedzy i $wiadomosci
spotecznej mieszkancéw w  zakresie korzysci ptynacych z wdrozenia rozwigzan
elektromobilnosci oraz Smart City. Informacje zwigzane z rozwojem elektromobilnosci
w miescie powinny pojawic sie w mediach spotecznosciowych miasta, na stronie internetowej
miasta oraz w lokalnych portalach informacyjnych. Narzedziem realizacji beda takze
wydarzenia informujgce, edukujgce i promujgce rozwigzania innowacyjne z roznymi grupami
interesariuszami (wydarzenia mogg przyjac forme np. sciezki/wystawy edukacyjnej powigzanej
ze Sciezkami rowerowymi, kampanii medialnej, festiwalu itp.). Wydarzenia pozwolg na
ksztattowanie postaw ekologicznych wsrdd mieszkancéw, miedzy innymi poprzez zwiekszanie
Swiadomosci np. o takich ustugach jak:

e (Car-pooling (system polegajacy na zwiekszaniu liczby przewozonych pasazeréw
prywatnym samochodem, gtéwnie na tych samych trasach. Przejazdy zwykle
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sg umawiane na  dedykowanych  platformach internetowych, portalach
spotecznosciowych lub w aplikacjach),

e (Car-sharing (system wspdtuzytkowania samochoddéw osobowych polegajacy na
udostepnianiu za optatg pojazddw przez wypozyczalnie na dowolny czas),

a takze o skutkach uzytkowania pojazdéw o napedzie spalinowym na srodowisko i palenia
w piecach $mieciami oraz stabej jakosci paliwami. Ponadto w dziatania zwigzane
z elektromobilnoscig w miescie zostang zaangazowani lokalni przedsiebiorcy.

Cel operacyjny 2.2 bedzie realizowany poprzez zachecanie uczniéw do korzystania z transportu
ekologicznego, w tym urzadzen transportu osobistego (elektryczne hulajnogi, rowery,
deskorolki). Dla ucznidow szkét ponadpodstawowych zostang przeprowadzone zajecia
pozalekcyjne, dotyczgce elektromobilnosci, prowadzone przez ekspertow, akademikow,
absolwentow réznych uczelni wyzszych (w szczegdlnosci technicznych), ekspertdw ecodrivingu
(zajecia bedg przeprowadzane w formie np. konkurséw promujgcych wiedze i postawy
proekologiczne). Narzedziem realizacji moze by¢ takze postawienie zamykanych szafek
z mozliwoscig tadowania hulajndg elektrycznych przy budynkach szkdt, na terenie miasta.
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5.5.3. Cel strategiczny 3, Elektromobilny transport indywidualny
(Rozwoj przemystu elektromobilnosci)

Utworzenie miejsc postojowych
dla pojazdow elektrycznych oraz dla os6b
z niepetnosprawnos$ciami na parkingach

Poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu drogowego

Usprawnienie ruchu rowerowego
i pieszego

o)
>
(o
N

2
Y
)
s
©
:-
i)
5]

p—
)

&)

Ustanowienie stref ruchu uspokojonego
i zwiekszenie bezpieczenstwa

Elektromobilny transport ind

Uruchomienie systemu roweru miejskiego
z rowerami elektrycznymi

Cel operacyjny 3.1, realizacja celu bedzie polega¢ na wyznaczeniu miejsc postojowych
dla pojazdow elektrycznych na istniejgcych parkingach z obnizong stawka lub brakiem optat
za parkowanie oraz miejsc dla osdb z niepetnosprawnosciami. W ramach celu operacyjnego
powinien zosta¢ takze wprowadzony system zarzadzania miejscami parkingowymi, ktéry
bedzie prezentowat aktualng liczbe wolnych miejsc parkingowych na parkingach w centrum
miasta (zgodno$¢ z celem operacyjnym 1.1.). Przyczyni sie to do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen powietrza oraz hatasu w centrum miasta.

Cel operacyjny 3.2, polega na ciggtym monitorowaniu sytuacji w ruchu drogowym, wymianie
nieczytelnego, niezgodnego z obowigzujgcymi normami (w tym normami odblaskowosci)
oznakowania drogowego, wprowadzenie aktywnej sygnalizacji w miejscach niebezpiecznych,
wdrazanie najnowszych rozwigzan, poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Cel operacyjny 3.3, w ramach tego celu bedzie realizowana koncepcja uktadu S$ciezek
rowerowych, ktére w konsekwencji stworzg spdjng sie¢ drég rowerowych w miescie
oraz pozwolg na rozwdj turystyki. Nowe drogi rowerowe w miare mozliwosci powinny byc¢
wyposazone w nawierzchnie asfaltowa, ktora pozwoli na swobodne poruszanie sie rowerem
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oraz np. hulajnogg elektryczng. Oprécz tego powstang uchwyty U-ksztattne i wiaty rowerowe
w miejscach najczesciej zgtaszanych przez mieszkancéw — przy gtéwnych przystankach
powinny powstaé parkingi rowerowe lub boksy. Dzieki temu mieszkarncy chcgcy wybraé ten
ekologiczny sposdb podrozy nie beda zmuszeni — przed planowaniem podrdzy — rozwazac,
gdzie beda mogli zostawi¢ swoj rower i czy jest to dla nich optymalne rozwigzanie. Ponadto
powinno sie dgzy¢ do poprawy jakosci chodnikdw na terenie miasta. Naprawa ich nawierzchni,
odpowiednia szerokos¢ (jak i zakazanie oraz egzekwowanie zakazu parkowania na chodnikach)
oraz obnizone krawezniki pozwolg na odpowiednie dopasowanie infrastruktury do potrzeb
0s6b o ograniczonej mobilnosci. Infrastruktura rowerowa i piesza powinna by¢ projektowana
w zatozeniach koncepcji 8-80 (dostosowana do bezproblemowego i bezpiecznego poruszania
sie dzieci oraz 0séb starszych). W celu usystematyzowania dziatan zwigzanych z modernizacjg
oraz budowg chodnikéw i drog rowerowych powinny zosta¢ przygotowane standardy
projektowe iwykonawcze. Miasto w pierwszej kolejnosci powinno dazy¢ do petnego
wdrozenia opracowanej koncepcji uktadu Sciezek rowerowych.

Cel operacyjny 3.4, realizacja powinna opiera¢ sie na wytyczaniu stref ruchu uspokojonego
(dopuszczalna predkos¢ maksymalna od 20 do 40 km/h) w centrum miasta oraz w strefach
zamieszkania (osiedlach). Realizacja celu przyczyni sie takze do zmniejszenia emisji szkodliwych
substancji emitowanych przez sektor transportu.

Cel operacyjny 3.5, realizacja celu w pierwszej kolejnosci musi by¢ poparta przeprowadzong
analizg potrzeb. W przypadku stwierdzenia faktycznej potrzeby stworzenia systemu roweru
miejskiego z rowerami elektrycznymi (lub bez, w zaleznosci od wskazan ww. analizy), wdrozony
system pozwoli na zwiekszenie mobilnosci mieszkancéw Lubartowa pomiedzy rdznymi
czesSciami miasta. Z miejskiego roweru elektrycznego beda mogty skorzystac osoby, ktére maja
problem z poruszaniem sie na zwyktych rowerach.
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5.5.4.  Cel strategiczny 4, Elektromobilna komunikacja miejska
(Rozwdj przemystu elektromobilnosci)

Cel operacyjny 4.1

Wykonanie analizy potrzeb komunikacyjnych
wsréd mieszkancéw, opracowanie koncepcji
komunikacji miejskiej, wraz z modelem
organizacyjnym

Cel operacyjny 4.2*

Zakup pojazdéw o napedzie elektrycznym
dla komunikacji miejskiej lub wybor
operatora posiadajgcego wtasng flote

pojazdow spetniajaca okreslone wymagania

Cel operacyjny 4.3*

Budowa odpowiedniej infrastruktury
technicznej

Cel strategiczny 4,

Cel operacyjny 4.4*

Uruchomienie na terenie miasta Lubartow
komunikacji zbiorowej

Elektromobilna komunikacja miejska

*Cel bedzie realizowany, kiedy z analiz opisanych Celu operacyjnym 4.1 wyjdzie potrzeba
uruchomienia komunikacji zbiorowej na terenie Miasta Lubartdw.

Cel operacyjny 4.1, bedzie zrealizowany poprzez przeprowadzenie analizy potrzeb
transportowych, opartej na analizie dostepnych danych, badaniach popytu i natezenia ruchu
a takze opiniach mieszkancow. Jesli ww. analiza wskaze na potrzebe uruchomienia komunikacji
miejskiej na terenie miasta, to zostang podjete kolejne kroki. Opracowany zostanie model
funkcjonowania i finansowania komunikacji, rozktad jazdy, cenniki, regulaminy itp.

Cel operacyjny 4.2, bedzie realizowany poprzez zakup niskopodtogowych autobuséw
z napedem elektrycznym dla komunikacji zbiorowej, realizowanej przez Miasto Lubartow
razem z dedykowang infrastrukturg do fadowania pojazdow. Nowe pojazdy zostang
dostosowane do potrzeb o0sdéb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych, wyposazone w System Informacji Pasazerskiej takie jak elektroniczne tablice
kierunkowe oraz informacji dzwiekowe;.
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Cel operacyjny 4.3, zostanie zrealizowany poprzez wykonanie analizy lokalizacji przystankéw,
dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb o0sdb z niepetnosprawnosciami
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej — wyréwnanie wysokosci krawedzi przystankowego do
wysokosci podtogi w autobusie niskopodtogowym, odpowiednie oznakowanie krawedzi
przystankowej. Ponadto budowane, modernizowane przystanki bedg miaty odpowiednig
dtugos¢ dla obstugi autobusow. Przystanki obstugujgce najwiekszg liczbe pasazerdw zostang
wyposazone w ekologiczne wiaty przystankowe z zasilaniem fotowoltaicznym na dachu, ktére
pozwolg zapewni¢ wysokg efektywnos¢ energetyczng. Dodatkowo planuje sie budowe
parkingdw dla rowerdw przy przystankach, ktérych oddziatywanie bedzie wieksze niz 600 m.
Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia do
najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe oddziatywania
miejskiego przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu 300-600 m,
co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia rzedu od 3 do 6 minut. Kazda budowa ww.
parkingu bedzie poprzedzona przeprowadzeniem analizy potrzeb i dopiero na jej podstawie
beda podejmowane decyzje o budowie ww. infrastruktury.

Cel operacyjny 4.4, bedzie realizowany poprzez uruchomienie komunikacji zbiorowej oraz
wszystkich niezbednych systeméw do prawidtowego jej funkcjonowania np. uruchomienie
systemu sprawdzenia lokalizacji pojazdu przez pasazera razem z zakupem biletu na przejazd
w jednej aplikacji mobilnej. Takie rozwigzanie pozwoli na wiekszg kontrole przewozdéw w tym
realizacji rozktadu jazdy przez organizatora.




Elementy Smart City
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6. Elementy Smart City w Miescie Lubartow

6.1.1. Charakterystyka pojecia Smart City

Zgodnie z definicjg przedstawiong przez Committee of Digital and Knowledge-based Cities
w 2012 r., inteligentne miasto to ,miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-
komunikacyjne w celu zwiekszenia interaktywnosci iwydajnosci infrastruktury miejskiej
i jej komponentdw sktadowych, a takze do podniesienia Swiadomosci mieszkancéw”. Stowo
,Smart” mozna przettumaczy¢ jako madry, inteligentny, ale tez innowacyjny, nowoczesny.

Miasto Inteligentne to organizm, ktéry zarzadzany jest w sposob odpowiedzialny,
zréwnowazony i odpowiadajacy potrzebom swoich mieszkancéw. Celem idei Smart City nie jest
bowiem implementacja technologii w kazdym mozliwym aspekcie Zycia spofecznego,
ale utatwienie codziennych czynnosci za pomoca technologii. Podstawa, ktéra przyswieca
wdrazaniu tego nurtu, jest racjonalizacja wydatkdéw i ukierunkowanie ich na inwestycje
efektywne. Ponizej przedstawiono 6 obszaréw Smart City, ktére tylko wdrazane w sposob
komplementarny przyniosg widoczne korzysci.

1 . |nt€|lgentn| |Ud2|e/ *Uczenie przez cate zycie, aktywne NGO, partycypacja spofeczna przy
pOpUl aCj a3 wykorzystaniu ICT, réznorodnos¢ spoteczna i etniczna

2. |n‘[e|igen‘tne eInfrastruktura czasu wolnego, ustugi publiczne on-line, opieka
< zdrowotna, kultura, edukacja, mieszkalnictwo, bezpieczeristwo
warunki zydla publiczne, wykluczenie spoteczne i bieda

*Zarzadzanie zasobami (woda, energia, odpady, tereny zielone,
powietrze) oparte na nowych technologiach, dbatos¢ o srodowisko,
planowanie przestrzenne

*Przedsiebiorczos¢, elastyczny rynek pracy, struktura gospodarcza
(branze kluczowe), przystosowanie do zmian, innowacyjne branze,
inteligentne miasto a lokalna gospodarka

*Transport zbiorowy w miescie i skali lokalnej, ruch pieszy i rowerowy,
drogi i nowoczesne systemy informacyjno-komunikacyjne (zintegrowany
transport), wysoka dostepnos¢ transportowa

6_ |nte|igentne * Przejrzystos¢ proceséw decyzyjnych, powszechne konsultacje spoteczne,
budzet obywatelski, perspektywiczne myslenie i planowanie

Zad rzqdza nie strategiczne, e-ustugi
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Lubartéw, pomimo realizacji inwestycji, pozostaje organizmem, ktory potrzebuje
strategicznego planu dziatania w obszarze Smart City i transportu w horyzoncie
ponadkadencyjnym, bedgcym aktem prawa miejscowego. Tylko tak konkretnie zdefiniowane
cele dtugofalowe pozwolg na konsekwentng realizacje i implementacje proponowanych
rozwigzan.

Miano inteligentnego miasta nie mozna przypisa¢ do osrodka niezarzgdzanego w sposéb
odpowiedni mobilnoscig. Nie mozna réwniez w petni zarzagdza¢ mobilnoscig, nie oferujgc
spoteczenstwu nowoczesnych rozwigzan transportowych. Oba pojecia (Smart City
i zrwnowazona mobilnos¢) nalezy w pewnych aspektach traktowad jako uzupetniajgce sie
wzajemnie.

W  ponizszych rozdziatach przedstawiono mozliwosci spdjnego zarzadzania wraz
z wprowadzeniem elementéw Smart City, ktére nie mogg by¢ wprowadzane jedynie
w obszarze transportu i wyodrebnione od wszystkich pozostatych aspektéw zycia w miescie.

6.1.2. Mozliwos¢ implementacji systemu zarzgdzania w transporcie

1.1.1.1 Priorytetyzacja dziatan

Podstawg w stworzeniu zalgzkow inteligentnego miasta jest opracowanie priorytetyzacji
dziatan. Dzieki przejsciu przez 5 ponizszych krokdw wytypujemy urzadzenia, ktére usprawnia
zycie codzienne, bedg stuzyty mieszkaricom, a zarzgdzanie miastem stanie sie efektywniejsze.

2. Wytypowanie mozliwoé$ci rozwigzan

3. Opracowanie spdjnego uktadu danych

4. Wybranie gidéwnych elementdw systemu

5. Wytypowanie urzadzen wejsciowych i1 wyjsciowych

5. Uzupeinienie systemu o inne elementy wspierajace
mobilnos¢é
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W przypadku wytypowania systemdw dotyczgcych transportu pierwszym krokiem, koniecznym

do podjecia w Lubartowie, jest identyfikacja problemdéw, ktéra zostata opracowana
na podstawie rozdziatu 4.

Podstawowym problemem w obszarze Smart City w miescie jest brak uszeregowanych

i kompleksowych plandw i rozwigzan sprzyjajgcych zarzgdzaniu informacjq.

Docelowym rozwigzaniem i podstawg dziatania miasta inteligentnego w obszarze transportu
jest wiec stworzenie systemu, ktéry pofgczy w sobie obszary z zakresu gospodarki

przestrzennej, mobilnosci, zarzgdzania przepustowoscig infrastruktury drogowej oraz siecig
komunikacji zbiorowej w ujeciu miejskim i regionalnym.

1.1.1.2 Dane jako podstawowy element inteligencji systemu

U podstaw wdrozenia spdjnego systemu zarzgdzania ruchem, bedgcego ,,mdzgiem” wszystkich
nowoczesnych technologii z zakresu elektromobilnosci i mobilnosci, jest zmapowanie
potencjatow zbierania danych i ich uporzagdkowanie. Bazowac tu nalezy na wtasnych zasobach

oraz badaniach natezen, wielkosci potokdw, preferencji komunikacyjnych itp. wykonywanych
w interwatach ok. 5-letnich.

Autokomputery w pojazdach *Dane o op6znieniach w ruchu autobus6w
komunikacji miejskiej

Bramki liczace w pojazdach *Dane o wielkosci potokéw pasazerskich
komunikacji miejskiej

, *Informacje o przemieszczeniach ludnosci w miescie
Dane z telekomow

*Badanie maksymalnego natezenia ruchem oraz Poziomow

Kamery liczace na skrzyzowaniach Swobody Ruchu na sieci drogowej

Aktualne badania ruchu, w tym L . — e
na przejazdach kolejowych, KBR *Dane uzupetniajace |weryf|ku1qce: natezenie ruchu na sieci
oraz badania potokéw w pojazdach drogowej
komunikacji miejskiej

- *Poznawanie preferencji komunikacyjnych mieszkaricow
Ankiety internetowe

D d . *Mozliwosci planowania niezbednych inwestycji i zarzadzania
ane 0 zagospodaarowaniu komunikacja "z wyprzedzeniem"
przestrzennym

*dane dostepne po wdroZeniu systemu
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Czes¢ danych wskazanych powyzej w czasie powstawania dokumentu jest w posiadaniu gminy
i podlegtych jej jednostek, jednak nieuporzadkowane i niepofagczone w catos¢ nie stanowia
materiatu bazowego do stworzenia systemu zarzadzania. Jezeli taki system w Lubartowie ma
wpisywac sie w idee Smart, to jego zasoby bedg musiaty zostaé¢ upublicznione i zapisywane
w otwartych danych, tak aby kazdy zainteresowany moégt z nich skorzysta¢ w postaci
wynikowej.

1.1.1.3 Gtdwne elementy systemu

Jako podstawe dziatania miasta w zakresie Smart City wskazano pie¢ podstawowych filaréw,
ktére realizowane powinny by¢ w ponizszej kolejnosci.
» Stworzenie catosciowej koncepcji idei Smart City, ktérej podstawowym celem bedzie
wdrazanie technologii w sposéb inteligentny przy znacznym udziale partycypacyjnym
spoteczenstwa.

» Stworzenie prostego wewnetrznego narzedzia do zbierania danych na temat transportu
i mobilnosci w strukturach UM, ktérego zadaniem bedzie petnienie funkcji banku wiedzy
0 rozwoju miasta w obszarze mobilnosci, transportu, elektromobilnosci i Smart City. Z
narzedzia tego bedg mogly korzystaé jednostki zarzadzajgce zadaniami komunalnymi,
rozwojem miasta i koordynacjg inwestyciji.

* Implementacja programu do kompleksowego zarzadzania komunikacja miejska
(w przypadku jej wdrozenia), umozliwiajgcego petng analize danych z autokomputeréw
(np. dotyczacych opdznien) oraz tworzenie rozktadéw jazdy.

* Budowa sieciowego modelu ruchu zawierajgcego uktad komunikacji miejskiej, opartego
i weryfikowanego okresowo na podstawie przeprowadzonych badan ruchu potokdéw
pojazddéw wraz ze stworzeniem stanowiska inzyniera ruchu zarzadzajacego w Urzedzie
Miasta, ktérego podstawowym zadaniem bedzie biezgca analiza funkcjonowania catego
uktadu komunikacyjnego miasta.

* Inteligentne zarzadzanie popytem na energie, wdrozenie narzedzi do optymalizacji pracy
KSE w okresie szczytowego zapotrzebowania.

6.1.3. Elementy wyjsciowe.

1.1.1.4 Elementy ,Smart City”

Funkcjg urzadzen wyjsciowych jest przekazanie informacji mieszkaricom i innym uzytkownikom
przestrzeni miejskiej, ktéra usprawni czynnosci zwigzane z poruszaniem, czyli tzw. mobilnoscia.
W Lubartowie, w ramach elementéw Smart City, nalezy wyszczegdlnié pewne juz istniejgce
elementy. Nalezy rowniez pamietac, ze podstawg dziatania sprawnego zarzadzania sg dane
i ich odpowiednia agregacja; takze do prawidtowego dziatania ponizszych systemdw czesto
nalezy stworzy¢ systemy zbierajgce dane.
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Ponizej, w tabeli wskazano zbidér elementéw, ich implementacja wymaga
przeprowadzenia odpowiednich analiz.

wczesniejszego

Tabela 11. Przyktady elementéw inteligentnego miasta

Nazwa elementu

Tablice
przystankowe

Tablice informujace
0 zajetosci miejsc
parkingowych

Aplikacja
mieszkanca,
zawierajgca modut
informujgcy
o dostepnosci
punktéw tadowania,
a takze rejestr
(wykaz) stacji
publicznie
dostepnych

SMARTWIATY

Tablice informujace
jakosci

o stanie
powietrza

Czy istnieje? Petniona funkcja

Informacja o rzeczywistych
czasach odjazdéw
autobuséw

Mozliwosé rozbudowy

TAK — mozliwos¢ wykorzystania
mniejszych wyswietlaczy
wbudowanych w ,smartwiaty”
pokazujgce odjazd np. tylko
dwadch najblizszych autobuséw.
Rozwigzanie jest popularne
na mniej uczeszczanych
przystankach, np. w Londynie.

Informacja o zajetosci
parkingdw on-street w SPP

TAK — stworzenie petnej
informacji o zajetosci parkingéw
w centrum miasta.

Przekazywanie petnych
informacji bazujgcych
na danych miejskich
w dziedzinie transportu,
planowania podrézy, jakosci
powietrza, kultury,
wydarzenia, informacji,
partycypacji spotecznej,
elektromobilnosci

TAK — system powinien zostac
stworzony i zintegrowany
dla najpopularniejszych platform,
tj. desktopu, 10S i Androida,

i posiada¢ mozliwos¢ witgczania
nowych modutéw do obstug
mieszkanca. Docelowg
funkcjonalnoscia aplikacji bytoby
zatatwianie czesSci spraw
urzedowych. Aplikacja moze
wykorzystywac obecnie
funkcjonujace rozwigzania
pod warunkiem zintegrowania
ustug

Stworzenie nowego
modutowego systemu wiaty
przystankowej, wyposazonej

w duzy boczny ekran,
bedgcy nosnikiem
reklamowym

lub informacyjnym

wyswietlajgcym mape
pojazdow. Funkcja ochronna
zwiekszajgca komfort
korzystania z komunikacji
oraz informacyjna

TAK — wypracowanie modelu
w formule PPP pozwalajacej
na redukcje kosztow utrzymania
wiat przystankowych
przez miasto

Informacja o biezgcym
stanie powietrza powinna
mie¢ wptyw na decyzje
mieszkancow dotyczacy
podejmowania aktywnosci

TAK — nowe lokalizacje powinny
by¢ rozwazane szczegdlnie
w miejscach rekreacji na swiezym
powietrzu, parki miejskie etc.
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Nazwa elementu

Inteligentne
przejscia dla
pieszych

Inteligentne,
energooszczedne
oswietlenie miejskie

(zastosowanie lamp
typu LED oraz
uruchomienie

systemu sterowania
oswietleniem)

Recykling zuzytych
akumulatoréw
z pojazdow —
tworzenie bankdéw
energii

Audyty przejsc
dla pieszych
i infrastruktury
pieszej

Wprowadzenie
Polityki Parkingowej
i preselekcji
dostepu
po tablicach
rejestracyjnych

Stworzenie Polityki
Mobilnosci

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
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Czy istnieje? Petniona funkcja

fizycznej na Swiezym
powietrzu

Mozliwosé rozbudowy

Zwiekszanie poziomu
bezpieczenstwa ruchu

TAK — docelowo systemem objete
powinny by¢ wszystkie przejscia
na drogach kategorii GP (gtowne

ruchu przyspieszonego),
G (gtdwne) i najczesciej
uczeszczane przejscia na drogach
kategorii Z (zbiorcze) i L (lokalne)

Zmniejszenie zuzycia energii,
obnizenie kosztéw, poprawa
bezpieczenstwa w miescie.

Oswietlenie zostato
zmodernizowane w ramach
projektu ,,Modernizacja
o$wietlenia ulicznego
w Lubartowie”.

TAK — nowe latarnie beda
podtgczone do funkcjonujgcego
systemu

Zmniejszenie kosztow
ekologicznych, wdrazanie
elektromobilnosci
i zwiekszenie
bezpieczenstwa
energetycznego podczas
okresow szczytowego
zapotrzebowania

TAK — zaleznie od pojemnosci
akumulatoréw

Ciagta eliminacja zagrozen
zwigzanych
z bezpieczerstwem ruchu

Nie dotyczy

Objecie terendw w scistym

Centrum strefg zakazu ruchu

z wytgczeniem

mieszkancow, ktorzy bedg

musieli zaprogramowac

swoje tablice w systemie,

aby uzyskac wjazd. System

opierac sie bedzie

na monitoringu tablic
rejestracyjnych

iich automatycznym
rozpoznawaniu

TAK — zaleznie od powodzenia

pilotazu

Uszeregowanie dziatan
i priorytetow zwigzanych
z transportem

TAK — poprzez statg ewaluacje
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Nazwa elementu Czy istnieje? Petniona funkcja Mozliwosé rozbudowy

Upowszechnienie

rozwigzan z zakresu
inteligentnej sieci, w

tym np. instalacja

licznikéw zdalnego

odczytu, Ciagty monitoring zuzywanej
zasobnikdéw energii, energii pozwalajacy
rozwoj na optymalne zarzadzanie
dedykowanych energia
publicznym stacjom
lub punktom
fadowania
systemow tacznosci
itp.

TAK — dziatanie ciggte, zwigzane
bezposrednio z rozbudowa
i rozwojem miasta

Wdrozenie systemu Pozyskiwanie nadwyzki
vehicle- to-grid energii np. z pojazdéw TAK — poprzez rozwdj systemu
(V2G) elektrycznych

Zrédio: Opracowanie wtasne

6.1.4. Jednolitosc¢ elementow

Jak wspomniano w powyzszych rozdziatach, najwazniejszym zatozeniem w trakcie
wprowadzania idei Smart City jest respektowanie podstawowej zasady — zachowania
otwartych danych, dzieki ktérym urzagdzenia bedg mogty wzajemnie wspotpracowad.

Wszystkie wymienione elementy powinny stuzy¢ usprawnieniu zarzadzania miastem
oraz utatwieniu wykonywaniu codziennych czynnosci, co oznacza, ze dla mieszkaricow muszg
by¢ ,ttem” wspierajagcym dziatania, a nie natarczywym elementem otoczenia. Nalezy potozy¢
silny nacisk na aspekty uzytkowe proponowanych rozwigzan i korzysta¢ z dobrych przyktadéw
innych miast.

Standardy infrastruktury

Odbior Swiata, ktory nas otacza, bezposrednio przedktada sie na swobode korzystania
z infrastruktury. Ujednolicanie rozwigzan stosowanych w miescie bedzie skutkowato lepszym
poznaniem jej przez uzytkownikéw i swobodnym korzystaniem na co dzien. Kluczowym
elementem polepszenia warunkéw mobilnosci jest wypracowanie miejskich standardow (i ich
przestrzeganie) w zakresie ksztattowania miasta. Mowa tutaj o standardach pieszych,
rowerowych, drogowych i urbanistycznych. Wprowadzanie standardéw i ich przestrzeganie
wigzac sie bedzie z utworzeniem jednolitej sieci infrastrukturalnej.

Zarzadzanie mobilnoscig

Zarzadzanie mobilnoscig to temat ztozony i zwigzany z dziedzinami z zakresu inzynierii ruchu,
psychologii transportu, srodowiska i gospodarki przestrzennej. Analizujgc kwestie ruchliwosci
mieszkancéw, nalezy bra¢ pod uwage wszystkie aspekty cechujgce dany obszar i dane
spoteczenstwo.
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Podstawg zarzgdzania mobilnoscig jest poznanie zachowan komunikacyjnych i takie wptywanie
na uzytkownikéw systemu komunikacyjnego, aby podrdze byty mozliwie krotkie, szybkie,
przyjemne i bezpieczne, a ich ilo$¢ ksztattowata miasto. Dzi$ pewne funkcje zyciowe zostaty
rozciggniete pomiedzy strefe ekonomiczng, osrodki handlowe i peryferyjne osiedla
mieszkaniowe. Centrum miasta nie jest juz tak duzym generatorem podrdézy i jest pomijane
podczas przemieszczania sie samochodem.

'ﬁé" STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Sprawne zarzadzanie mobilnoscig to ksztattowanie miasta i jego funkcji, zapobieganie
,rozlewaniu sie” (z ang. Urban Sprawl) idegradacji przestrzeni oraz zachowanie petnej
funkcjonalno$¢ obszardw. Zarzgdzanie mobilnoscig to jeden zfundamentéw realizacji
tej strategii oraz paradygmat zarzgdzania miastem i przestrzenia.




Plan wdrozania
elektromobilnosci
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7. Plan wdrozenia elektromobilnosci
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7.1. ZESTAWIENIE | HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH DZIAtAN, W TYM

INSTYTUCJONALNYCH | ADMINISTRACYJNYCH W CELU WDROZENIA STRATEGII
ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

7.1.1.  Zakres i metodyka wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Lubartéw powstata w celu zaplanowania
i usystematyzowania dziatan dotyczacych wdrazania idei elektromobilnosci na terenie
Lubartowa. Obejmuje ona okres do roku 2035, a wiec o wiele dfuzszy niz kadencja witadz
samorzgdowych. Realizacja opisanej w niniejszym dokumencie strategii wigze sie
z koniecznoscig ciggtego prowadzenia konsultacji z mieszkancami miasta i szczegdtowego
informowania ich za pomocg wszystkich dostepnych kanatéw o wprowadzonych zmianach.

Przez caty okres wdrazania opisanej w Strategii polityki niezbedne bedzie skoordynowane
dziatanie wtadz miasta, pracownikéw Urzedu Miasta Lubartéw oraz jednostek podlegtych
samorzgdowi. W tym celu planuje sie:

e poprawe jakosci pracy samorzadu poprzez usprawnienie struktury organizacyjnej
i procedur administracyjnych Urzedu Miasta Lubartéw;

e szczegdtowe  zaplanowanie  wdrozenia  poszczegdlnych  dziatah, potgczone
z wyznaczeniem jednostki odpowiedzialnej za okreslone przedsiewziecie;

e opracowanie wieloletniego planu inwestycyjnego uwzgledniajgcego mozliwosci
finansowe miasta;

e prowadzenie polityki majgcej na celu zwiekszenie dochoddw i racjonalizacje wydatkow
miejskich;
e wspodtprace samorzadu miejskiego z powiatowym i Scislejszg koordynacje dziatan

transportowych, podejmowanych przez Lubartow, Powiat Lubartowski i gminy
sgsiednie;

e korzystanie ze zrédet finansowania zewnetrznego, w tym krajowego i unijnego;

® nawigzywanie wspotpracy z biznesem dotyczacej wdrozenia elektromobilnosci i innych
dziedzin zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Analiza Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Lubartow zostata oparta o krajowe
i lokalne dokumenty strategiczne oraz dostepne na rynku rozwigzania techniczne, dotyczace
pojazddéw z napedami niekonwencjonalnymi. Do tych rozwigzan zaliczamy pojazdy zasilane:

e energig elektryczng;

e sprezonym gazem ziemnym CNG;

e skroplonym gazem ziemnym LNG;
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e wodorem.

'ﬁé" STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Zaréwno spoteczenstwo, jak i samorzady terytorialne wykazujg rosngce zainteresowanie
zastosowaniem pojazdéw o napedzie elektrycznym. Rynek ten wykazuje czynny rozwdj,
gtéwnie za sprawga udoskonalania sieci tadowarek oraz akumulatorow, dzieki ktorym obecnie
mozliwe jest podrézowanie samochodem elektrycznym w granicach zasiegu powyzej 200 km.
Powaznym ograniczeniem, wedtug mieszkancéw miasta, wynikajgcym miedzy innymi
z przeprowadzonej ankiety, jest wysoka cena zakupu takiego typu pojazdu. Jednakze i ten
problem prébuje sie zniwelowac, wprowadzajgc system doptat. Taka pomoc istnieje rowniez
w postaci instrumentow finansowych przeznaczonych dla samorzaddw rozwijajgcych
elektromobilos¢ na swoim terenie. Zakup czesto nawet dwukrotnie drozszego niz
konwencjonalny pojazdu jest rekompensowany nie tylko pienieznie, ale rowniez niesie za sobg
szereg korzysci ekologicznych czy obnizenie kosztow eksploatacji.

Pojazdy zasilane sprezonym lub skroplonym gazem ziemnym nie cieszg sie szczegdlng
popularnoscia wsréd spoteczenstwa, ze wzgledu na bardzo ograniczong infrastrukture
tankowania tych typow paliwa oraz drogim montazem instalacji w pojezdzie. Do polepszenia
sytuacji potrzebne jest wybudowanie nowych stacji tankowania lub rozbudowanie obecnie
istniejgcych stacji o takie dystrybutory. W przypadku LNG potrzebny jest takze zbiornik
kriogeniczny, ktérego instalacja generuje dodatkowe koszty. Aby pojazd mogt by¢ zasilany
gazem CNG, powinien by¢ wyposazony w odpowiednig instalacje. Taki pojazd ma zasieg nawet
do 400 km, totez mogtby by¢ wykorzystany do realizacji zadan komunalnych.

Kolejng omawiang technologig jest naped wodorowy, ktéry wykorzystuje silnik elektryczny,
zasilany pradem wytwarzanym w ogniwach paliwowych z czystego pierwiastka. Takie
rozwigzanie gwarantuje wyeliminowania emisji szkodliwych substancji do atmosfery. Zasieg
pojazdu napedzanego wodorem jest wiekszy niz poprzednikéw i wynosi do 550 km. Gtownymi
ograniczeniami do stosowania samochoddw o napedzie wodorowym sg: skomplikowany
proces przechowywania wodoru, brak stacji tankowania, a takze wysoki koszt budowy takiej
stacji oraz wysoki koszt wyprodukowania czystego wodoru.

Nie istnieje gminny dokument zawierajgcy wielokryterialng analize kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobusdw zero- i niskoemisyjnych (zgodnie z ustawg Miasto
Lubartow nie jest zobowigzane do opracowania ww. dokumentu), totez podczas wyboru
wykorzystywanej niskoemisyjnej metody napedzania pojazdow objetych strategig, pod uwage
wzieto przede wszystkim wady oraz zalety kazdego z rozwigzan, stan istniejgcej infrastruktury
oraz opinie respondentéw, wyrazong w badaniu ankietowym. Powyzsza analiza, we wzgledu
na liczne wady technologii wykorzystania LNG, wodoru oraz brak stacji gazu CNG na obszarze
miasta, wskazuje docelowo dazenie do wykorzystywania pojazdoéw napedzanych energig
elektryczng do obstugi komunalnej. Jednak ze wzgledu na wysokie koszty zakupu ww. pojazdu
dopuszcza sie w okresie przejsciowym wykorzystanie pojazdéw z silnikami konwencjonalnymi,
spetniajgcymi najwyzsze normy spalin EURO.
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7.1.2.  Wybrana technologia tadowania i doboru optymalnych pojazdow
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

W ramach celu strategicznego 4, zatozono stworzenie systemu komunikacji miejskiej, opartego
na autobusach z napedem elektrycznym, razem z dedykowang infrastrukturg dla komunikacji
publicznej. Nowe pojazdy zostang wyposazone w System Informacji Pasazerskiej takie jak
elektroniczne tablice kierunkowe oraz informacje dzwiekowg. Autobusy, ich wielko$¢ powinna
zosta¢ dostosowana do faktycznych, wystepujgcych potrzeb transportowych. Jednym
z podstawowych problemoéw w elektryfikacji transportu miejskiego jest proces tadowania
baterii i takie zaplanowanie sieci stacji fadowania, by zachowac ciggtos¢ wykonywanych ustug.
Istniejg trzy metody tadowania akumulatoréw:

e 7z uzyciem tadowarek plug-in;
e tadowanie z petli indukcyjnych;
e tadowanie za pomocg rozktadanego pantografu.

Najtariszym i najprostszym sposobem jest fadowanie z uzyciem tadowarek plug-in. tadowanie
odbywa sie przez podtaczenie tadowarki do gniazda zainstalowanego w pojezdzie. tadowarka
moze by¢ elementem statym infrastruktury lub urzadzeniem przenosnym, podpietym
do zewnetrznego zrodta zasilania. tadowarki, ktore stanowig element statej infrastruktury,
najczesciej montowane s3 na zajezdniach lub placach postojowych, przeznaczonych
dla autobuséw. tadowarki plug-in mozna podzieli¢ na szybkie, np. 120 kW, i wolne, np. 40 kW.

Metoda tadowania za pomocg pantografu wykorzystuje pragd o duzym natezeniu, co skutkuje
krotszym czasem tadowania, a co za tym idzie — mozliwoscig tadowania autobusu na trasie.
W zaleznosci od pojemnosci akumulatorow oraz mocy tadowarki, nawet kilkunastominutowe
tadowanie pozwala na zwiekszenie zasiegu pojazdu do 40 km, co sktadnia do instalowania
tego typu infrastruktury na petlach autobusowych. Pantograf mozna zamontowac na dachu
pojazdu lub na maszcie tadowarki.

tadowanie z uzyciem tadowarek indukcyjnych, poprzez kosztowng budowe specjalistycznej
infrastruktury, jest obecnie mocno kosztochtonne. Ze wzgledu na wielko$¢ systemu
komunikacji miejskiej w Lubartowie zastosowanie takich rozwigzan nie jest uzasadnione
ekonomicznie.

Istnieje takze mozliwos¢ uzytkowania autobuséw, ktorych konstrukcja umozliwia szybka
wymiane baterii w obrebie infrastruktury, np. w zajezdni. Rozwigzanie to umozliwia
wykorzystanie autobusu praktycznie bez przerwy w ciggu catej doby. Rozwigzanie jest
stosowane bardzo rzadko i nie jest powszechne.

Po przeanalizowaniu wielkosci planowanego systemu komunikacyjnego oraz zatozeniu, iz jedna
brygada w ciggu jednego dnia roboczego nie bedzie wykonywac wiecej niz 160 kilometréw,
a czas postoju pojazddw pomiedzy ostatnim kursem wieczornym a pierwszym porannym
bedzie wynosit minimum 8h, rekomenduje sie zastosowanie tadowania z wykorzystaniem
metody plug-in, ew. uzupetnionej tadowarkami pantografowymi.

Poréwnanie czaséw tadowania metodg plug-in tadowarkami wolnymi i szybkimi (tadowarki
plug-in rowniez sie dzielg na wolne i szybkie lub jedna fadowarka moze w tym samym czasie
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tadowac jeden pojazd — maksymalng mocga lub dwa pojazdy — dzielac moc na dwa pojazdy)
akumulatoréw tej samej pojemnosci i o takich samych parametrach:
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e wolna tadowarka: szybkos¢ tadowania to 0,66 kWh/min. Z tg predkoscig akumulator
0 pojemnosci 200 kWh zostanie uzupetniony od 0 do 100% w czasie przeszto 5 godzin;
e szybka tadowarka: szybkos¢ tadowania to 2kWh/min. Z tg predkoscig akumulator
0 pojemnosci 200 kWh zostanie uzupetniony od 0 do 100% w czasie przeszto 1 godziny

i 40 minut.

Dobdr pojazdow, ich wielko$¢ oraz pojemnos¢ akumulatora muszg by¢ dostosowane
do faktycznych potrzeb transportowych, wystepujgcych w miescie. Pojemnos¢ nominalna
akumulatora wynika bezposrednio z liczby kilometréw, ktére autobus powinien dziennie
pokona¢, oraz z tego, czy w tym czasie ma by¢ dotadowywany, np. na krancach lub petlach,
lub czy tadowanie bedzie realizowane w czasie postoju nocnego, na parkingu (np. dworcu
autobusowym, w zajezdni) Powyzej zatozono, iz autobusy nie bedg pokonywac wiecej niz 160
km, atadowanie powinno odbywa¢ sie gtéwnie metodg plug-in. Dodatkowo nalezy wzigé
pod uwage zalecenia producenta w zakresie liczby cykli pracy, w odniesieniu do zaktadanej
gtebokosci roztadowania, co w praktyce oznacza celowo instalowany wiekszy akumulator, tak
by wydtuzy¢ okres jego eksploatacji. Ostateczny dobdr akumulatora nalezy do oferenta
autobuséw i uzalezniony bedzie od wymagan zamawiajgcego oraz parametréow
eksploatacyjnych danego typu pojazdu. Zatozony zasieg, jaki musi by¢ zagwarantowany
przez autobus, to ok. 160 km. Uwzgledniajgc zuzycie energii na km na poziomie 1,2 kWh/km,
daje to 200 kWh. Jest to minimalne techniczne wymaganie, jakie stanowi punkt wyjscia
dla pojazdow, ktére mogg by¢ w przysztosci zakupione. Wartosc ta moze by¢ powiekszona, tak
by spetnione byty takze wymagania odnosnie do rezerwy i oczekiwanego czasu eksploatacji.

e Dostepne na rynku akumulatory typu np. NMC pod warunkiem, ze sg prawidtowo
dobrane ieksploatowane zgodnie z wczesniejszym planem (przekazanym
producentowi autobusu) izaleceniami producenta, gwarantujg wykonanie ok. 3000
cykli. Przy zatozeniu np. 7 lat ich eksploatacji daje to ubytek rzedu 2,85% pojemnosci
znamionowej rocznie. Ponizej zamieszczona jest charakterystyka zuzycia takiego
akumulatora w czasie 7 lat.

220 110
210 105
[=]
5 200 100 £
‘2 190 95 z@
= m
£ 180 90 3z £
Q =R
o 170 8 E o
o 8 [=%
160 80 3
150 75 =
140 70
0 1 2 3 4 5 6 7 8

Wykres 31 Charakterystyka zuzycia planowanego akumulatora w czasie 7 lat

Zrédlo: Opracowanie wlasne
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Szczegbtowe decyzje dotyczgce rodzaju zastosowanych tadowarek oraz pojazdéw zostang
podjete przez organizatora transportu na etapie wykonywania koncepcji komunikacji miejskiej
lub na etapie zakupu taboru napedzanego silnikami elektrycznymi. Decyzja ta zostanie
poprzedzona dodatkowo odpowiednimi analizami techniczno-operacyjno-ekonomicznymi.

'ﬁé" STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Dobdr pojazdow, ich wielkos¢ oraz parametry rowniez bedg uzaleznione od zaplanowanej
koncepcji tras i faktycznych potrzeb przewozowych na terenie miasta.

7.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego
i punktéw fadowania

Obecnie na terenie Lubartowa nie funkcjonuje miejska komunikacja publiczna. W przypadku
jej uruchomienia autobusy napedzane silnikami elektrycznymi powinny by¢ wykorzystywane
w pierwszej kolejnosci na liniach:

e przebiegajgcych przez centrum miasta;
e przebiegajgcych w duzej czesci swojego przebiegu przez osiedla mieszkaniowe.

Szczegdtowe informacje o liniach zelektryfikowanych bedg zawarte w opracowanej koncepcji
komunikacji miejskiej lub innym dokumencie, okreslajgcym przebiegi linii komunikacyjnych
oraz ich dtugosci.

Punkt fadowania dla pojazdéw komunikacji miejskiej powinien by¢ zlokalizowany w zajezdni
i umozliwia¢ catonocne tadowanie pojazdéw (np. w celu tzw. balansowania akumulatoréw).

7.1.4.  Dostosowanie taboru, jak i rozmieszczenia linii autobusowych
do potrzeb mieszkancow, w tym osob z niepetnosprawnosciami

W momencie uruchomienia przez Miasto Lubartow komunikacji miejskiej, ze wzgledu na swoj
charakter, korzysta¢ z niej beda osoby o ograniczonych mozliwosciach ruchowych, osoby
starsze oraz z niepetnosprawnosciami. Ich potrzeby sg jednym z wyznacznikdw minimalnych
standardow w komunikacji miejskiej. Kazdy pojazd wykorzystywany w lubartowskiej
komunikacji miejskiej musi by¢ dostosowany do ich potrzeb. Wszystkie wymienione ponizej
czynniki wptywajg pozytywnie na komfort korzystania z komunikacji zbiorowej i ocene
przez wszystkich uzytkownikdéw transportu zbiorowego.

Wymagania wzgledem taboru — nalezy uzytkowa¢ pojazdy, ktérych konstrukcja nie ogranicza
mozliwosci podrézowania osobom z niepetnosprawnosciami oraz z ograniczonymi
mozliwosciami ruchowymi. Wskazuje sie tu na nastepujgce wyposazenie:

e niskg podtoge, pozbawiong stopni;
e rampy wjazdowe dla wdzkdw inwalidzkich;
e wydzielone miejsca na wozki inwalidzkie;

e odpowiednio szerokie drzwi;

o przyklek;
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e uchwyty iporecze.
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Wymagania wzgledem infrastruktury (np. przystankéw) - powinny by¢ uwzgledniane juz
w procesie projektowania lub modernizacji. Do zadan dostosowujgcych infrastrukture
do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami naleza:

e ograniczenie barier w ciggach komunikacyjnych;

e umiejscowienie przystankdow komunikacyjnych mozliwie blisko celéw oraz Zzrodet
podrézy, ze  szczegdlnym  uwzglednieniem  generatoréw  ruchu  o0séb
z niepetnosprawnosciami;

e konstrukcja przystanku umozliwiajgca ,zréwnanie” poziomu podtogi autobusu

z poziomem nawierzchni przystanku.

Wymagania wzgledem dostepnosci informacji dla pasazeréw — szczegdlnie istotne dla oséb
o ograniczonych zdolnosciach sensorycznych. Do rozwigzan utatwiajgcych podroz naleza:

e informacja dzwiekowa pozwalajgca na identyfikacje autobusu oraz kierunek jego jazdy;
e informacja dzwiekowa pozwalajgca na identyfikacje nastepnego przystanku;
e informacja wizualna pozwalajgca na identyfikacje informacji o trasie dla oséb
niedostyszgcych.
Oprdécz rozwigzan dotyczacych transportu publicznego, elementy elektromobilnosci powinny

by¢ dostepne dla 0sdb z niepetnosprawnosciami i o ograniczonych mozliwosciach ruchowych,
korzystajgcych z transportu prywatnego. Aby spetni¢ powyzsze wymaganie, nalezy:

e wyposazyc¢ stacje tadowania w czytelne tablice informacyjne;
e ulokowa¢ narzedzia tadowania na odpowiedniej wysokosci, odpowiedniej dla oséb

poruszajacych sie na wozkach inwalidzkich.

7.1.5.  Lokalizacja stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdow,
w tym komunalnych

Zgodnie z zapisami przewodnika wydanego przez UDT pt. Stacje i Punkty tadowania Pojazdow
Elektrycznych przewodnik UDT dla operatorow i uzytkownikéw — zalecane praktyki stwierdza
sie, ze ogodlnodostepna stacja tadowania powinna:

e zapewniac tatwy dostep dla duzej liczby obecnych i potencjalnych posiadaczy pojazdéw

elektrycznych;

e byc¢ nalezycie oznakowana;
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e by¢ dostosowana do potrzeb klientéw zwigzanych z zatozonym czasem tadowania,
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rodzajem wtyczki, poziomem mocy oraz innymi parametrami;
e zapewni¢ mozliwos¢ zagospodarowania czasu kierowcom oczekujgcym na zakoriczenie
procesu tadowania.

Zgodnie z powyzszymi kryteriami, wtasciwymi miejscami lokalizacji ogdélnodostepnych miejsc
tadowania sg:

e parkingi pod duzymi sklepami;
e ogdlnodostepne parkingi;
e stacje benzynowe;
e parkingi przy budynkach uzytecznosci publicznej;
e parkingi przy siedzibach urzeddw i instytucji publicznych.
Dokonujgc analizy przestrzennej miasta, w tym przestrzeni parkingowej, stwierdza sie

w pierwszej kolejnosci mozliwos¢ instalacji punktéw tadowania na ogdlnodostepnych
ponizszych parkingach:

e pod Starostwem Powiatowym w Lubartowie;
e przy ul. Juliusza Stowackiego, pod sklepem LIDL;
e przy ul. Przemystowej, okolica dworca PKP;
e przy ul. Parkowej, okolice Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalne;.
Punkt tadowania dla pojazdow komunalnych powinien by¢ zlokalizowany na terenie

Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej Sp. z 0.0 (teren oczyszczalni Sciekow
przy ul. Mucharskiego).

Budowa wszystkich wymienionych powyzej punktéw tadownia musi by¢ poprzedzona
odpowiednimi analizami techniczno-operacyjnymi.

7.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybrane;
strategii rozwoju elektromobilnosci

Ponizsza tabela zawiera harmonogram wprowadzania dziatan majacych realizowac
poszczegolne cele operacyjne, wskazane w Strategii.

Okres obowigzywania Strategii podzielono na trzy okresy: 2020 — 2025, 2026 — 2030 i 2031 —
2035, dla celu strategicznego 4 przyjeto roczny plan pracy.
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Cel operacyjny 1.1

Aplikacja mobilna
zintegrowana
z punktami
tadowania,
systemem
parkingowym
oraz asystentem
mieszkarica

Cel operacyjny 1.2
Zwiekszenie
znaczenia OZE

Cel operacyjny 1.3

Optymalizacja
systemu
transportowego
z wykorzystaniem Big
Data

Cel operacyjny 1.4
Monitorowanie
przestrzeni

Cel operacyjny 1.5

Inteligentne przejscia
dla pieszych

Cel operacyjny 2.1

Elektromobilny
obywatel - promocja
elektromobilnosci
wsrdéd mieszkarncow
i innych
interesariuszy

Cel operacyjny 2.2

Elektromobilny uczen

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
MIASTA LUBARTOW

Tabela 12 Harmonogram niezbednych inwestycji
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Cel operacyjny 3.1
Utworzenie miejsc
postojowych
dla pojazdow
elektrycznych
na parkingach
Cel operacyjny 3.2
Poprawa ptynnosci
i bezpieczerstwa
ruchu drogowego

Cel operacyjny 3.3

Usprawnienie ruchu
rowerowego
i pieszego

Cel operacyjny 3.4

Ustanowienie stref
ruchu uspokojonego
i zwiekszenie
bezpieczeristwa

Cel operacyjny 3.5

Uruchomienie
systemu roweru
miejskiego
Z rowerami
elektrycznymi

Cel operacyjny 4.1

Wykonanie analizy
potrzeb
komunikacyjnych
wsrod mieszkanicow,
opracowanie
koncepcji
komunikacji
miejskiej, wraz
z modelem
organizacyjnym

Cel operacyjny 4.2*

Zakup pojazdow
0 napedzie
elektrycznym
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dla komunikacji
miejskiej lub wybor
operatora
posiadajacego
wiasng flote
pojazdow spetniajgcg
okreslone
wymagania
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Cel operacyjny 4.3*

Budowa
odpowiedniej
infrastruktury

technicznej

Cel operacyjny 4.4*

Uruchomienie
na terenie Miasta
Lubartéw
komunikacji
zbiorowe;j

*Cel bedzie realizowany, kiedy z analiz opisanych w Celu operacyjnym 4.1 wyniknie potrzeba
uruchomienia komunikacji zbiorowej na terenie Miasta Lubartow.

Zrédto: Opracowanie wlasne
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7.1.7.  Strukturaischemat organizacyjny wdrazania strategii

Strategia rozwoju elektromobilnosci w Miescie Lubartéw jest dokumentem obejmujgcym
w swoich zapisach dtugoterminowe dziatania realizujgce cele strategiczne. Proces wdrozenia
strategii elektromobilnosci powinien by¢ zgodny z przepisami krajowymi oraz innymi
dokumentami strategicznymi, ktore swoim dziataniem obejmujg opisywang jednostke
administracyjna.

Wiodacg role we wdrazaniu i monitorowaniu Strategii petni Urzad Miasta Lubartéw. Urzad
funkcjonuje zgodnie z przyjetym regulaminem organizacyjnym. Wiekszos¢ zadan zwigzanych
z wdrazaniem Strategii bedg realizowaty wydziaty:

e Biuro Zamdéwien Publicznych;

e Wydziat Strategii Rozwoju i Funduszy Zewnetrznych;

e Wydziat Nieruchomosci, Planowania Przestrzennego i Rolnictwa;
e Wydziat Promocji, Kultury, Sportu i Komunikacji Spotecznej;

o Wydziat Infrastruktury Miejskiej;

e Wydziat Finasowy;

jednakze prace nad realizacjg Strategii bedg miaty charakter miedzywydziatowy. Nalezy
zatozy¢, iz dla osiggniecia wszystkich zatozonych celéw wdrozenie Strategii elektromobilnosci
wymaga zaangazowania takze pozostatych funkcjonujgcych wydziatéw w Urzedzie Miasta.

Dodatkowo zaktada sie powotanie Zespotu Wdrozeniowego ds. wdrozenia i realizacji Strategii,
w sktad ktorego wejda:

- koordynator wdrozenia- zastepca Burmistrza;
- zespot ds. wdrazania;

- zespot ds. aktualizacji;

- zespot finansowy.

W sktad ww. zespotow bedg wchodzi¢ pracownicy poszczegdlnych komorek organizacyjnych
Urzedu Miasta oraz przedstawiciele spdtek komunalnych, bezposrednio podlegtych Miastu
Lubartéw.

Ponizej zostat przedstawiony schemat procesu wdrazania strategii.
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Spopularyzowanie
pojazdéw napedzanych
energia elektyczna

Zmniejszenie lokalnej emis;ji
zanieczyszczen

Podwyzszenie jakosci
Swiadczonych ustug
komunikacji zbiorowej

Rysunek 13. Schemat IDFO procesu wdrazania Strategii rozwoju elektromobilnosci w Miescie

Lubartéw

Zrédto: Opracowanie wiasne

7.1.

8. Analiza SWOT

Mocnhe strony

il

e Duzy stopien wyprowadzenia ruchu
tranzytowego poza miasto;

e Stabilny i bezpieczny system
energetyczny;

e Bliskie potozenie miasta
wojewddzkiego — Lublina;

e Potozenie przy waznej linii kolejowej

e Bezposrednie potgczenia kolejowe
z miastem Lublin;

e Duza akceptacja spoteczna
dla rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci;

e Relatywnie dobry stan powietrza;

52

-~
()

Starzejace sie spoteczenstwo;
Brak systemu komunikacji miejskiej;

Niedostatecznie rozwinieta sie¢
drog rowerowych w miescie;

Wyeksploatowany tabor swiadczacy
ustugi komunalne na zlecenie
miasta;

Niedostateczna jakos¢ drog;
Niedostateczna jakos$¢ parkingdéw;

Przekraczane normy czystosci
powietrza w wybrane zimowe dni;

Brak infrastruktury do tadowania
pojazdow elektrycznych;
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e Zaangazowanie samorzgdu lokalnego e Wysokie natezenie ruchu
we wspieranie rozwoju samochodowego w godzinach

przedsiebiorczosci. szczytu.
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Mozliwosci

e Mozliwosc¢ finansowania inwestycji
ze srodkéw krajowych i unijnych;

e Dalszy rozw¢j technologii
stymulujacy pojawianie sie na rynku
nowych, atrakcyjnych rodzajow
pojazdow elektrycznych;

e Szansa stworzenia systemu
komunikacji zbiorowej na terenie
miasta;

e Wozrost atrakcyjnosci transportu
dzieki nowoczesnym technologiom,
dynamicznej informacji
pasazerskiej, ITS;

e Wzrost popularnosci pojazdow
elektrycznych przektadajacy sie
na poprawe jakosci powietrza,
spadek poziomu hatasu;

e Spodziewany spadek cen pojazdow
elektrycznych, w tym
i samochodow, i urzadzen
transportu osobistego;

e Upowszechnienie rozwigzan
z zakresu elektromobilnosci
i zrownowazonej mobilnosci
miejskiej wérdd urzednikow,
a nastepnie wsréd mieszkancow;

e Poprawa

na przejsciach dla pieszych
i w okolicach szkof.

bezpieczenstwa
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Zagrozenia

Zmiana priorytetéw w zakresie
elektromobilnosci w polityce
panstwa;

Wzrost kosztow energii elektrycznej;

Mniejsze niz spodziewane Srodki
dostepne dla polskich miast

w ramach kolejnej perspektywy
budzetowej UE;

Spowolnienie gospodarcze;

Dalszy wzrost liczby samochodéw
prywatnych i spadek popularnosci
komunikacji zbiorowej;

Kryzys branzy energetycznej
na poziomie krajowym, wigzacy sie
z mozliwymi przerwami w dostawie
pradu dla duzych odbiorcow;

Spadek wptywow budzetowych
miasta Lubartéw zwigzany z epidemig
wirusa SARS-CoV-2.
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UDZIAL MIESZKANCOW W KONSULTACII WYBRANEJ STRATEGI!

ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

W celu zapewnienia udziatu spoteczenstwa na etapie tworzenia dokumentu, przeprowadzono
badanie ankietowe wsréd mieszkancow Miasta Lubartow dotyczgce znajomosci, rozwigzan
zwigzanych z wdrazaniem elektromobilnosci oraz inteligentnego miasta (Smart City).
Respondenci byli pytanie réwniez o doswiadczenie zwigzane z uzytkowaniem pojazdéw
elektrycznych. Ankieta byta udostepniona drogg elektroniczng na stronie urzedu oraz portalach
spotecznosciowych, w dniach od 19 maja do 26 maja 2020 roku.

W badaniu udziat wzieto 160 ankietowanych.

Dodatkowo w dniu 20 maja 2020 r. odbyta sie konferencja online, podczas ktérej zostata
zaprezentowana metodologia tworzenia dokumentu.

7.3. PLANOWANE DZIAtANIA INFORMACYJNO-PROMOCYJNE WYBRANE)J
STRATEGII

Doswiadczenia panstw rozwijajgcych elektromobilnos¢ od lat pokazujg, ze najlepszym
sposobem zmiany Swiadomosci w tym obszarze jest edukacja oraz uruchomienie projektow
pilotazowych, ktére udowodnig, ze transport zelektryfikowany moze funkcjonowac sprawniej
niz tradycyjny, z dodatkowg korzyscig dla zdrowia mieszkancow.

Elementem planu wdrazania elektromobilnosci w miescie sg dziatania informacyjno-
promocyjne, ktére przy udziale lokalnej spotecznosci pozwolg osiggnac zaktadane cele.

Wyrdznia sie dwie kategorie dziatan:

e pasywne (np. publikowanie informacji, do ktorych mogg dotrze¢ interesariusze):

- artykuty w lokalnych gazetach;

- artykuty na stronie internetowej;

- informacje na portalach spotecznosciowych;
- ulotki, broszury, plakaty;

e aktywne (bezposredni kontakt z mieszkaricami):

- happeningi;

- organizacja np. dnia z elektromobilnoscig;

- organizacja konferencji dla lokalnych przedsiebiorcéw poswiecone;j
elektromobilnosci oraz ochronie Srodowiska;
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- programy edukacyjne, konkursy zwigzane z promowaniem elektromobilnosci
dla uczniow.

Realizacja ww. dziatan uzalezniona jest réwniez od mozliwosci pozyskania na ten cel srodkéw,
dofinansowan zewnetrznych.

7.4. ZRODEA FINANSOWANIA

Finansowanie inwestycji w transport niskoemisyjny i w elektromobilno$¢ moze odbywac sie
dzieki srodkom krajowym i unijnym. W obu tych przypadkach potrzebne jest jednak
wyasygnowanie pewnej kwoty z budzetu miasta jako wkfadu wtasnego. Sposrdod programow
krajowych, z ktérych mozna ubiegac sie o dotacje na realizacje przedsiewzie¢ zatozonych
w niniejszej Strategii, nalezy wymienic:

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
Fundusz Niskoemisyjnego Transportu.

Wedtug aktualnych harmonograméw NFOSIGW nie ma obecnie przewidzianej daty
rozpoczecia naboru projektéw w trybie konkursowym. FNT, ktéry po restrukturyzacji rzadu
z2019 r. jest zarzadzany przez Ministerstwo Klimatu, nie rozpoczat jeszcze dziatalnosci.
Zgodnie z zapowiedziami resortu, w ramach programu dofinansowywane bedg dziatania
wpisujace sie w jedenascie celow Funduszu. Wsrdd nich znajdziemy wsparcie dla samorzagdow
inwestujgcych w czysty transport publiczny. W nieskonkretyzowanych jeszcze zapisach
znajdziemy informacje o planach udzielania dotacji m.in. na pojazdy elektryczne lub zasilane
paliwami alternatywnymi — LNG, CNG czy wodorem. Co istotne, w kontekscie zatozonych
w Strategii dziatan promocyjno-edukacyjnych, réwniez one majg by¢ objete wsparciem.
Na razie trudno jest wskazywac jednak konkretne kwoty, jakie miatyby by¢ mozliwe do
pozyskania, czy terminy ogtaszania nabordéw.

W tym kontekécie najbardziej perspektywiczne wydaje sie finansowanie inwestycji
w elektromobilnos¢ dzieki srodkom unijnym, przekazywanym z zarzadzanego na szczeblu
wojewddzkim Regionalnego Programu Operacyjnego. Nalezy przy tym zatozy¢, ze kolejne
dziatania, ktdre nie zostaty juz wsparte w ramach perspektywy budzetowej 2014 — 2020, beda
potencjalnie dofinansowane w ramach kolejnej edycji RPO na lata 2021 — 2027. Tworzy to
bardzo duza niepewnos$¢, bo mimo zblizajgcego sie terminu poczatku nowej perspektywy
finansowej, nie zostaty jeszcze podjete zadne wigzace decyzje dotyczace alokacji srodkéw
oraz wykazu dziatan, jakie beda wspierane w ramach poszczegdlnych programow
operacyjnych. Trwajacy kryzys, wywotany pandemig koronawirusa SARS-CoV-2, nie utatwia
przedstawicielom poszczegdlnych panstw unijnych osiggniecia konsensusu. Nalezy tez liczy¢
sie z mozliwoscig przeznaczenia na dziatania rozwojowe znacznie mniejszych niz oczekiwane
kwot, jesli rozmiary epidemii bedg istotnie wieksze, niz jest to obecnie zaktadane. Nawet jesli
tak sie nie stanie, przedtuzeniu moga ulec negocjacje nowego budzetu wspdlnoty. To za$
doprowadzi do pewnej nieciggtosci w dostepnosci srodkéw unijnych w okresie, ktéry z punktu
widzenia realizacji niniejszego dokumentu jest szczegdlnie wazny. Wiekszo$¢ dziatan ma
bowiem zgodnie z zatozeniami toczy¢ sie w latach 2020 — 2025, a wiec przede wszystkim
na poczatku nowej perspektywy unijnej. Potencjalnym Zrédtem finansowania dziatan na rzecz
elektromobilnosci i transformacji energetycznej moze takze stac sie unijny Fundusz Odbudowy
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,Next Generation EU”. W najblizszej perspektywie budzetowej kwestia efektdow ekologicznych
projektéw finansowanych z budzetu UE bedzie akcentowana znacznie wyrazniej, niz do tej
pory. W dokumentach unijnych pojawia sie takze coraz wiecej wzmianek o finansowaniu
projektéw zwigzanych z wodorem.

Wobec duzych kosztow, jakie generuje realizacja Strategii, niepewnos$¢ dotyczgca mozliwosci
jej finansowania jawi sie na obecnym etapie jako najwieksze zagrozenie dla realizacji
postawionych w dokumencie celéw strategicznych. Dazenie do znacznej czesci celow
operacyjnych wymaga bowiem duzych naktadow finasowych.

Czes¢ dziatan, jakie moze podjgé samorzad, jest jednak bez- lub niskokosztowa. Dotyczy to
zwilaszcza dziatan edukacyjnych i promocyjnych, ktére mozna przeprowadzi¢ bez duzych
naktadéw materialnych, a jedynie dzieki zaangazowaniu pracownikéw odpowiednich komorek.
Te dziatania nalezy podjg¢ niezaleznie od pojawiajacych sie mozliwosci pozyskania srodkéw
zewnetrznych lub ich braku.

W czerwcu 2020 r. pojawit sie projekt likwidacji Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
i zastapienia go wieloletnimi zobowigzaniami Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej. Stato sie to réwnolegle z ogtoszeniem trzech programdéw dopfat
do pojazddw elektrycznych finansowanych z budzetu NFOSIGW. Sa to programy?:

e ,Zielony samochdd”, czyli wsparcie dla zakupu samochodow elektrycznych dla oséb
fizycznych;

e ,eVAN”, program wsparcia zakupu zeroemisyjnych samochoddéw dostawczych
dla przedsiebiorcow;

e ,Koliber”, projekt wsparcia zakupu elektrycznych taksowek dla mikro, matych
oraz $rednich przedsiebiorcow.

Program ,,Zielony samochdd - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu osobowego
(M1)” przewiduje mozliwos¢ dofinansowania przedsiewziec¢ polegajgcych na zakupie nowych
pojazdow kategorii M1, o ktdrych mowa w zatgczniku nr 2 do ustawy z dnia 20 czerwca 1997
r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 110, z pdzn. zm.), wykorzystujgcych
do napedu wytgcznie energie elektryczng, akumulowang przez podtaczenie do zewnetrznego
Zrodta zasilania. Przez nowy pojazd nalezy rozumieé pojazd fabrycznie nowy, ktory nie byt
przed zakupem zarejestrowany. Budzet na realizacje celu programu wynosi do 37 500 000 zt.
Nabyty w ramach przedsiewziecia pojazd nie moze byé wykorzystywany do prowadzenia
dziatalnosci.

Program ,eVAN - dofinansowanie zakupu elektrycznego samochodu dostawczego (N1)”
przewiduje mozliwo$¢ dofinansowania przedsiewzie¢ zmierzajgcych do  wsparcia
zeroemisyjnego transportu polegajacych na:

e zakupie/leasingu nowych pojazddéw elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytgcznie
energie elektryczng akumulowang przez podtgczenie do zewnetrznego zrodta zasilania;

8 Informacje o programach pochodzg ze strony internetowej NFOSIGW: https://nfosigw.gov.pl/oferta-
finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/zielony-samochod/nabor-wnioskow/ [Dostep: 22 czerwca
2020r.]



https://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/zielony-samochod/nabor-wnioskow/
https://nfosigw.gov.pl/oferta-finansowania/srodki-krajowe/programy-priorytetowe/zielony-samochod/nabor-wnioskow/
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e zakupie punktu tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.
Budzet na realizacje celu programu wynosi 70 min zt.

Program ,Koliber — taxi dobre dla klimatu — pilotaz” zaktada unikniecie emisji zanieczyszczen
powietrza poprzez dofinansowanie przedsiewzie¢ polegajgcych na obnizeniu zuzycia energii
i paliw w transporcie — zeroemisyjnym przewozie o0séb. Dofinansowane zostang
przedsiewziecia polegajace na:

e zakupie/leasingu nowych pojazddéw elektrycznych wykorzystujgcych do napedu wytgcznie
energie elektryczng akumulowang przez podtaczenie do zewnetrznego Zzrédta zasilania;

e zakupie i montazu punktu tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW.

Cho¢ zaden z tych programoéw nie jest adresowany bezposrednio do samorzaddw, ich realizacja
w petnym wymiarze przyczyni sie do znaczgcego zwiekszenia liczby pojazdow elektrycznych
i punktéw tadowania, czyli realizacji czesci podstawowych celdw Strategii Elektromobilnosci.
Wedtug szacunkéw Minsterstwa Klimatu, catkowity wptyw trzech nowych programoéw
na polska gospodarke to ok. 700 min zt.
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7.5. ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO,
Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB DOTYCZACYCH tAGODZENIA ZMIAN KLIMATU

ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI ZYWIOtOWE

Realizacja Strategii Rozwoju Elektromobilnosci zaktada uzyskanie licznych efektéw
ekologicznych, wymienionych ponizej:

J zmniejszenie lokalnej emisji zanieczyszczen powietrza pod postacig miedzy innymi
tlenkéw wegla, azotu, siarki, czgstek statych PM10 oraz PM2,5 oraz benzo(a)pirenu. Taki efekt
uzyskany zostanie dzieki wymianie taboru napedzanego paliwami konwencjonalnymi
na niskoemisyjny, a takze zmianie sposobu ogrzewania komunalnego;

. zniwelowanie tzw. niskiej emisji w centrum Lubartowa i osiedlach mieszkaniowych,
za sprawag ograniczenia ruchu samochodowego, wprowadzenie stref uspokojonego ruchu;

. redukcja poziomu hatasu za sprawg wymiany pojazdow, wyposazonych w silniki
emitujgce hatas, na pojazdy niskoemisyjne;

. wzrost udziatu stosowania rowerow jako s$rodka transportu w miescie dzieki
modernizacjom infrastruktury rowerowej, a takze otwarciu wypozyczalni roweru miejskiego;

. wzrost swiadomosci spotecznej mieszkancow w zakresie elektromobilnosci, a takze
ogdlnie pojetej ochronie srodowiska.

Dziatania zatozone w Strategii bedg realizowane w znacznej mierze na terenach
zabudowanych, totez nie planuje sie negatywnego wptywu prac na Srodowisko naturalne,
w szczegdlnosci na terenach objetych ochrong. Ze wzgledu na gtéwne cele Strategii, majgce
charakter zachowawczy dla $rodowiska, nalezy spodziewac sie znaczgcej poprawy w tym
obszarze. Przede wszystkim planuje sie poprawe stanu jakosci powietrza, obnizenie hatasu,
a w efekcie pozytywne skutki zdrowotne dla mieszkancow, zmniejszone zapotrzebowanie
na opieke zdrowotng. Nalezy liczy¢ sie z krotkotrwatymi oddziatywaniami, szczegdlnie
w poczgtkowej fazie wdrazania strategii, niemniej jednak nie powinny mie¢ one szczegdlnie
negatywnego wptywu na Srodowisko w miescie oraz na obszarach sgsiadujgcych.

7.6. MONITORING WDRAZANIA STRATEGI

Strategia przewiduje stosowanie poszczegdlnych metod monitorowania i oceny przebiegu
jej realizacji.

Monitorowanie rezultatdw w zakresie stopnia realizacji celéw postawionych przed Miastem
Lubartow w zakresie elektromobinosci - to proces zbierania obiektywnych dowodow,
potwierdzajgcych zgodnos$¢ realizacji Strategii z postawionymi celami. W przypadku
opracowanej Strategii mierniki stopnia realizacji celéw podzieli¢ mozna na:
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mierniki

spoteczne

Do miernikéw spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole szeroko rozumianej opinii
publicznej i reagowanie na zmieniajgce sie potrzeby mieszkancéw obszaru Miasta Lubartow,
dotyczgce wdrazania rozwigzan w zakresie elektromobilnosci oraz tworzenia inteligentnego
miasta (Smart City)

Poznanie opinii planuje sie realizowac poprzez:

* przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majgcych na celu
kontrolowanie zmian nastrojow — poznanie subiektywnej oceny mieszkancow;

* udostepnienie  mieszkancom  mozliwosci  zgtaszanie uwag, spostrzezen
z wykorzystaniem platformy internetowej (strony internetowej).

W sferze statystycznej zestawia sie dane zbierane przed, w trakcie i po realizacji celdw,
w szczegdlnosci dotyczace:

* liczby zarejestrowanych pojazddow, spetniajgcych normy emisji spalin  Euro,
elektrycznych oraz zasilanych paliwami alternatywnymi;

* ilosci przewiezionych pasazerow w ciggu roku komunikacjg zbiorowa (po jej
uruchomieniu);

* liczby kilometréow wybudowanych, zmodernizowanych drég rowerowych i ciggow
pieszo-rowerowych;

* liczby wybudowanych i zmodernizowanych inteligentnych przejs¢ dla pieszych;
* liczby kilometrow wybudowanych i zmodernizowanych drog;

* liczby zmodernizowanych skrzyzowan (z podziatem na ronda, skrzyzowania
z aktywna sygnalizacjg $wietlng itp.);

* liczby wprowadzonych stref uspokojonego ruchu;
* liczby wypadkow komunikacyjnych na terenie miasta;

* liczby zamontowanych czujnikdw monitoringu stanu powietrza (np. detektorow
smogu);

* liczby dni z przekroczonymi normami zanieczyszczern w danym roku kalendarzowym
lub przyjetym okresie sprawozdawczym.

Weryfikacja realizacji zapisow strategii bedzie sie odbywacé poprzez sporzadzanie raportow
(sprawozdan) z postepdw wprowadzenia dziatan przedstawionych w dokumencie, ktére bedg
wykonywane nie rzadziej niz raz na piec lat.
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8. Wptyw epidemii COVID-19 na realizacje Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci

W trakcie sporzgdzenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci na $wiecie trwata pandemia,
wywotana koronawirusem powodujagcym chorobe COVID-19. Wprowadzony przez Rade
Ministréw Rzeczypospolitej Polski stan epidemii w celu zapobieganiu, przeciwdziataniu
i zwalczaniu COVID-19 ograniczyta w duzym stopniu wszystkie sfery zycia spotecznego,
poczynajgc od dziatalnosci gospodarczej przez edukacje, funkcjonowanie administracji
samorzadowe] iinstytucji publicznych, transport publiczny, a konriczac na codziennych
kontaktach miedzyludzkich. W zakresie restrykcji na czas epidemii wprowadzono ograniczenie
liczby przewozonych osdéb w pojezdzie komunikacji miejskiej. Wprowadzenie restrykcji, strach
przed zakazeniem czy zmiana trybu pracy i edukacji spowodowata tez zmiane zachowan
komunikacyjnych —w drugiej potowie maja i poczatku czerwca, po zdjeciu wiekszosci restrykcji
zwigzanych z nowg chorobg, wedtug danych firmy Apple i Google dot. mobilnosci
w wojewddztwie slgskim, ruch samochodowy spadt $rednio o ok. 10-14%, w transporcie
publicznym o 29%, a ruch pieszy w Polsce o 30% wzgledem okresu przed rozpoczeciem
pandemii, tj. stycznia 2020 roku. Ponadto pandemia spowodowata poniesienie dodatkowych,
nieplanowanych naktaddéw finansowych przez jednostki samorzgdu terytorialnego oraz m.in.
operatorow, przewoznikdw transportu publicznego na dezynfekcje oraz bezpieczenstwo
sanitarne oséb narazonych na zakazenie. Warto doda¢, ze wprowadzone restrykcje
spowodowaty tez zmniejszenie aktywnosci gospodarczej spofeczenstwa (ograniczenie
funkcjonowania przemystu, spadek konsumpcji, wstrzymanie inwestycji przez sektor prywatny,
likwidacja miejsc pracy), a w konsekwencji spadek wptywow z podatkéw PIT i CIT, ktore
stanowig znaczgcg cze$¢ dochoddéw budzetowych gmin. W konsekwencji moze to wptyngé
na opodznienie realizacji zapisow w Strategii w najblizszych latach, tj. pierwszym 5-letnim
etapie. Szansg na realizacje przedsiewzie¢ mogg by¢: srodki finansowe, ktére zostang
przeznaczone na stymulowanie gospodarki i utrzymanie miejsc pracy, zwiekszenie
przystugujgcego gminom udziatu w podatkach dochodowych, nowa perspektywa srodkow
unijnych, ktore zostang przeznaczone na rozwigzania zwigzane z ekologig. W zakresie zagrozen
nalezy wymieni¢ pogorszenie sytuacji finansowej mieszkancéw ze wzgledu na utrate pracy
oraz zmniejszenie liczby miejsc pracy, zmiane nawykéw komunikacyjnych, problemy branzy
motoryzacyjnej (brak rynkdw zbytu), dtugotrwate utrzymanie sie niskich cen ropy naftowe;j.
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