BIURO PRAC INZYNIERSKICH

Spétka z ograniczon g odpowiedzialno $cig Kapitat zaktadowy 50.000,00 zt
Xl Wydziat Gospodarczy KRS Warszawa Nu mer 0000200982
02 - 785 Warszawa ul. Puszczyka 18A m. 8
tel. 22 85514 20, 228551421, 60129 4402 tel./faks 22 641 72 23
e-mail Marek.Wieckowski@astercity.net biuro@bpi.waw.pl
REGON 015626771 NIP 9512096858 BPI istnieje od 1991 r.
Konto bankowe: PKO BP XV O/Warszawa nr 30 10201156 00007102 00500629

Projekt przebudowy ulicy Lubelskie]
od skrzyzowania z drogg krajow a nr 19
do skrzyzowania z ulicami Kolejowg

| Plaskowa w Lubartowie

na dziatkach o numerach: 225 z olgbu 10 i 52/1, 52/2, 100/1, 108,
111/2 z obebu 13 w Lubartowie oraz 360/2 z obgbu 8 w m. Lucka

Koncepcja state] organizacji ruchu

Inwestor:

Urzad Miasta Lubartow
ul. Jana Pawia Il 12
21-100 Lubartéw

Zespot autorski:

mgr inz. Ewa Wieckowska, upr. St-166/85
mgr inz. Wanda Szczygielska

mgr inz. Marek Wi eckowski

Warszawa, czerwiec 2014



Spis zawartaci

Opis techniczny 3

1. Przedmiot i zakres opracowania 3

2. Zr6dta informaciji 3

3. Stan istniejcy 4

4. Koncepcja przeksztatcenia ulicy 5
Wyniki pomiaréw ruchu w 2009 roku 8-9
Rys. 1. Orientacja. Skala 1:10.000 10
Rys. 2.1-2.3. Projekt zagospodarowania terenu .uikgala 1:500 11-13

Biuro Prac liaynierskich sp. z 0.0. 2



Opis techniczny

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest rozszerzona koncegiej@] organizacii
ruchu do projektu przebudowy ulicy Lubelskiej nacmdtu od ronda na
skrzyzowaniu z drog krajowa nr 19 do ronda na skrzgwaniu z ulicami
Kolejowa 1 Piaskow w potudniowej cgsci Lubartowa (wojewodztwo
lubelskie). Ulica Lubelska ma klasZ (zbiorca) i jest drog gminm
w zarzdzie Burmistrza Miasta Lubartéw. Opracowanie zastai/konane na
zamowienie Urgdu Miasta Lubartéw, ulica Jana Pawta Il 12, 21-1L0Bartow,
ktory jest inwestorem przebudowy ulicy Lubelskiej.

Ulica Lubelska na odcinku adiym opracowaniem méei sic na dziatkach
ewidencyjnych o numerach 225 z e 10 oraz 52/1 i 52/2 z offou 13.
Opracowanie dotyczy tak fragmentu wdczenia ulicy Kaminskiego w ulie
Lubelslq na dziatce nr 100/1 z ofiyu 13 i dojazdu do stacji paliw na dziatkach
108 i 111/2 z olbu 13, ktdry powinien zostaprzebudowany, jak rownie
dziatki numer 360/2 z obbu 8 w miejscowfci tucka w gminie wiejskie]
Lubartow, na ktérej znajduje ¢siciag pieszy obstugagy zabudow
jednorodzing potazona po wschodniej stronie ulicy Lubelskiej. Granica
migedzy miastem Lubartéw a miejscovam tucka biegnie po wschodniej linii
granicznej ulicy Lubelskiej.

2. Zrédta informacii

Opracowanie wykonano na podstawie gasfcychzrdodet informaciji:

a) mapa zasadnicza terenu @bpo opracowaniem wediug stanu
archiwalnego, w skali 1:500, udephiona przez. przez Ogowe
Przedstbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne, Pracownia w atibwie; ta
mapa jest w trakcie aktualizacji przez wymienionsegsgbiorstwo,

b) witasna wsipna inwentaryzacja terenu @tggo projektem,

c) Projekt rozbudowy skrzypwania ulic Lubelskiej, Kolejowej i Piaskowej
w Lubartowie, wykonany w lipcu 2010 r. przez nadzaro w ramach
projektu usprawnienia komunikacji w agu ulic Lubelska, Rynek |
| Stowackiego w Lubartowie; ten projekt przewidywarzebudow
wymienionego skrzsowania na rondo i zostat zrealizowany,
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d) wyniki wlasnych pomiaréw ruchu na skeowaniu ulic Lubelskiej,

f)
9)

h)

)

Kolejowej i Piaskowej, wykonanych w 2009 roku natrpeby projektu
usprawnienia komunikacji w ggu ulic Lubelska, Rynek | i Stowackiego
w Lubartowie; da one informag o0 poziomie nazen ruchu
wystepujacych na ulicy Lubelskiej,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publidznipz. U. z 25 lutego
2013 r., poz. 260,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,Dz 29 listopada 2013
r., poz. 1409,

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchuawgg, Dz. U. z 2012
r., poz. 1137, z pdiejszymi zmianami,

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjraa 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim pawi odpowiada
drogi publiczne i ich usytuowanie; Dz. U. 43/1999oz. 430,
z p&niejszymi zmianami,

Rozporadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Westnznych

i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawi@akow i sygnatdw
drogowych, Dz. U. Nr 170/2002, poz. 1393, zZpiéjszymi zmianami,
Rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003w sprawie
szczego6towych warunkoéw technicznych dla znakowgingyow drogowych
oraz uradzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach, Dz. U. Nr 220, poz. 2084z z zadcznikami,
z p&niejszymi zmianami,

K) Wytycznych projektowania skrzgwan drogowych, Generalna Dyrekcja

Drog Publicznych, Warszawa 2001,
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennegouattowa.

3. Stan istniejcy

Ulica Lubelska wraz z ulicami Rynek | i Stowackiegworzy &

komunikacyjrm Lubartowa. W potudniowe] e%ci odcinka objtego
opracowaniem, mdzy skrzyowaniem z drog krajowa nr 19 a skrzyowaniem
z ulica Kozminskiego, ta ulica zachowata charakter zamiejskiegdkrajowej,
jaka byla przed wybudowaniem zachodniej obwodnicy Ltdaa. Ma tam
jezdnk asfaltows o przekroju szlakowym z dwoma pasami ruchu i saero
poboczami utwardzonymi.aczna szerok& nawierzchni utwardzonej wynosi

Biuro Prac liaynierskich sp. z 0.0. 4



13-14 m, a korony drogi okoto 15 m. Po zachodnigprse ulicy leza pola,
a nieliczne budynki znajdajsic tuz przy skrzyowaniu z drog krajowa nr 19
w pewnym oddaleniu od kraazi jezdni. Pérodku tego odcinka miei si¢
stacja paliw. Po wschodniej stronie ulicy istniggabudowa jednorodzinna
w ogrodach, oddzielona szpalerem drzew agi@m pieszym o nawierzchni
asfaltowej szerokwi 2,5-3,0 m (wykorzystywanym tak odcinkowo do
dojazdu do zabudowianiepohczonych bezpaednimi zjazdami z jezdaiulicy
Lubelskiej). Przekrdj zamiejski, szeroka nawierdahrezdni i poboczy
utwardzonych, otwarta perspektywa zmwana 2z brakiem obiektéw
w bezpdrednim gsiedztwie ulicy oraz oznakowanie ulicy jakazdeej poza
obszarem zabudowanym stwarzapclhete do szybkiej (zbyt szybkiej) jazdy, co
powoduje zagrzenie bezpieczestwa ruchu drogowego. Oznakowanie obszaru
zabudowanego jest wprowadzone wsiedztwie stacji paliw, przy czym nie
towarzyszy mu zmiana charakteru drogi.

Na odcinku od niedawno wybudowanego skmyania z ulig
Kozminskiego do ronda na skraywaniu z ulicami Kolejow i Piaskovg
zmienia s¢ charakter ulicy Lubelskiej: nawierzchnia jezdni¢zev sk do okoto
10 m, pojawigj sic krawezniki i obustronne chodniki, a zabudowa zhlisk do
krawedzi jezdni i zyskuje na intensywfm w miar zblizania s¢ do ronda na
skrzyzowaniu z ulicami Kolejow i Piaskows. Po stronie zachodniej ulicy
wystepuja gtownie obiekty przemystowe i handlowe, a po seowschodniej
dominuje mieszkaniowa zabudowa jednorodzinna.

Ulica Lubelska jest avietlona na catej diugai. W potudniowe] czsci
odcinka obgtego opracowaniem jest skutecznie odwadniana dstamnych
rowéw przydranych. W czsci péinocnej tego odcinka odwodnienie jest
niewystarczajce, odbywa si do nielicznych studzienekciekowych, wida
slady po zastoiskach wody. Skutecz&adwodnienia poprawia gidopiero
przy nowym rondzie.

4. Koncepcja przeksztatcenia ulicy

Proponuje s nadanie ulicy Lubelskiej na catej diugo rozpatrywanego
odcinka — od skrzxowania z drog krajowa nr 19 do skrzyowania z ulicami
Kolejowa i Piaskow — charakteru ulicy miejskiej patonej w caldci
w obszarze zabudowanym. Pozwoli to na ogranicz@miekosci pojazdéw
| zwigkszenie bezpiecastwa w ruchu drogowym, w tym ruchu pieszego
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| rowerowego. Proponuje¢stez radykalnie zmniejszy szeroké¢ nawierzchni

jezdni w potudniowej ogci ulicy i nada& jej przekrdj trzypasowy na catej

diugaéci odcinka, przy czymsrodkowy pas przeznacéyna wykonywanie
skretéw do licznych zabudowaezacych wzdhi ulicy — na catej diugii po jej
wschodniej stronie i na e¢&ci dtugasci po stronie zachodniej.

Podstawowe cechy projektowanego razania:

v’ ograniczenie jedni obustronnymi kresmikami na catej dtugsei,

v’ szerokd¢ jezdni 10,0 m na catej dtugad, z podziatem na 3 pasy ruchu,

v’ skrajne pasy przeznaczone dla ruchu przelotowegs,sqwdkowy — do
skretobw w lewo,

v’ podzieleniesrodkowego pasa ruchu wysepkami na krétsze odcmkiglu
zapobigenia wykorzystywaniu tego pasa do wyprzedzaniadyaze zbyt
duza predkoscia (ze wzgédu na zagreenie zderzeniami czotowymi w takich
przypadkach),

v wyrazne zwkekszenie liczby wyznaczonych miejsc przekraczanizdng
z uradzeniem azyli dla pieszych i wypasmiem wszystkich prz&j
w utatwienia dla niepetnosprawnych (obome krawzniki, ptytki
ostrzegawcze z wypustkami),

v' wysepki z azylami dla pieszych musmnie¢ trwala konstrukcg, wysepki bez
azyli mogy by¢ wykonane jako prefabrykowane, mocowane do nawherizc
jezdni, co pozwoli przesuwage w razie potrzeby (na przyktad wybudowania
zjazdu na wysokiei takiej wysepki),

v budowa chodnika przylegtego do jezdni, o szefok&,0 m, po zachodniej
stronie ulicy na catej dlugoi migdzy skrzygowaniem z ulig Kozminskiego
a skrzyowaniem z drog krajowa nr 19, w przyszieci ten chodnik mge
zosta poszerzony, gdyby zachodzita taka potrzeba,

v budowa opaski (bezpiecznika) przy wschodniej kideijezdni,

v' wykorzystanie istnigcego cigu asfaltowego wzdiu zabudowy po
wschodniej stronie ulicy na potrzeby ruchu pieszegeverowego,

v' wyposaenie wszystkich posesji i drég prowadych w ghb osiedla
w miejscowdci tucka w zjazdy dczace s¢ bezpdrednio z jezdry ulicy
Lubelskiej, co pozwoli z jednej strony n&d&ej ulicy bardziej miejski
charakter, a drugiej odgiy¢ ciag pieszo-rowerowy biegoey wzdiw
zabudowy od ruchu samochodowego,

Biuro Prac liynierskich sp. z 0.0. 6



v’ adaptacja istniegego projektu budowy chodnika zgiem rowerowym po
wschodniej stronie ulicy na odcinku od skiawania z ulia Kozminskiego
do skrzyowania z ulicami Kolejowi Piaskow,

v’ urzadzenie kilku zatok postojowych przy jezdni wsgdztwie zabudowy
mieszkaniowej,

v' budowa zatok przystankowych z wiatami i wymiana twpszystankow
istniegcych w celu nadania im jednolitej formy; zapropomaow zatoki
o diugcci peronéw 26 m, co pozwala na jednoczesne zatmzigs dwdch
standardowych autobuséw 12-metrowych albo jednegotobasu
przegubowego (gdyby takie zabz kursowa); obecnie w Lubartowie
w wickszaici sa eksploatowane autobusy krétsze h2-metrowe,

v budowasciekow przykrawznikowych na catej dtugai ulicy,

v odprowadzenie wody do rowow przydnych sciekami podchodnikowymi
tam, gdzie te rowy istnigjlub da st je wykon&,

v wykorzystanie istnigcych studzieneksciekowych (i ich ewentualne
uzupetnienie) na odcinku ulicy bez rowow,

v' likwidacja znakéw kéca i pocatku obszaru zabudowanego, co pozwoli
pofaczy¢ obszar zabudowany Lubartowa z obszarem zabudoware/msi
tucka,

v' wprowadzenie oznakowania informaoggo o przeznaczeniu paséw ruchu
| 0 zasadzie ruchu na pasiedkowym.

Proponuje s wykonanie remontu nawierzchni jezdni ulicy Lubedgk
przez utgenie naktadki (z ewentualnym sfrezowaniem warséaigralnej na
fragmencie, gdzie podnoszenie niwelety nie bylolskarane). Proponujegsi
wymiare istniepcych kraveznikow i nawierzchni chodnikéw, z watkiem
odcinkow, gdzie kraezniki i chodniki zostaty wykonane niedawno.

Proponuje s wyréznienie srodkowego pasa ruchu przez nadanie mu

odmiennej barwy (i ewentualnie faktury). W wariandraszym ten pas bytby
wykonany z kostki kamiennej, w warianciensaym — pokryty warstw
w kolorze czerwonym.

W zwiazku z proponowanymi przeksztatceniami ulicy Lubedgkachodzi
potrzeba przesugtia istniepcego przejcia przez jezdni przy skrzyowaniu
z ulica Kozminskiego i w zwazku z tym niewielkiej przebudowy chodnika
idrogi dla roweréw, Zachodzi tak potrzeba nieznacznej zmiany
uksztattowania dojazdu do stacji paliw, polagaj na korekcie tukow — te
roboty trzeba by wykorégpoza pasem drogowym drogi publiczne;.
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SKRZY ZOWANIE ULIC LUBELSKIEJ, KOLEJOWEJ | PIASKOWEJ W LUBARTOWIE

WiIot ulicy Lubelskiej z kierunku drogi krajowej nr 19

wtorek Wilot ulicy Lubelskiej z kierunku drogi krajowej nr 19
26.05.2009 W lewo w ul. Kolejova Na wprost do drogi krajowej nr 19 W prawo w ul. Piaskow Suma ha wlocie
Godzina S.os| S.dopt. S:zi Sﬁff;,z Autob. Ro)\//ve Raze Er?]l S.os.| S.dodt. St Zsrf;éz Autob.| Ro)\//ve Raze Er?]l S.os.| S.dodt. S¢t. ZS:;‘ZZ Autob. RO;VE Razenj E;J S.os.| S.dodt. St Zsrf;éz Autob RO;VE Razenj E;J
7°-7° liiczbal 15 5 2 22 2 34 b B P 44 34 17 1 18 |20 |66 (10 5 1 2 84 (1100
% 68,20 22,71 91 1 7 77,3 114 8 7,6 00 |54 944 5,6 100 20 (Mm@ 6, 12 24 1 140
7.7 lliczbal 200 2 1 1 24 28 a1 p B 1 49 %7 17 |2 20 |22 |78 |6 |7 |1 |1 93 [107
% 833 83 42 4p 1 6 837 41 1p2 2,0 00 ]53 B50 (10,0 ] 5,0 1 83,9 6 7p 11 1)1 190 1po
7°°-7° |liczba| 25 6| 3 4 34 5§ 43 10 J0 2 65 B4 P4 2 1 27 |30 (92 |18 13 5 2 130 || 166
% 658 158 7,9 1056 140 1 66,2 14 154 3,1 00 | 51 (889 | 7,4 3,7 o 114 70,8 138 100 3|9 15 0 300
7°-8% |liczba| 25 4 4 1 34 4p 5B b 5 2 4 69 [9 P6 1 2 29 |32 104 |10 11 3 4 1132 || 152
% 739 11,8 118 29 140 8 768 73 [.3 2,9 |58 J100 | 52 89,7 | 35| 6,9 10 23 78, 76 833 2{3 30 0 100
8%°-8" |liczbal 27 9 4 1 1 4] 5p 5B 9 4 3 1 70 B4 P4 1 1 1 (27 |28 po4 |19 9 4 3 [139 || 164
% 64,3 214 9% 24 24 190 2 7%7 19 [57 43 |14 J100 | 51 |88,9| FH7 3,7 10 1y 748 13,7 45 29 22 300 Qoo
8°-8% |liczbal 27 9 1 37 4 49 D B 1 2 64 3 12 1 1 14 J16 (88 |19 5 1 2 [115 ||131
% 73,0 24, 2, 1 76,6 14,1 7 16 (3,1 Joo |56 B57 | 71| 71 1 76,9 165 4B 09 1{7 1p0 1po
7%°-8° |liczba| 104 29 17 4 4 1 151 149 198 B3 P2 8 7 268 P19 86 5 4 1 1] 97 ]105| 388| 66 38 19| 514 61
szczyt | % 68,9 18% 80 2 13 07 1p0 1 789 12,3 (8,2 30 |26 J100 | 52 |8&%72 414 1, 10 1 7 752 128 4 0,0 1,9 [1,7 JL00 j100
15°%-15" | jiczha) 22 4 3 1 3 3Y 46 il 4 2 1 %4 2 14 14 |14 |82 5 1 2 1 |98 [113
% 73,3 13,3 10p 3B 140 3 8%2 19 [4 3,7 1,9 J00 | 55 100,0 100] 832 5,1 71 1p 2)0 1j0 190 1p0
1515 jiczha) 17 5 1 23 3¢ 60 D 10 2 2 83 1p1 8 1 20 23 (95 |10 15 2 2 2 |126 || 153
% 73,9 21,1 4.4 1 723 10,8 1R1 R4 |[2,4 JOO | 66 [90,0 | 5,0 5,0 o] 104 754 7,9 11p 16 16 16 0 300
15%15" | liczha) 20 3 2 4 1 3 41 76 B 3 2 1 5 D3 3 1 |14 |14 109 6 5 4 2 3 [129 | 148
% 66,7 10, 6,y 138 3|13 190 8 894 PB5 [35 24 (1,2 J100 | 63 (92,9 1 84% 4§y 3P 311 16 33 0 300
15"-16"|liczba) 26 2 1 3 32 4 7L B B 2 2 81 9 14 1 15 15 111 5 4 3 2 3 128 |[143
% 81,3 63 31 94 1 8 877 37 B,7 5 [25 JOO |62 B33 6,7j100g 8604 39 31 2B 16 2|3 190 1po
1516 |liczba| 85 9 11 9 1 11p 148 253 6 PO 8 6 303 $44 59 1 1 2 | 63 | 65 [397 | 26 31 10 8 9| 88T
% 739 784 9, 7,8 0)9 1q0 7 835 53 B6 2,6 [2,0 Jio0 | 62 (93,7 | 1,6 6| 1, 3,2 10 1 82pb 54 64 41 17 1,9 jJ0oO0 joo
Legenda S.0s. | Sdost. Set. Sn?czzz Autob. Rcr);/ve Razen| Er?qj S.os. - samochody osobowe 1 pojazd umowny
S.dost. - samochody dostawcze 1,5 pojazdu umownego
struktura rodzajowa 1 struktura kierunkowa &ci - samochody erarowesrednie 2 pojazdy umowne
S.ckz.z nacz. - cjzarowe z przyczeplub naczep 3 pojazdy umowne
Autob. autobusy 3 pojazdy umowne
Rowery 0,5 pojazdu umownego
Poj.um. - pojazdy umowne
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SKRZY ZOWANIE ULIC LUBELSKIEJ, KOLEJOWEJ | PIASKOWEJ W LUBARTOWIE

Potoki ruchu na wylotach skrzyzowania

wtorek Wylot ulicy
26.05.2009 Lubelskiej do ul. Stowackiego Lubelskiej do drogi krajowejl9 Kolejowej Piaskowej
Godzina S.os| S.dopt. S:zi Sﬁff;,z Autob. Ro)\//ve Raze Er?]l S.0s.| S.dost. Si. Zsrf;éz Autob.| Ro)\//ve Raze Er?]l S.0s.| S.dost. S ZS:;‘ZZ Autob. RO;VE Razenj E;J S.0s.| S.dost. Si. Zsrf;éz Autob RO;VE Razenj E;J
7°-7° liiczbal 47 9 q 3 64 8 124 9 6 3 1 1 144 162 40 |10 4 1 |55 |64 |33 2 1 1 2] 39| 42
% 72,3 13,9 92 46 140 86,1 4,3 2 1 0,7 |0,7 HOO 72,7 (18,2 7,3 8] 10 84, 5L 2B 2|6 5,1 1p0
77 liiczbal 58 2 8 1 3 ] 78 9% 113 13 9 2 3 3 143 1367 44 8 3 2 1 1|59 | 72| 37 4 1 4| 46| 47
% 799 2,1 110 14 41 14 1p0 790 Pp1 63 |14 (21 |21 100 74,6| 13,1 34 1,y 1f 1 804 §7 22 8,7 }00
7°°-7° lliczba| 55 14 14 7 2 8l 100 1Q2 0 7 2 4 4 129 151 58 |10 4 4 5 81 |108 [ 50 4 1 3| 58| 61
% 67,9 14,8 124 26 2|5 190 791 {8 p4 |16 (31 |31 J100 71,6 (140 49 6,2 10 862 6|9 1,7 9,2 0
7°-8% |liczba| 70 6| g 3 1 91 10p 114 12 1 4 5 2 148 182 57 7 5 5 3 |77 |94 | 56 2 2 60| 63
% 76,9 6,4 5, 3 7)1 19Q0 71,0 1 r4 R7 |34 |14 100 74,0 1 91| 6,5 6,5 39 10 938 33 3|3 190
8°-8"° lliczba| 66| 10 5 5 1 sy 10f 98 42 18 |2 |5 |6 151 o1 |59 |15 | 9 3| 3|89 10| 20| 2| 3 6| 51| 52
% 759 11,% 58 58 12 140 649 146 11,9 (1,3 (3,3 |4,0 J100 66,39| 15), 1| 34 34 1 7814 39 §9 11,8 300
8°-8° |iiczbal 63 10 4 1 3 81 9p 106 171 2 6 4 1449 192 66 |13 4 2 6 |91 J103 | 37 1 4 1| 43| 47
% 77,8 124 49 1p 3{7 190 711 141 Bl [40 |27 100 72,5 (14,3 ] 4,4 2,2 64 10 86l 2)3 9|3 23 0
7%°-8 |liczba| 254 39 24 11 1B 340 399 4p0 pB5 48 14 18 (12 |77 |716 [240 | 45| 22 4 15( 12| 334 183 g L 1p 212 233
% 74,71 11,2 71 3p 38 190 74,8 11,3 B3 [24 |31 |2,1 J100 710 (1%3H 14 44 36 1 86|13 43 43 ,5 4,7 Jo0
15°%-15"|jiczbha) 62 3 g 2 1 7 8B 9 17 5 2 2 4 1p0 10 23 4 3 1 1 |32 |39 |28 3 2 1 3| 37| 41
% 849 41 69 2 14 1Q0 790 142 #2 1,7 (1,7 |33 J100 71,9 [12,%4] 93,1 3,1 10 757 8|1 54 37 ,1  jJ00
1515 jiczbal  71] 11 10 4 99 1741 170 1 4 3 4 5 147 168 32 4 6 2 1 3 48] 61| 31 1 2 1 1 4| 40| 45
% 71,71 11,1 10,L 40 3|0 190 816 5 R7 20 (2,7 |34 J100 66,7 | &H[144 21 68 1 775 25 §,0 »,5 Pp5 10,0 OO
15°%-15" | jiczbha) 87 5 3 4 5 104 11p 1Q9 14 9 2 3 3 140 165 29 3 2 4 2 3 143 | 57| 29 2 1 1| 33| 35
% 83,7 48 29 3p 48 1(Q0 7719 100 p4 14 (2,1 |2,1 J100 67,4 | 7,000 493 471 7,0 1 87|19 6,1 30 3,0 300
15"-16"|liczba) 96 5 3 3 8 112 12 1Q7 4 8 1 2 1p2 133 35 5 4 3 2 [49 |61 | 28 1 1 4| 34| 34
% 857 48 27 2 45 190 81,7 33 66 0,8 1,6 J0o 1,4 (10,2 | 8,21] 6, 4,1 10 824 2P 29 11,8 0
liczbal] 316 24 2] 13 14 388 440 4p6 46 26 8 9 (14 p29 |05 (119 | 16 | 15 10 3 9| 172] 218 7 ¢ 7 ] 12 144 134
% 814 64 54 34 36 190 80,5 7 f9 [p5 |17 |2,7 J100 69,2 | 93| 858 1,7 52 10 80]6 49 42 14 7 B3 Joo
Legenda S.0s. | Sdost. Set. Sn?czzz Autob. Rcr);/ve Razen| Er?qj S.os. - samochody osobowe 1 pojazd umowny
S.dost. - samochody dostawcze 1,5 pojazdu umownego
struktura rodzajowa 1@0 S.Ckz. - samochody erarowesrednie 2 pojazdy umowne
S.ckz.z nacz. - cjzarowe z przyczeplub naczep 3 pojazdy umowne
Autob. - autobusy 3 pojazdy umowne
Rowery 0,5 pojazdu umownego
Poj.um. - pojazdy umowne
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