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Opis techniczny 
 

1. Przedmiot i zakres opracowania 
 

Przedmiotem opracowania jest rozszerzona koncepcja stałej organizacji 

ruchu do projektu przebudowy ulicy Lubelskiej na odcinku od ronda na 

skrzyżowaniu z drogą krajową nr 19 do ronda na skrzyżowaniu z ulicami 

Kolejową i Piaskową w południowej części Lubartowa (województwo 

lubelskie). Ulica Lubelska ma klasę Z (zbiorczą) i jest drogą gminną 

w zarządzie Burmistrza Miasta Lubartów. Opracowanie zostało wykonane na 

zamówienie Urzędu Miasta Lubartów, ulica Jana Pawła II 12, 21-100 Lubartów, 

który jest inwestorem przebudowy ulicy Lubelskiej. 

Ulica Lubelska na odcinku objętym opracowaniem mieści się na działkach 

ewidencyjnych o numerach 225 z obrębu 10 oraz 52/1 i 52/2 z obrębu 13. 

Opracowanie dotyczy także fragmentu włączenia ulicy Koźmińskiego w ulicę 

Lubelską na działce nr 100/1 z obrębu 13 i dojazdu do stacji paliw na działkach 

108 i 111/2 z obrębu 13, który powinien zostać przebudowany, jak również 

działki numer 360/2 z obrębu 8 w miejscowości Łucka w gminie wiejskiej 

Lubartów, na której znajduje się ciąg pieszy obsługujący zabudowę 

jednorodzinną położoną po wschodniej stronie ulicy Lubelskiej. Granica 

między miastem Lubartów a miejscowością Łucka biegnie po wschodniej linii 

granicznej ulicy Lubelskiej. 

 

2. Źródła informacji 
 

Opracowanie wykonano na podstawie następujących źródeł informacji: 

a) mapa zasadnicza terenu objętego opracowaniem według stanu 

archiwalnego, w skali 1:500, udostępniona przez. przez Okręgowe 

Przedsiębiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne, Pracownia w Lubartowie; ta 

mapa jest w trakcie aktualizacji przez wymienione przedsiębiorstwo, 

b) własna wstępna inwentaryzacja terenu objętego projektem, 

c) Projekt rozbudowy skrzyżowania ulic Lubelskiej, Kolejowej i Piaskowej 

w Lubartowie, wykonany w lipcu 2010 r. przez nasze biuro w ramach 

projektu usprawnienia komunikacji w ciągu ulic Lubelska, Rynek I 

i Słowackiego w Lubartowie; ten projekt przewidywał przebudowę 

wymienionego skrzyżowania na rondo i został zrealizowany, 
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d) wyniki własnych pomiarów ruchu na skrzyżowaniu ulic Lubelskiej, 

Kolejowej i Piaskowej, wykonanych w 2009 roku na potrzeby projektu 

usprawnienia komunikacji w ciągu ulic Lubelska, Rynek I i Słowackiego 

w Lubartowie; dają one informację o poziomie natężeń ruchu 

występujących na ulicy Lubelskiej, 

e) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 25 lutego 

2013 r., poz. 260, 

f) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane, Dz. U. z 29 listopada 2013 

r., poz. 1409, 

g) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. z 2012 

r., poz. 1137, z późniejszymi zmianami, 

h) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne i ich usytuowanie; Dz. U. 43/1999, poz. 430, 

z późniejszymi zmianami, 

i) Rozporządzenia Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych 

i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów 

drogowych, Dz. U. Nr 170/2002, poz. 1393, z późniejszymi zmianami, 

j) Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 

oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczania na drogach, Dz. U. Nr 220, poz. 2181, wraz z załącznikami, 

z późniejszymi zmianami, 

k) Wytycznych projektowania skrzyżowań drogowych, Generalna Dyrekcja 

Dróg Publicznych, Warszawa 2001, 

l) Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego m. Lubartowa. 

 

3. Stan istniejący 
 

Ulica Lubelska wraz z ulicami Rynek I i Słowackiego tworzy oś 

komunikacyjną Lubartowa. W południowej części odcinka objętego 

opracowaniem, między skrzyżowaniem z drogą krajową nr 19 a skrzyżowaniem 

z ulicą Koźmińskiego, ta ulica zachowała charakter zamiejskiej drogi krajowej, 

jaką była przed wybudowaniem zachodniej obwodnicy Lubartowa. Ma tam 

jezdnię asfaltową o przekroju szlakowym z dwoma pasami ruchu i szerokimi 

poboczami utwardzonymi. Łączna szerokość nawierzchni utwardzonej wynosi 
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13-14 m, a korony drogi około 15 m. Po zachodniej stronie ulicy leżą pola, 

a nieliczne budynki znajdują się tuż przy skrzyżowaniu z drogą krajową nr 19 

w pewnym oddaleniu od krawędzi jezdni. Pośrodku tego odcinka mieści się 

stacja paliw. Po wschodniej stronie ulicy istnieje zabudowa jednorodzinna 

w ogrodach, oddzielona szpalerem drzew i ciągiem pieszym o nawierzchni 

asfaltowej szerokości 2,5-3,0 m (wykorzystywanym także odcinkowo do 

dojazdu do zabudowań niepołączonych bezpośrednimi zjazdami z jezdnią ulicy 

Lubelskiej). Przekrój zamiejski, szeroka nawierzchnia jezdni i poboczy 

utwardzonych, otwarta perspektywa związana z brakiem obiektów 

w bezpośrednim sąsiedztwie ulicy oraz oznakowanie ulicy jako leżącej poza 

obszarem zabudowanym stwarzają zachętę do szybkiej (zbyt szybkiej) jazdy, co 

powoduje zagrożenie bezpieczeństwa ruchu drogowego. Oznakowanie obszaru 

zabudowanego jest wprowadzone w sąsiedztwie stacji paliw, przy czym nie 

towarzyszy mu zmiana charakteru drogi. 

Na odcinku od niedawno wybudowanego skrzyżowania z ulicą 

Koźmińskiego do ronda na skrzyżowaniu z ulicami Kolejową i Piaskową 

zmienia się charakter ulicy Lubelskiej: nawierzchnia jezdni zwęża się do około 

10 m, pojawiają się krawężniki i obustronne chodniki, a zabudowa zbliża się do 

krawędzi jezdni i zyskuje na intensywności w miarę zbliżania się do ronda na 

skrzyżowaniu z ulicami Kolejową i Piaskową. Po stronie zachodniej ulicy 

występują głownie obiekty przemysłowe i handlowe, a po stronie wschodniej 

dominuje mieszkaniowa zabudowa jednorodzinna. 

Ulica Lubelska jest oświetlona na całej długości. W południowej części 

odcinka objętego opracowaniem jest skutecznie odwadniana do obustronnych 

rowów przydrożnych. W części północnej tego odcinka odwodnienie jest 

niewystarczające, odbywa się do nielicznych studzienek ściekowych, widać 

ślady po zastoiskach wody. Skuteczność odwodnienia poprawia się dopiero 

przy nowym rondzie. 

 

4. Koncepcja przekształcenia ulicy 
 

Proponuje się nadanie ulicy Lubelskiej na całej długości rozpatrywanego 

odcinka – od skrzyżowania z drogą krajową nr 19 do skrzyżowania z ulicami 

Kolejową i Piaskową – charakteru ulicy miejskiej położonej w całości 

w obszarze zabudowanym. Pozwoli to na ograniczenie prędkości pojazdów 

i zwiększenie bezpieczeństwa w ruchu drogowym, w tym ruchu pieszego 
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i rowerowego. Proponuje się też radykalnie zmniejszyć szerokość nawierzchni 

jezdni w południowej części ulicy i nadać jej przekrój trzypasowy na całej 

długości odcinka, przy czym środkowy pas przeznaczyć na wykonywanie 

skrętów do licznych zabudowań leżących wzdłuż ulicy – na całej długości po jej 

wschodniej stronie i na części długości po stronie zachodniej. 

Podstawowe cechy projektowanego rozwiązania: 

� ograniczenie jedni obustronnymi krawężnikami na całej długości, 

� szerokość jezdni 10,0 m na całej długości, z podziałem na 3 pasy ruchu, 

� skrajne pasy przeznaczone dla ruchu przelotowego, pas środkowy – do 

skrętów  w lewo, 

� podzielenie środkowego pasa ruchu wysepkami na krótsze odcinki, w celu 

zapobieżenia wykorzystywaniu tego pasa do wyprzedzania i jazdy ze zbyt 

dużą prędkością (ze względu na zagrożenie zderzeniami czołowymi w takich 

przypadkach), 

� wyraźne zwiększenie liczby wyznaczonych miejsc przekraczania jezdni, 

z urządzeniem azyli dla pieszych i wyposażeniem wszystkich przejść 

w ułatwienia dla niepełnosprawnych (obniżone krawężniki, płytki 

ostrzegawcze z wypustkami), 

� wysepki z azylami dla pieszych muszą mieć trwałą konstrukcję, wysepki bez 

azyli mogą być wykonane jako prefabrykowane, mocowane do nawierzchni 

jezdni, co pozwoli przesuwać je w razie potrzeby (na przykład wybudowania 

zjazdu na wysokości takiej wysepki), 

� budowa chodnika przyległego do jezdni, o szerokości 2,0 m, po zachodniej 

stronie ulicy na całej długości między skrzyżowaniem z ulicą Koźmińskiego 

a skrzyżowaniem z drogą krajową nr 19, w przyszłości ten chodnik może 

zostać poszerzony, gdyby zachodziła taka potrzeba, 

� budowa opaski (bezpiecznika) przy wschodniej krawędzi jezdni, 

� wykorzystanie istniejącego ciągu asfaltowego wzdłuż zabudowy po 

wschodniej stronie ulicy na potrzeby ruchu pieszego i rowerowego, 

� wyposażenie wszystkich posesji i dróg prowadzących w głąb osiedla 

w miejscowości Łucka w zjazdy łączące się bezpośrednio z jezdnią ulicy 

Lubelskiej, co pozwoli z jednej strony nadać tej ulicy bardziej miejski 

charakter, a drugiej odciążyć ciąg pieszo-rowerowy biegnący wzdłuż 

zabudowy od ruchu samochodowego, 
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� adaptacja istniejącego projektu budowy chodnika z ciągiem rowerowym po 

wschodniej stronie ulicy na odcinku od skrzyżowania z ulicą Koźmińskiego 

do skrzyżowania z ulicami Kolejową i Piaskową, 

� urządzenie kilku zatok postojowych przy jezdni w sąsiedztwie zabudowy 

mieszkaniowej, 

� budowa zatok przystankowych z wiatami i wymiana wiat przystanków 

istniejących w celu nadania im jednolitej formy; zaproponowano zatoki 

o długości peronów 26 m, co pozwala na jednoczesne zatrzymanie się dwóch 

standardowych autobusów 12-metrowych albo jednego autobusu 

przegubowego (gdyby takie zaczęły kursować); obecnie w Lubartowie 

w większości są eksploatowane autobusy krótsze niż 12-metrowe, 

� budowa ścieków przykrawężnikowych na całej długości ulicy, 

� odprowadzenie wody do rowów przydrożnych ściekami podchodnikowymi 

tam, gdzie te rowy istnieją lub da się je wykonać, 

� wykorzystanie istniejących studzienek ściekowych (i ich ewentualne 

uzupełnienie) na odcinku ulicy bez rowów, 

� likwidacja znaków końca i początku obszaru zabudowanego, co pozwoli 

połączyć obszar zabudowany Lubartowa z obszarem zabudowanym we wsi 

Łucka, 

� wprowadzenie oznakowania informującego o przeznaczeniu pasów ruchu 

i o zasadzie ruchu na pasie środkowym. 

Proponuje się wykonanie remontu nawierzchni jezdni ulicy Lubelskiej 

przez ułożenie nakładki (z ewentualnym sfrezowaniem warstwy ścieralnej na 

fragmencie, gdzie podnoszenie niwelety nie byłoby wskazane). Proponuje się 

wymianę istniejących krawężników i nawierzchni chodników, z wyjątkiem 

odcinków, gdzie krawężniki i chodniki zostały wykonane niedawno. 

Proponuje się wyróżnienie środkowego pasa ruchu przez nadanie mu 

odmiennej barwy (i ewentualnie faktury). W wariancie droższym ten pas byłby 

wykonany z kostki kamiennej, w wariancie tańszym – pokryty warstwą 

w kolorze czerwonym. 

W związku z proponowanymi przekształceniami ulicy Lubelskiej zachodzi 

potrzeba przesunięcia istniejącego przejścia przez jezdnię przy skrzyżowaniu 

z ulicą Koźmińskiego i w związku z tym niewielkiej przebudowy chodnika 

i drogi dla rowerów, Zachodzi także potrzeba nieznacznej zmiany 

ukształtowania dojazdu do stacji paliw, polegającej na korekcie łuków – te 

roboty trzeba by wykonać poza pasem drogowym drogi publicznej. 



SKRZYŻOWANIE ULIC LUBELSKIEJ, KOLEJOWEJ I PIASKOWEJ W LUBARTOWIE

wtorek Wlot ulicy Lubelskiej z kierunku drogi krajowej nr 19
26.05.2009 W lewo w ul. Kolejową Na wprost do drogi krajowej nr 19 W prawo w ul. Piaskową Suma na wlocie

Godzina S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. z 

nacz.
Autob.

Rower
y

Razem
Poj.        
um.

S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. 
z nacz.

Autob.
Rower

y
Razem

Poj.        
um.

S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. 
z nacz.

Autob.
Rower

y
Razem

Poj.        
um.

S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. 
z nacz.

Autob.
Rower

y
Razem

Poj.        
um.

700 - 715
liczba 15 5 2 22 27 34 5 3 2 44 54 17 1 18 20 66 10 5 1 2 84 100

% 68,2 22,7 9,1 100 27 77,3 11,4 6,8 4,6 100 54 94,4 5,6 100 20 78,611,9 6,0 1,2 2,4 100 100

715 - 730
liczba 20 2 1 1 24 28 41 2 5 1 49 57 17 2 1 20 22 78 6 7 1 1 93 107

% 83,3 8,3 4,2 4,2 100 26 83,7 4,1 10,2 2,0 100 53 85,0 10,0 5,0 10021 83,9 6,5 7,5 1,1 1,1 100 100

730 - 745
liczba 25 6 3 4 38 52 43 10 10 2 65 84 24 2 1 27 30 92 18 13 5 2 130 166

% 65,8 15,8 7,9 10,5 100 31 66,2 15,4 15,4 3,1 100 51 88,9 7,4 3,7 100 18 70,8 13,8 10,0 3,9 1,5 100 100

745 - 800
liczba 25 4 4 1 34 42 53 5 5 2 4 69 79 26 1 2 29 32 104 10 11 3 4 132 152

% 73,5 11,8 11,8 2,9 100 28 76,8 7,3 7,3 2,9 5,8 100 52 89,7 3,5 6,9 100 21 78,8 7,6 8,3 2,3 3,0 100 100

800 - 815
liczba 27 9 4 1 1 42 52 53 9 4 3 1 70 84 24 1 1 1 27 28 104 19 9 4 3 139 164

% 64,3 21,4 9,5 2,4 2,4 100 32 75,7 12,9 5,7 4,3 1,4 100 51 88,9 3,73,7 3,7 100 17 74,8 13,7 6,5 2,9 2,2 100 100

815 - 830
liczba 27 9 1 37 43 49 9 3 1 2 64 73 12 1 1 14 16 88 19 5 1 2 115 131

% 73,0 24,3 2,7 100 33 76,6 14,1 4,7 1,6 3,1 100 56 85,7 7,1 7,1 10012 76,5 16,5 4,3 0,9 1,7 100 100

730 - 830
liczba 104 28 12 4 2 1 151 189 198 33 22 8 7 268 319 86 5 4 1 1 97 105 388 66 38 5 10 9 516 613

szczyt % 68,9 18,5 8,0 2,7 1,3 0,7 100 31 73,9 12,3 8,2 3,0 2,6 100 52 88,75,2 4,1 1,0 1,0 100 17 75,2 12,8 7,4 1,0 1,9 1,7 100 100

1500-1515
liczba 22 4 3 1 30 37 46 1 4 2 1 54 62 14 14 14 82 5 7 1 2 1 98 113

% 73,3 13,3 10,0 3,3 100 33 85,2 1,9 7,4 3,7 1,9 100 55 100,0 100 1283,7 5,1 7,1 1,0 2,0 1,0 100 100

1515-1530
liczba 17 5 1 23 30 60 9 10 2 2 83 101 18 1 1 20 23 95 10 15 2 2 2 126 153

% 73,9 21,7 4,4 100 20 72,3 10,8 12,1 2,4 2,4 100 66 90,0 5,0 5,0 100 15 75,4 7,9 11,9 1,6 1,6 1,6 100 100

1530-1545
liczba 20 3 2 4 1 30 41 76 3 3 2 1 85 93 13 1 14 14 109 6 5 4 2 3 129 148

% 66,7 10,0 6,7 13,3 3,3 100 28 89,4 3,5 3,5 2,4 1,2 100 63 92,9 7,1100 9 84,5 4,7 3,9 3,1 1,6 2,3 100 100

1545-1600
liczba 26 2 1 3 32 40 71 3 3 2 2 81 89 14 1 15 15 111 5 4 3 2 3 128 143

% 81,3 6,3 3,1 9,4 100 28 87,7 3,7 3,7 2,5 2,5 100 62 93,3 6,7 100 1086,7 3,9 3,1 2,3 1,6 2,3 100 100

1500-1600
liczba 85 9 11 9 1 115 148 253 16 20 8 6 303 344 59 1 1 2 63 65 397 26 31 10 8 9 481557

% 73,9 7,8 9,6 7,8 0,9 100 27 83,5 5,3 6,6 2,6 2,0 100 62 93,7 1,6 1,6 3,2 100 12 82,5 5,4 6,4 2,1 1,7 1,9 100 100

Legenda S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. z 

nacz.
Autob.

Rowe 
ry

Razem
Poj.       
um. S.os. - samochody osobowe  1    pojazd umowny

S.dost. - samochody dostawcze  1,5 pojazdu umownego

struktura rodzajowa 100 struktura kierunkowa S.cięż. - samochody ciężarowe średnie  2    pojazdy umowne

S.cięż.z nacz. - ciężarowe z przyczepą lub naczepą  3    pojazdy umowne

Autob. - autobusy  3    pojazdy umowne

Rowery 0,5 pojazdu umownego

Poj.um. - pojazdy umowne

Wlot ulicy Lubelskiej z kierunku drogi krajowej nr 19

Biuro Prac Inzynierskich sp. z o.o.



SKRZYŻOWANIE ULIC LUBELSKIEJ, KOLEJOWEJ I PIASKOWEJ W LUBARTOWIE

Potoki ruchu na wylotach skrzyżowania 

wtorek Wylot ulicy
26.05.2009 Lubelskiej do ul. Słowackiego Lubelskiej do drogi krajowej nr 19 Kolejowej Piaskowej

Godzina S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. z 

nacz.
Autob.

Rower
y

Razem
Poj.        
um.

S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. 
z nacz.

Autob.
Rower

y
Razem

Poj.        
um.

S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. 
z nacz.

Autob.
Rower

y
Razem

Poj.        
um.

S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. 
z nacz.

Autob.
Rower

y
Razem

Poj.        
um.

700 - 715
liczba 47 9 6 3 65 82 124 9 6 3 1 1 144 162 40 10 4 1 55 64 33 2 1 1 2 39 42

% 72,3 13,9 9,2 4,6 100 86,1 6,3 4,2 2,1 0,7 0,7 100 72,7 18,2 7,3 1,8 100 84,6 5,1 2,6 2,6 5,1 100

715 - 730
liczba 58 2 8 1 3 1 73 90 113 13 9 2 3 3 143 167 44 8 3 2 1 1 59 72 37 4 1 4 46 47

% 79,5 2,7 11,0 1,4 4,1 1,4 100 79,0 9,1 6,3 1,4 2,1 2,1 100 74,6 13,6 5,1 3,4 1,7 1,7 100 80,4 8,7 2,2 8,7 100

730 - 745
liczba 55 12 10 2 2 81 100 102 10 7 2 4 4 129 151 58 10 4 4 5 81 108 50 4 1 3 58 61

% 67,9 14,8 12,4 2,5 2,5 100 79,1 7,8 5,4 1,6 3,1 3,1 100 71,6 12,44,9 4,9 6,2 100 86,2 6,9 1,7 5,2 100

745 - 800
liczba 70 6 5 3 7 91 102 114 12 11 4 5 2 148 182 57 7 5 5 3 77 94 56 2 2 60 63

% 76,9 6,6 5,5 3,3 7,7 100 77,0 8,1 7,4 2,7 3,4 1,4 100 74,0 9,1 6,5 6,5 3,9 100 93,3 3,3 3,3 100

800 - 815
liczba 66 10 5 5 1 87 107 98 22 18 2 5 6 151 191 59 15 9 3 3 89 110 40 2 3 6 51 52

% 75,9 11,5 5,8 5,8 1,2 100 64,9 14,6 11,9 1,3 3,3 4,0 100 66,3 16,9 10,1 3,4 3,4 100 78,4 3,9 5,9 11,8 100

815 - 830
liczba 63 10 4 1 3 81 91 106 21 12 6 4 149 192 66 13 4 2 6 91 103 37 1 4 1 43 47

% 77,8 12,4 4,9 1,2 3,7 100 71,1 14,1 8,1 4,0 2,7 100 72,5 14,3 4,4 2,2 6,6 100 86,1 2,3 9,3 2,3 100

730 - 830
liczba 254 38 24 11 13 340 399 420 65 48 14 18 12 577 716 240 45 22 4 15 12 338415 183 9 9 1 10 212 223

% 74,7 11,2 7,1 3,2 3,8 100 72,8 11,3 8,3 2,4 3,1 2,1 100 71,0 13,36,5 1,2 4,4 3,6 100 86,3 4,3 4,3 0,5 4,7 100

1500-1515
liczba 62 3 5 2 1 73 83 90 17 5 2 2 4 120 140 23 4 3 1 1 32 39 28 3 2 1 3 37 41

% 84,9 4,1 6,9 2,7 1,4 100 75,0 14,2 4,2 1,7 1,7 3,3 100 71,9 12,5 9,4 3,1 3,1 100 75,7 8,1 5,4 2,7 8,1 100

1515-1530
liczba 71 11 10 4 3 99 121 120 11 4 3 4 5 147 168 32 4 6 2 1 3 48 61 31 1 2 1 1 4 40 45

% 71,7 11,1 10,1 4,0 3,0 100 81,6 7,5 2,7 2,0 2,7 3,4 100 66,7 8,3 12,5 4,2 2,1 6,3 100 77,5 2,5 5,0 2,5 2,5 10,0 100

1530-1545
liczba 87 5 3 4 5 104 115 109 14 9 2 3 3 140 165 29 3 2 4 2 3 43 57 29 2 1 1 33 35

% 83,7 4,8 2,9 3,9 4,8 100 77,9 10,0 6,4 1,4 2,1 2,1 100 67,4 7,0 4,7 9,3 4,7 7,0 100 87,9 6,1 3,0 3,0 100

1545-1600
liczba 96 5 3 3 5 112 121 107 4 8 1 2 122 133 35 5 4 3 2 49 61 28 1 1 4 34 34

% 85,7 4,5 2,7 2,7 4,5 100 87,7 3,3 6,6 0,8 1,6 100 71,4 10,2 8,2 6,1 4,1 100 82,4 2,9 2,9 11,8 100

liczba 316 24 21 13 14 388 440 426 46 26 8 9 14 529 605 119 16 15 10 3 9 172 217116 7 6 2 1 12 144 154

% 81,4 6,2 5,4 3,4 3,6 100 80,5 8,7 4,9 1,5 1,7 2,7 100 69,2 9,3 8,75,8 1,7 5,2 100 80,6 4,9 4,2 1,4 0,7 8,3 100

Legenda S.os. S.dost. S.cięż.
S.cięż. z 

nacz.
Autob.

Rowe 
ry

Razem
Poj.       
um. S.os. - samochody osobowe  1    pojazd umowny

S.dost. - samochody dostawcze  1,5 pojazdu umownego

struktura rodzajowa 100 S.cięż. - samochody ciężarowe średnie  2    pojazdy umowne

S.cięż.z nacz. - ciężarowe z przyczepą lub naczepą  3    pojazdy umowne

Autob. - autobusy  3    pojazdy umowne

Rowery 0,5 pojazdu umownego

Poj.um. - pojazdy umowne

Biuro Prac Inzynierskich sp. z o.o.


